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Atgarder for norrgdende busstrafik langs
Nynéasvagen. Utredningsbeslut

Forslag till beslut
Trafikkontoret foreslar trafiknamnden att besluta féljande:

1. Trafikndmnden godkanner projektdirektivet och ger
trafikkontoret i uppdrag att utreda forutsattningarna for projekt
» Atgirder for norrgdende busstrafik lings Nynisviigen” upp till
4 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikverket och Trafikforvaltningen har gemensamt med berdrda
kommuner genomfort ett utredningsarbete for forbattrad
framkomlighet i busstrafikens stomlinjestrak, sa kallade
atgardsvalsstudier. I utredningarna foreslas atgarder for en
forbattrad stombusstrafik.

| utredningsarbetet har framkomligheten langs med Nyndsvégen,
och problempunkter med bristfallig framkomlighet for busstrafik
identifierats. Atgardsforslag har tagits fram for att 16sa dessa brister
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och forbattra framkomligheten for stombusstrafiken. |
atgardsforslaget ingar en direktramp for buss fran Tyresovagen till
Nynasvagen, busskorfalt pa Nynasvagen samt en ramp i norrgaende
riktning fran Nynasvagen upp till Gullmarsplans cirkulation och
bussterminal.

Trafikkontoret avser att utreda forslagen fran atgardsvalsstudien,
konsekvenser och genomforbarhet samt om ytterligare alternativ
finns. Syftet med projektet &r att forbattra framkomligheten for
stombusslinjerna for att 6ka resandet med kollektivtrafiken.
Utredning planeras genomftras under 2020 och om resultaten tyder
pa att projektet bor drivas vidare sa kommer detta presenteras i ett
inriktningsbeslut under varen 2021.

Kontoret foreslar att trafiknamnden fattar utredningsbeslut for
projektet och godkénner projektdirektivet och en utredningsbudget
pa 4,0 mnkr.

Bakgrund

Trafikforvaltningen har tagit fram en stomnatsplan for Stockholms
lan, dar aven Stockholms stad deltagit i arbetet. Stomnatsplanen ska
utgora en grund for den langsiktiga planeringen av
kollektivtrafikens stomnat. Stomnatsplanen antogs av landstingets
trafikndmnd i februari 2014. Framkomligheten i det tankta
stombusslinjenat som redovisas i planen varierar idag stort och for
vissa utpekade strackor kravs att ny infrastruktur byggs for att
garantera busstrafikens framkomlighet.

Trafikforvaltningen och Trafikverket har darfér gemensamt tagit
initiativ till ett utredningsarbete for forbattrad framkomlighet i
stombussnatet tillsammans med berérda kommuner, sa kallade
atgardsvalsstudier. Det 6vergripande syftet i utredningsarbetet och
for de atgarder som foreslas inom dessa, ar att skapa forutsattningar
for ett storre sammanhdngande stombusslinjendt med attraktiv
standard vad géller turtathet, restider och framkomlighet.

Stomnatsplanen innefattar olika strackor i stombussnatet, sa kallade
strak. | en strakstudie gors en analys av nulaget, problempunkter
identifieras och atgardsforslag tas fram och presenteras.
Nynasvagen ingdr i strak 1, som stracker sig mellan Norra Skéndal
och Solna centrum, och trafikeras av stomlinje 873 och 875 samt ett
stort antal rdda busslinjer. Utredningen genomférdes under 2017
och finns att lasa pa Region Stockholms hemsida
(www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/aktuella-
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projekt/stombusslinje-4/sammanfattande-rapport-1-3-norra-skondal-
gullmarsplan-nacka-slussen-gullmarsplan-solna.pdf).

Dagens framkomlighet utmed strak 1 har kartlagts genom en studie
av korhastigheter mellan Norra Skondal och Gullmarsplan. Kortider
har sammanstallts i respektive fardriktning under hégtrafik morgon
och eftermiddag. Informationen ar inhdmtad fran det ATR-system
som finns i bussarna. | figur 1 och 2 redovisas restider exklusive
hallplatstid for morgon- och eftermiddagsrusningen langs straket.
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Figur 2. Restid exklusive hallplatstid i eftermiddagsrusningen.

Vid probleminventeringen har ett antal punkter langs med
Nynasvégen identifierats som bristfalliga ur
framkomlighetssynpunkt for busstrafik. Stora problem langs med
strackan ar busskorfalt som upphor pa grund av av- och pafarter
langs med Nynasvagen och anslutningar till Gullmarsplan
soderifran.
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Atgérdspaketet har blivit namnsatt i Lansplanen, vilket innebér att
den kan beviljas en statlig medfinansiering. En preliminar
kostnadsfordelning har tagits fram dar aven Haninge Kommun,
Tyreso Kommun, Trafikverket och Region Stockholm utéver
trafikkontoret ska medfinansiera.

Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontoret i samrad med
stadsledningskontoret.

Arendet

| tgardsvalsstudien foreslas ett antal atgarder langsmed strak 1.
Detta arende handlar om atgérder pd Nynasvagen i norrgaende
riktning mellan Gubbangens trafikplats och Gullmarsplan. Nedan
foljer en narmare beskrivning av atgardsforslagen.

Vid Gubbéngens trafikplats foreslas en direktramp for norrgaende
trafik fran Tyresovagen (fran K3, det vill saga korfaltet langst till
hoger pa Tyresovagen) till Nynasvagen (till K1, det vill saga
korfaltet 1angst till vanster pd Nynasvégen) anlaggas. Atgérden
kraver tva samordnade signalanlaggningar, se figur 3, en pa rampen
fran Nynasvagen soderifran dar anslutning till direktrampen
mojliggors och en for vanstersvangande pa Tyresovagen.
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Figur 3. Atgardsforlag Gubbéngens trafikplats med ramp och
trafiksignaler. De réda och gréna punkterna symboliserar
foreslagna trafiksignaler.

| atgardsvalsstudien foreslas busskorfalt pa Nynasvéagen i K1, det
vill saga korfaltet langst till vanster, i norrgaende riktning, se figur
4. Denna placering av busskorfaltet minskar
framkomlighetsproblem till foljd av avbrott i busskorfaltet pa grund
av pa- och avfarter.

Figur 4. Atgardsforslag flytt av busskorfalt t|II K1 pa' Nynasvagen
norrut.

Dessutom finns i atgardsvalsstudien ett forslag om en ny ramp
ovanfor Nynésvagen vid Gullmarsplans cirkulationsplats, se figur 5.
Detta forslag innebér att stombussarna far en hallplats pa rampen s
att de sedan kan fortsdtta genom Gullmarsplans cirkulationsplats dar
de ges prioritet i foreslagna trafiksignaler for vidare fard mot
Johanneshovsbron. | atgardsvalsstudien finns dven ett
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tillaggsforslag om en ramp mot Gullmarsplans bussterminal, sa att
aven ovrig busstrafik ska kunna nyttja det féreslagna
kollektivtrafikkorfaltet i K1.

Figur 5. Foreslagen ramp ed nytt hallplatslage vid Gullmarsplan
pa Nynasvéagen norrut. De roda och grona punkterna symboliserar
foreslagna trafiksignaler.

Trafikkontoret avser att utreda forslagen fran atgardsvalsstudien,
deras konsekvenser och genomforbarhet samt om ytterligare
alternativ finns. Vid Gullmarsplan planeras forslagen fran
atgardsvalsstudien utredas bade med och utan ramp till
bussterminalen. Utredningen kommer bade att undersoka vilka
effekterna blir om enstaka atgarder utfors och effekterna for om
samtliga foreslagna atgarder utfors. Atgardernas
samhallsekonomiska l6nsamhet kommer att studeras i utredningen.

Mal och syfte

| denna inledande fas av projektet studeras genomférbarheten i de
atgarder som oversiktligt har utretts i atgardsvalstudien. Syftet med
projektet &r att forbattra framkomligheten for stombusslinjerna for
att 6ka resandet med kollektivtrafiken.

Malsattningen med projektet ar att uppfylla de mal for
medelhastighet som fastslagits i stomnéatsplanen. Nyndsvagen har en
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hastighetsbegransning pa 70 km/h vilket medfor att malet for
medelhastighet &r 45 km/h.

Utredningsorganisation

Projektet har hitintills bedrivits internt pa trafikkontoret. Under
fortsatt arbete kommer Haninge Kommun, Trafikverket, Region
Stockholm samt Tyres6 kommun att bli involverade i arbetet.

Tidplan

Utredningsarbetet planeras att startas under 2020 och om resultaten
tyder pa att projektet bor drivas vidare, med hanseende pa
genomforbarhet, nytta och kostnad, planeras detta att presenteras i
ett inriktningsbeslut under varen 2021.

Ekonomi

Utgifterna for att driva vidare utredning fram till ett
inriktningsbeslut uppskattas till 4 mnkr, varav 3,5 mnkr &r for
konsulter och 0,5 mnkr &r for intern tid. Utredningsutgifterna
bedéms rymmas inom ramen for investeringsbudgeten pa
trafikkontoret.

Om utredningen leder till att atgarderna genomfors kommer
driftkostnaderna for kontoret att 6ka eftersom forslagen bland annat
innehaller nya ramper som behdver driftas.

Den totala investeringsutgiften for projektet uppskattas till cirka 200
mnkr. Atgérden finns namnsatt i Lansplanen och ska
medfinansieras av flertalet parter utdver trafikkontoret; Haninge
Kommun, Tyres6 Kommun, Trafikverket och Region Stockholm.
Trafikkontoret ska finansiera atgarderna med 20 %.

Risk
De storsta riskerna som identifierats i projektets inledande skede ar
kopplade till projektekonomin och genomférandeskedet.

Den uppskattade utgiften fran atgardsvalsstudien som uppgar till
drygt 200 mnkr togs fram i ett tidigt skede vilket medfor risk for att
utgiften for projektet kan dka under projektets gang. Projektet kan
bli svart att avgransa eftersom gamla konstruktioner kommer att
paverkas, vilket kan leda till att reparationer, tatskiktsbyten och
annat underhall kan beh6va goras i samband med atgarderna.

Projektet innehaller atgardsforslag som kan ge
framkomlighetsproblem bade under byggtiden och efterat och
effekterna kan vara svara att forutse. Komplicerade
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trafikavstangningar for att behalla god framkomlighet under
byggskedet innebér stora kostnader och risk finns att
framkomligheten maste begransas pa Nynasvagen under byggnation
av ramperna. Kontoret ska dock utreda om det ar mojligt att utfora
eventuella avstangningar vid strategiska tillfallen, sa att
framkomligheten under byggtiden optimeras.

Alla dessa fragor kommer att studeras vidare under
utredningsskedet.

Kommunikation

Projektet kommer att krdva omfattande kommunikation infér, under
och efter projektets genomforande. Efter inriktningsbeslut upprattas
en kommunikationsplan med insatser efter projektets samt
identifierade intressenters/malgruppers behov.

Rapportering

Projektet kommer att bedrivas och rapporteras enligt trafikkontorets
projektmetodik Projekthandboken samt stadens Gvergripande stod
for stora investeringsprojekt, SSIP.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafiknamnden fattar utredningsbeslut for
projektet och godkénner projektdirektivet och en utredningsbudget
pa 4,0 mnkr.

Slut

Bilaga:
1. Bilaga 1. Projektdirektiv
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