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Sammanfattning
Norra Lanken &r ett av de storsta infrastrukturprojekten som har
, genomforts i Stockholmsregionen. Den stracker sig mellan
Trafikkontoret " . . " YT " .
Infrastruktur Uppsalavégen vid Norrtull till kommungransen pa Lidingobron i
Vartan med anslutning till Roslagsvégen vid Frescati.
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lokalmiljo for gaende och cyklister. Norra Lanken har varit en
forutsattning for exploateringar i dess narhet, sisom Hagastaden
och Norra Djurgardsstaden.

Norra Lanken har utretts och genomforts av Trafikverket och
Stockholms stad har medfinansierat Trafikverkets utbyggnad av
Norra Lanken i enlighet med foljande avtal och 6verenskommelser,
Ramavtal for utbyggnad av Ringen och yttre Tvarleden (1995),
Finansieringsdverenskommelse (2002), Genomférandeavtal Norra
Lanken (2004) samt Tillaggsavtal nr 1-4.

Stadens ataganden inom Norra Lanken har finansierats inom budget
for exploateringsndmnden och trafikndmnden samt genom
medfinansiering av infrastruktur enligt
finansieringsoverenskommelsen.

Exploateringsndmndens ataganden har genomforts till en utgift om
23,3 mnkr. Namnden har &ven haft inkomster om totalt 94,7 mnkr
gallande ersattning fran davarande Végverket Region Stockholm
och ersattning fran AB Fortum Varme.

Trafikndmnden har finansierat totalt 906,1 mnkr avseende stadens
andel av den nya trafikplatsen vid Vértan samt upprustningen av
Bellevueparken och Atgarder vid Norra Stationsomradet.

Staden har aven bidragit till utbyggnaden av Norra Lanken genom
att medfinansiera projektet. Stadens andel av medfinansieringen
betalades ut 2005. Sedan dess har stadens andel av projektets totala
utgifter succesivt raknats av fran utbetalningen och kvarvarande
varde har réknats upp enligt beslutad indexkorgen. | borjan av 2020
aterstar (i 16pande priser) ca 33 mnkr av det belopp som staden
tidigare forskotterade.

Bakgrund

Norra Lanken utgor en 6vergripande trafikled i 6st-véstlig riktning
norr om Stockholms innerstad och &r ett av de storsta
infrastrukturprojekten som har genomforts i Stockholmsregionen.
Den stracker sig mellan Uppsalavéagen vid Norrtull till
kommungransen pa Lidingébron i Vartan med anslutning till
Roslagsvégen vid Frescati.

Utredning och analyser av Norra Lankens strackning och
utformning paborjades redan pa 1960-talet.

Storre delen av Norra Lanken gar i tunnlar med en sammanlagd
tunnellangd pa ca 11 km. Pa strackan sker underjordiska
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anslutningar till/fran Hagastadstunneln och till/fran Uppsalavagen
vid Norrtull, till/fran Roslagsvagen vid Frescati och till/fran
Roslagsvagen och Valhallavagen vid Roslagstull och till/fran
Lidingbvégen vid Hjorthagen (Vértan).

Den nya trafikleden avlastar den trafikmassigt hart belastade
innerstaden genom att personbilar och tung trafik leds ner i
tunnlarna, vilket bidrar till sékrare innerstadsgator och béttre
lokalmiljo for gaende och cyklister. Norra Lanken har varit en
forutsattning for exploateringar i dess narhet, sisom Hagastaden
och Norra Djurgardsstaden.

Norra Lanken har utretts och genomforts av Trafikverket och
Stockholms stad har medfinansierat Trafikverkets utbyggnad av
Norra Lanken i enlighet med foljande avtal och 6verenskommelser,
Ramavtal for utbyggnad av Ringen och yttre Tvarleden (1995),
Finansieringséverenskommelse (2002), Genomforandeavtal Norra
Lanken (2004) samt Tillaggsavtal nr 1-4.

Den sammanlagda utgiften for Norra Lanken uppskattades 2002 till
ca 6 200 mnkr (prisniva 2002-05 med indexupprakning). Stockholm
svarar for hela den regionala andelen (25 %) av utgifterna, vilket
innebar 1 550 mnkr. Darutéver har staden bidragit till trafikplats
Vartan (inkl. direktanslutning till hamnen).

Staden ska enligt dverenskommelsen aven bidra med drift av Norra
Lanken genom ett arligt bidrag om 15 mnkr i 25 ar.
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Trafikplats Vartan hade i tidigt skede en annan utformning &n den
som slutligen byggdes. Under projektet gang insag kontoret att
ursprunglig utformning av trafikplats Vartan inte skulle fungera pa
grund av den 6kade trafikbelastningen bland annat fran kommande
exploatering av Norra Djurgardsstaden. Kontoret utredde darfor ett
nytt forslag pa utformning av trafikplats Vartan som darefter
uppfordes. Med bakgrund av sena forédndringar i projektet samt att
staden har sett behov att fa till en stérre och mer behovsanpassad
trafikplats i Vartan har trafiknamnden finansierat en andel av
Trafikplats i Vértan.

Projektets genomfdrande

Norrtull

Trafiken i Norrtullsplatsen ar idag omlagd i en temporar slutldsning
och ett slutligt utférande kommer att byggas av projekt Hagastaden
(exploateringskontoret). Den cirkulation som redovisades i
genomforandeavtalet har darmed inte byggts inom projekt Norra
Lanken.

Inom projekt Norra Lanken har den gamla jarnvégsbron i Norrtull
ersatts av en ny permanent jarnvagsbro. Pa grund av
trafiksédkerhetsskal har de blindpelare som jarnvégsbron
inledningsvis byggdes med avbestallts och darefter rivits.
Blindpelare &r estetiska brostdd som inte behdvs for brons funktion.

Norra Lanken etapp Norrtull - Tomteboda har genomforts av
exploateringskontoret via projekt Hagastaden och kommer att
slutredovisas separat av exploateringskontoret.
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Bild 2, Traikplats Norrtull december 213

Bellevue

Stora delar av Norra Lanken gar genom Kungliga
Nationalstadsparken. Beroringspunkter pa ytan finns i Norrtull,
Bellevueomradet (bakom Wennergrens center) och i Vértan. Det
omrade som var svarast att ta sig forbi var Bellevue dar
oexploaterad mark i parken (park och naturlandskap) paverkades.
Davarande lagstiftning (Miljobalken) foreskrev att “inget intrding
far goras i Nationalstadsparkens park- och naturlandskap.
Markytan far inte réras och vixtlighet far inte paverkas”.
Regeringen genomfdrde 2009 en lagandring av Miljobalken och en
tillaggsplan till géllande detaljplan antogs av staden. Den nya
detaljplanen mojliggjorde ett tillfalligt ingrepp i
Nationalstadsparken vilket innebar att arbetena kunde utforas fran
ytan med 6ppna schakter (sa kallad Cut- and Cover-teknik) istallet
for den jordtunnelteknik som entreprendren fran borjan avsag att
anvanda. Den ursprungliga tekniken visade sig efter metodprov vara
dyr, tidskrdvande och riskfylid.

Under genomforandet av entreprenaden anvandes en tillfallig
stodkonstruktion, en sa kallad sekantpalevagg, for att minska
schaktbredden och darmed intranget i parken.
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| genomfdérandeavtalet fran 2004 ingick att staden skulle rusta upp
Bellevueomradet samt genomfora atgarder for att bevara arten
Mindre Sandvitevivel.

Under entreprenadtiden utfordes ett genomgripande skotsel- och
kontrollprogram for att minimera risken for att véardefulla trad i
anslutning till arbetsomradet skulle skadas. Skétsel- och
kontrollprogrammet har utforts fram till 2014 da grundvattennivan
hade aterstallts till ursprungligt niva.

Efter entreprenadtidens slut har Bellevueparken aterstallts och
upprustats i enlighet med stadens parkprogram. Denna upprustning
har skett for att aterskapa parkens kulturhistoriska och ekologiska
varden.
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Bild 4, Bellevueparken efter fardigstallande. Bilden &r fran
aterinvigningen av parken i augusti 2014.

Roslagstull

Trafiklosningen i Roslagstull med cirkulation har bibehallits i
princip lika befintlig. Samtliga korsningspunkter har forsetts med
signalreglering. Norra Lankens tunnlar ansluter till trafikplatsen via
broar 6ver gang- och cykelbana vilka méjliggor en hindersfri
passage for gaende och cyklister pa 6stra sidan av Valhallavagen
och Roslagsvégen.

Bild 5, Trafikplat Roslagstull oktober 2019
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Frescati

Norra Lanken leds vid trafikplats Frescati ner i ett langt betongtrag
som ansluter mot Norra Lankens tunnelsystem. Frescativdgen och
korsningen Frescativagen/Baron Ralambsvag har en ny utformning
jamfort med tidigare. Den nya utformningen har anpassats till
byggandet av Universitetets nya karhus.

Bild 6, Trafikplats Frescati oktober 2019

Vartan

Trafikplats Hjorthagen/Vartan knyter samman Norra Lanken med
hamnen, lokalvagnatet och Lidingdvagen. Trafikplatsen har
utformats i tva plan for att klara den 6kade kapaciteten i omradet
som forvantas i och med exploatering av Norra Djurgardsstaden och
utvecklingen av hamnomradet. Det dvre planet av trafikplats Vartan
ar att betrakta som gata och konstruktionerna till trafikplatsens 6vre
plan dgs av trafikkontoret. | trafikplatsens undre plan gar
Trafikverkets trafikled. Trafikverket &ger konstruktionerna till de
ramper som leder trafiken till/fran trafikleden fran/till trafikplatsen.
| trafikplats Vartan ingar dven direktanslutningen i tunnel som
ansluter VVartahamnen med Norra Lanken.
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Bild 7, TrafikblatsVrtan (fotomontége). Ramb('jll / KHR Rundquist
Arkitekter

Byte av vaghallarskap Lidingévagen och Roslagsvagen

| den sa kallade Ag-overenskommelsen (som godkandes av
regeringen 1990-09-20) mellan davarande Vagverket och
Stockholm stad om det dvergripande vagnétet i Stockholm var man
overens om att VVagverket skulle vara vaghallare for Norra Lanken.
Dessutom var man éverens om att Lidingévagen med tillhérande
ramper inklusive Lidingobron skulle 6verga fran kommunal vag till
statlig véag fran trafikplats Vartan till kommungrans och att
Roslagsvagen mellan trafikplats Roslagstull och trafikplats Frescati
skulle Gverga fran statlig vag till kommunal vag nar trafiken pa
Norra Lanken 6ppnades.

Trafikverkets driftdepa

| genomfdrandeavtalet ingar att bygga en driftdepa. Driftdepan
bekostas med projektmedel enligt villkoren for
genomforandeavtalets medfinansiering, vilket innebér att
Trafikverket bekostar 75 % och Staden 25 %. Exploateringskontoret
och stadsbyggnadskontoret driver detaljplanearbetet tillsammans
med Trafikverket inom ramen for Norra Djurgardsstaden.

Depan &r planerad att byggas inom kvarteret Starkstrommen i
Vértan och beréknas vara fardigstalld preliminért 2023/2024.
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Fastighetsreglering

Nagra mindre omraden kvarstar att reglera mellan Staten och
kommunen i en pagaende forrattning. Aven servitutsavtal for
tunnlarna behéver tecknas.

Stadens ataganden i samband med Norra Lanken

De avtal som staden har ingatt i samband med Norra Lanken har
inneburit ekonomiska ataganden, byte av vaghallarskap,
Overtaganden av konstruktioner och reglering av drift- och
underhallsgranser.

Foljande avtal och dverenskommelser har tecknats for Norra

Lanken:

e Ramavtal for utbyggnad av Ringen och yttre Tvérleden

(1995),

Finansieringséverenskommelse (2002),

Genomforandeavtal Norra Lanken (2004),

Tillaggsavtal nr 1 (2004)

Tillaggsoverenskommelse om utbetalning av stadens andel

avseende finansiering av Norra Lénken (2005),

Tillaggsavtal nr 2 (2007),

Tillaggsavtal nr 3 (2009, ersétter tillaggsavtal nr 2)

Avtal rorande servicetunnel vid Norrtull (2011),

Tillaggsavtal nr 4 (2011)

Drift- och underhallsavtal avseende trafikplats Norrtull

(2014),

e Avtal om férandrad vaghallning for Liding6bron,
Lidingbvéagen och Roslagsvégen i Stockholms kommun
(2014),

e Gransdragningsavtal avseende Norra Lanken och
Roslagsvégen (2016),

Foljande avtal kvarstar att teckna:
e Gréansdragningsavtal VA avseende Norra Lanken

Maluppfyllelse
Norra Lanken bedéms bidra till 6kad maluppfyllelse pa foljande
satt:

Miljomal

1) Luftkvaliteten for boende och allménheten ska forbéttras,

2) Bullerbelastningen for boende och allmanheten ska minska.
Gallande riktvarden ska innehallas

3) Recipientforhallanden ska genom Norra Lanken forbattras pa
sikt.
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Maluppfyllelse: Miljon forbattras genom att den stora
genomfartstrafiken flyttas fran Valhallavagen, Liding6véagen och
Bjornnésvagen till Norra Lanken.

Effekter pa luftfroreningar: Matningarna visar tydligt att
fororeningshalterna har sjunkit. Jamfort med 2014 visar
matningarna ar 2015 att antalet dygn med NO2 halter éver 60
ug/m3 minskat med 4tta respektive sex dygn pa Valhallavagens tva
sidor. For PM10 minskade antalet dygn med halter 6ver 50 pg/m3
fran fem till tvd (mattes bara pa ena sidan av véagen).

Halterna av kvaveoxider har minskat bade pa Valhallavagen och vid
Roslagstull. Valhallavagen visar en minskning av NO2 och NOx
med 24 % respektive 40 % och Roslagstull med 5 % och 13 %.
Sannolikt var trafiken vid Roslagstull nagot hogre 2015 eftersom all
sodergaende trafik mot Essingeleden gick ut i tunnel6ppningen vid
Roslagstull fram till den 15 mars 2015. Detta forklarar den nagot
mindre minskningen av halterna vid Roslagstull.

Resultaten av matning visar en minskning av PM10-halterna vid
Valhallavdgen med ca 20 %. For Roslagstull 6kade dock halterna
med 10 %, vilket sannolikt kan bero pa avsaknaden av
dammbindning vid Roslagstull.

Halsoeffekter: De kliniska undersokningarna visade generellt pa
sma skillnader mellan fore och efter trafikomlaggningen. De enda
statistiskt sakerstallda forandringarna ar en 6kning av
inflammationsmarkdéren FENO och en minskning av undertrycket
(blodtrycket) i studiegruppen.

Analys av svar fran en dagboksstudie visar statistiskt sakerstallda
forandringar vad géller minskade besvar av bilavgaser for boende
langs Valhallavégen.

Framkomlighetsmal

Tiden for en bilresa mellan Norrtull och Ropsten ska minska med
minst 10 minuter under maxtimmen.

Maluppfyllelse: Framkomligheten har forbattras genom att storre
delen av trafiken forlagts i tunnlar som starkt begréansar stillastaende
trafik i koer. Den del av genomfartstrafiken som belastar straket
Norrtull-Roslagsvagen-Valhallavagen-Lidingovagen men ocksa
Birger Jarlsgatan erbjuds snabbare och mer konfliktfri fardvag via
Norra Lanken.



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Dnr T2019-02290
2020-06-16 Sida 12 (18)

Tréngselskattesnittet 0kade tydligt dels vid forsta deléppningen av
Norra Lanken i november 2014, och dels vid andra deléppningen i
mars 2015. Augusti 2015 var sista manaden fore forandringen av
betalstationerna och da var antalet passager fler &n sedan
trangselskatten infordes permanent augusti 2007. For perioden april
till augusti 2015 var passagerna knappt 7 % fler &n samma period
2014.

Innerstadssnittet 0kade med ca 10 % i oktober 2015 jamfért med
oktober 2014. Okningen &r i huvudsak relaterad till trafik Gver
innerstadssnittet vid Roslagsvagen, Norrtull och Lidingdvégen som
har direkt koppling till Norra lanken. Vid 6vriga passager av
innerstadssnittet var trafikflodet narmast oforandrat jamfort med
2014. Norra lanken har haft avsedd effekt for innerstaden da
trafiken minskat pa Valhallavéagen, Lidingévagen och Roslagsvagen
vid Albano. En del av 6kningen éver innerstadssnittet bestar i
overflyttning av trafik fran Uppsalavéagen till Roslagsvégen. |
utvarderingar har 6verflyttningen av trafik fran Uppsalavéagen
beddmts utgora halften av totala 6kningen

Innerstadssnittet bildas av kommungransen mot Liding0 och Solna
och omsluter dessutom Kungsholmen, Essingedarna och
Sddermalm. Trafiken dver innerstadssnittet har redovisats under
manga ar for att folja trafikutvecklingen kopplat till centrala
Stockholm, medan tréangselskattesnittet tillkom i samband med
forsoket med trangselskatt 2006 for att specifikt folja upp effekterna
av trangselskatten.

Fram till arsrapporten for 2014 har trangselskattesnittet definierats
utifran att statistiken avser enbart perioden mellan kl. 06.00 — 19.00,
medan siffror for innerstadssnittet avser trafiken dver hela dygnet.
Det fanns ocksa en skillnad i matmetod for nagra punkter i
innerstadssnittet, jamfort med trangselskattesnittet. Den var dock
inte sa stor.

Trafiken i cityomradet fortsatter att minska. Under 2015
registrerades 241 900 f/d, jamfoért med 243 100 f/d under 2014, och
utgor en ny lagstanotering sedan 1976. Till stor del bedéms dock
minskningen beror pa trafikomlaggningar vid Slussen och
tatskiktsrenoveringen kring Sergels Torg som blir hinder och
tranger undan trafik. Med Norra lanken kan ocksa trafik fran Gstra
innerstaden i viss utstrdckning omfordelats till Norra lanken-
Klarastrandsleden da det blivit ett attraktivt alternativ.
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Laga bréanslepriser, befolkningsokning och god fart i ekonomin i
Stockholm tillsammans med Norra l&nken och Trafikverkets
forbattringar av framkomligheten pa E4/E20 och E18 gor att
biltrafiken 6kar sa som trafikméatningarna visar. Trangselskatten
klarar dock att halla tillbaka trafikokningen for betalpassagerna,
men i 6vrigt ar det flera faktorer som leder i riktning mot 6kad
biltrafik.

Med 2015 ars méatningar inrdknade sa &r trenden att
framkomligheten minskar for trafik in mot stan. Tvarférbindelserna
saknade matvarden 2015, men hade fram till 2014 ocksa en trend
mot samre framkomlighet. Innerstadstrafiken och trafik ut fran stan
har fatt nagot battre framkomlighet, framst pga Norra lanken som
avlastade Valhallavdagen och Lidingévégen vilket givit stora
framkomlighetsvinster for trafiken i naromradet.

Jamfort med koerna pa eftermiddagen sa ger kderna pa formiddagen
1,5 - 2,4 ggr langre restider och det ar mer ojamnt mellan olika
typer av gator an pa eftermiddagen nar de flesta rutter far mellan 1,7
- 1,9 ggr sa lang restid

Trafiksdkerhet

Antal doda och svart skadade ska pa arsbasis minska med minst
0,5 %.

Maluppfyllelse: Trafiksakerheten har forbattras genom att storre
delar av genomfartstrafiken forlagts i tunnlar med enkelriktad
trafikforing. Valhallavégens trafik har reduceras till mindre an
halften. Framfor allt minskar den tunga trafiken till och fran Vartan
och Frihamnen.

Regional stadsutveckling

Genom att merparten av trafik forlaggs i tunnlar kan exempelvis
bostadsbyggelse i Hjorthagen och Vartan mojliggoras.
Maluppfyllelse: Har uppnatts genom att Norra Lanken genomfors.

Tidplan

Norra Lanken inkluderat Hagastadens tunnlar har 6ppnats for trafik
succesivt mellan 2014 och 2016. Sédra Hamnpafarten
(direktpafarten) fran Vartahamnen med direkt anslutning till Norra
Lanken vid trafikplats Vértan 6ppnades for trafik i mars 2017.

Vid 6ppnandet av Norra Lanken byttes vaghallarskapet dels for
Lidingdvagen och dels for Roslagsvégen. Lidingdvagen dvergick
fran kommunalt till statligt vaghallarskap i november 2014 for
delen fran kommungrans (pa Liding6bron) till trafikplats Vartan. |
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byte av vaghallarskap ingick dven ramper till/fran Liding6vagen
och stadens del av Liding6bron.

Roslagsvagen 6vergick fran statligt till kommunalt vaghallarskap
april 2015 for delen mellan trafikplats Roslagstull och trafikplats
Frescati.

Ekonomi

Stadens ataganden inom projekt Norra Lanken har finansierats inom
budget for exploateringsnamnden och trafikndmnden samt genom
medfinansiering av infrastruktur enligt finansieringsoverens-
kommelsen.

Exploateringsndmnden har finansierat 23,3 mnkr avseende framst
gatuarbeten pa allméan platsmark samt fordelad administration for
kvartersmark.

Trafiknd&mnden har finansierat totalt 906,1 mnkr avseende stadens
andel av den nya trafikplatsen vid Vértan samt upprustningen av
Bellevueparken och Atgarder vid Norra Stationsomradet.

| detta avsnitt redovisas ekonomin for de olika delarna separat.

Exploateringsnamndens ataganden

| exploateringsnamnden har det tagits ett genomférandebeslut pa
56,2 mnkr. Utgifterna avser framst gatuarbeten pa allman platsmark
samt fordelad administration kvartersmark, dér utgor utgifterna till
stor del projektledares tid nedlagd i projektet.

De totala utgifterna for exploateringskontoret har uppgatt till 23,3
mnkr. De storsta posterna utgors av gatuarbeten, 15 mnkr, och
administration, 2,6 mnkr.

Utgiftsslag Utfall (mnkr)

Utredning 0,4
Fordelad administration 2,6
Fastighetsbildning 0,4
Gata 15,0
Ovrigt 4,9
Summa 23,3

Exploateringskontoret har i ett tidigt skede mottagit ersattning fran
Vagverket Region Stockholm pé totalt 74,8 mnkr. Aven en

ersattning fran AB Fortum Varme pa 20 mnkr har tagits emot.
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Inom projektet for Norra Lanken har det gjorts tva
fastighetsforvarv; Starkstrémmen 2 och 4, (0,2 mkr) och Bremen 3
(0,3 mnksr).

Trafiknamndens ataganden

Trafikplats Vartan

I mars 2007 godkande kommunfullmaktige genomforandebeslut for
trafikplatsen. Den nya trafiklosningen, i fortsattningen benamnd
trafikplats VVartan, samt vissa tillkommande arbeten bedémdes i
arendet totalt innebéara investeringsutgifter for staden om 540 mnkr
(i l6pande prisniva).

Efter att den nya trafikplatsen fordyrats under det fortsatta
detaljprojekteringsarbetet fattade kommunfullmaktige ar 2009 ett
reviderat genomforandebeslut om totalt 850 mnkr. Beslutet inrymde
forutom trafikndmndens andel av genomférandet, dven utgiften for
Trafikverkets projektering och interna organisation som kravts for
genomforandet av trafikplatsen.

Fordyringen forklarades av att prisutvecklingen varit betydligt
hdgre an vad som antagits i det tidigare genomftrandebeslutet.
Andrade forutsattningar for markanvandningen i och med
exploateringen av hamnomradet medforde dven en utgiftsékning da
trafikplats VVartan behdvde kompletteras med en direktanslutning till
Véartahamnen, samt en anpassning for att mojliggora
dubbelsparsanslutning till hamnomradet.

Enligt den 6verenskomna schablonférdelningen mellan Staden och
Trafikverket (davarande Véagverket) har staden bekostat
projekteringen av trafikplatsen med 65 % av totala utgifterna och
byggandet med 52,7 %. Trafikverket har bekostat resterande med
projektmedel fran Norra Léanken. Staden har enligt
Overenskommelsen dessutom ersatt Trafikverket for den
projektorganisation som de tillhandaholl under byggtiden.

Projektet har genomforts till en samlad utgift om 859 mnkr, se dven
nedanstaende tabell.

Utgiftsslag Utfall (mnkr)
Byggherrekostnader 11
Bygg- och projektledning 25
Utredning och projektering 158
Entreprenad 665
Summa 859




@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Dnr T2019-02290
2020-06-16 Sida 16 (18)

Mot bakgrund av KF-beslut fattat ar 2014 gallande ansvar och
forvaltning av dagvattenanlaggningar, pagar diskussioner med
Stockholm Vatten och Avfall om en 6verfdring genom forséljning
fran trafiknamnden till bolaget gallande pumpstationer och
dagvattenanldggningar inom Norra Lanken. Anldggningsvardet &r
beréknat till ca 17 mnkr.

Bellevueparken

Enligt genomfdrandeavtalet for Norra Lanken har Trafikverket
erlagt 10 mnkr till trafikndmnden for projektering och upprustning
av hela Bellevueomradet. Namnden har &ven enligt tillaggsavtal 4
fatt ersattning med 9 mnkr for inkop av vaxter och planteringar for
aterstallning efter det intrang i parklandskapet som arbetet med
Norra Lanken medforde.

Utover dessa medel tog davarande trafik- och renhallningsnamnden
2011-12-15 genomfdrandebeslut om investeringar i Bellevueparken
om totalt 12 miljoner kronor.

Sammantaget finns beslut for atgarder i parken om 31 mnkr och
projektet har inkomster fran Trafikverket om totalt 19 mnkr.

Arbetena i parken har genomforts till en utgift om totalt ca 25,4
mnkr. | projektet aterstar fortfarande anlaggning av tre vandplaner.
Beraknad utgift for de aterstdende arbetena ar ca 6 mnkr.

Extrautgifter enligt genomférandeavtalet, p.g.a Norra
Stationsomradet

Enligt genomférandeavtalet skulle staden bekosta en
dagvattenledning under Norra Lanken vid Norrtull och en
tilluftsbyggnad med underliggande fléktstation.

De extra utgifterna ar foranledda av den framtida exploateringen av
Norra Stationsomradet. | genomforandeavtalet beraknades
utgifterna for dessa arbeten till 38,9 mnkr (i 16pande priser).

Den nya dagvattenledningen har byggts (i ledningstunnel) vid
Norrtull till en utgift om ca 21,7 mnkr. Den planerade
tilluftsbyggnaden &r férsenad och har dverforts till
Hagastadsprojektet.

Stadens medfinansiering

Medfinansiering av Norra Lanken

Ar 2002 godkénde kommunfullméktige en 6verenskommelse mellan
staden och davarande Véagverket som innebaér att staden skall med-
finansiera Norra Lanken med 25 % och Trafikverket 75 %. De totala
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utgifterna for projektet beraknades da uppga till 6 200 mnkr i prisniva
maj ar 2002.

For att projektet skulle kunna starta, da den statliga finansieringen
inte var klar, kom parterna 6verens om att staden skulle forskottera
sin andel. Darigenom kunde projektet finansieras de forsta 3-4 aren i
avvaktan pa statliga anslag.

Ar 2005 sléts en tillaggséverenskommelse om utbetalning av stadens
andel till staten. Stadens andel (25 % x 6 200 = 1 550 mnkr) raknades
da upp med ett sammanvéagt index, som motsvarar en mix av
komponenterna i Norra lanken.

Efter indexupprékning betalade staden i april 2005 ut sin andel i
projektet om ca 1 776 mnkr. Sedan dess har stadens andel av
projektets totala utgifter succesivt raknats av fran utbetalningen och
kvarvarande varde har réknats upp enligt den beslutade
indexkorgen. I bérjan av 2020 aterstar (i 16pande priser) ca 33 mnkr
av det belopp som staden tidigare férskotterade.

Pa grund av trafiksakerhetsskal har de blindpelare som jarnvéagsbron
inledningsvis byggdes med avbestallts och darefter rivits. Eftersom
rivningen var pakallad av staden har aven staden betalat hela
kostnaden om ca 4,2 mnkr for rivningsarbetena.

Aven om Norra Lanken dr éppnad aterstar en del arbeten under
kommande ar. | Trafikverkets senaste prognos for projektet (P84,
maj 2020) ar projektets totala utgift berédknad till ca 9 673 mnkr i
I6pande priser, varav totalt ca 9 480 mnkr &r upparbetat t o m slutet
av ar 2019. Projektet har dven fatt EU-bidrag om totalt 461 mnkr.
Stadens bidrag om 25 % av projektet uppgar till cirka 2 300 mnk,
inklusive indexuppréakning.

| de aterstaende arbetena ingar framforallt byggande av en driftdepa
(uppskattat till totalt ca 65-100 mnkr) samt fardigstallande av
anlaggningen vid Norrtull (uppskattat till totalt ca 126 mnkr).
Prognosen for resterande arbeten &r totalt 195-230 mnkr i 16pande
priser. Enligt tidplanen kommer de sista arbetena att avslutas ar
2023/2024. Tidplanen for Norrtull &r dock osdker da
detaljplanearbetet for omradet inte ar klart.

Under forutsattning att tidplanen for kommande arbeten haller och
antaget en prisutveckling pa 5 % under kommande ar, beraknas
stadens hittills utbetalade medfinansiering att vara
upparbetad/férbrukad ar 2022. Enligt berdkningsunderlaget for
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medfinansieringen behover da staden genomfora en kompletterande
utbetalning om ca 10-25 mnkr.

Driftkostnader

Enligt Finansieringséverenskommelsen ska driften av Norra Lanken
bekostas av staten med ett arligt bidrag fran staden om 15 mnkr plus
index. Stadens bidrag upphor efter 25 ar, dvs. ar 2040. Bidraget ar
sedan ar 2015 inrymt i trafiknamndens driftoudget.

Exploateringskontorets och trafikkontorets
gemensamma forslag

Exploateringsndmnden och trafikndmnden godkénner
slutredovisning avseende Norra Lanken.

Slut
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