why

@ stad

Trafikkontoret
Stadsmiljo

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 285

Vaxel 08-508 27 200
anna.wenman@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stadsmiljo
Dnr T208651813(5)
2020-05-21
Handlaggare Till
Anna Wenman Trafikndmnden
08-508 26 285 2020-08-27

Reinvestering busshallplatser i inner- och
ytterstad 2020. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
reinvesteringsatgarder pa utvalda busshallplatser i Stockholms
inner- och ytterstad till en utgift om 6,0 mnkr i enlighet med vad
som foljer av kontorets tjansteutlatande.

2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Rositsa Lagerstrom
Tf Avdelningschef

Sammanfattning

Med malet om 6kad kapacitet i busstrafiken kommer stadens
anlaggningar belastas allt mer. Detta galler framférallt vid
busshallplatserna som utsétts for stor pafrestning. Pa vissa
busslinjer i innerstaden bestar 25 procent av den totala restiden av
tid vid en busshallplats. Stadens anlaggningar ska genomsyras av
hog sdkerhet, kvalitet och framkomlighet. Kontoret avser darfor
reinvestera i befintlig infrastruktur som kompletterande atgard till
den dvriga utvecklingen av infrastrukturen i enlighet med
framkomlighetsstrategin.

Kontoret amnar genomfora reinvesteringsatgarder pa sju olika
platser i staden till en utgift om 5,6 mnkr. Ny och battre
asfaltsbelaggning kommer laggas pa sex av platserna medan test av
ny barkonstruktion och asfaltshelaggning kommer ske pa en plats
pa Odengatan.
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Bakgrund
I enlighet med framkomlighetsstrategin arbetar staden for att fler
ska valja att ga, cykla och &ka kollektivt.

Om fler ska vilja kollektivtrafik istéllet for bil behover bl.a.
busstrafiken utvecklas. Det ar visserligen regionens
trafikforvaltning som har huvudansvaret for busstrafiken, men
Stockholms stad har ett stort ansvar som ansvariga for gatornas
utformning, drift och underhall. Med 6kad kapacitet i busstrafiken i
form av hog turtathet och framkomlighet kommer stadens
anlaggningar belastas allt mer. Detta galler framforallt vid
busshallplatserna och de gator som trafikeras av stombussar.

Kontoret har tillsammans med trafikférvaltningens upphandlade
trafikoperator Keolis identifierat ett antal busshallplatser som idag
ar uttjanta pga. sprickor, skarvar, vibrationer och sattningar vilket
paverkar busstrafiken negativt. Framforallt paverkar det
arbetsmiljon for busschaufforer och slitningar pa bussarna som kan
innebadra att Keolis infor skyddstopp och darmed stéanger
busshallplatser. Utslitna busshallplatser ger aven upphov till andra
negativa effekter som buller och vibrationer som fortplantar sig till
nérliggande fastigheter. Kontoret avser darfor reinvestera i befintlig
infrastruktur som kompletterande atgérd till den Gvriga
utvecklingen av infrastrukturen. Genom reinvestering av stadens
befintliga anldggningar dkar sékerheten, kvaliteten och
framkomligheten.

Arendets beredning
Arendet har beretts pa stadsmiljéavdelningen i samrad med
trafikplaneringsavdelningen och Keolis.

Atgardsforslag

Kontoret har valt att prioritera de busshallplatser som trafikeras av
stombusslinjer eller busshallplatser i ytterstaden som &r sarskilt
viktiga for pendlare.

Kontoret amnar reinvestera i nedanstaende busshallplatser. Val av
platser kan justeras nagot, t.ex. med hansyn till koordinering med
andra pagaende projekt som paverkar platsen.

Flemminggatan 26*
Gjorwellsgatan 43*
Sehlstedtsgatan 8*

Hagstraket 2 st. busshallplatser
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e Ldangholmsgatan norrgaende*
e Rosenlundsgatan 32 sddergaende*
e Odengatan 9*
*Busshallplatser som trafikeras av bl a stombusslinjer

For att optimera asfaltsmassan i slitlagret, enkelt forklarat vagens
tak, pa bussytorna kommer ett annat bitumen dvs. bindemedlet i
asfaltmassan, anvandas. Entreprendren kommer tillverka en
asfaltmassa som innehaller ett polymermodifierat bitumen. Massan
kommer dver tid utveckla tydligare elastiska egenskaper men
bibehaller hallfastigheten pa ett satt som skapar en hogre
bestandighet mot tryckskador &n en asfaltsmassa tillverkad pa
’standardbitumen”. Likheten i recepten kommer att skapa en
estetiskt homogen yta men med den tekniska skillnaden beskriven
ovan.

Test av ny konstruktion pa Odengatan 9
Manga busshallplatser i staden bestar idag av en konstruktion i
antmen betong eller cementstabiliserande asfalt for battre barighet.

Bild 1. Exempel pa hur en busshallplats med dagens konstruktion
ser ut. Man kan tydligt se skarven mellan “vanlig” konstruerad vig
och den rektangulara yta som gjutits i antingen betong eller cement.

Nar det uppstar exempelvis sprickor i konstruktionen, efter manga
ars tung trafik, och de utsatts for ytterligare tryck borjar bitar lossna
i konstruktion som sedan orsakar vibrationer varje gang en buss
passerar. Att atgarda en sadan konstruktion ar tidsmassigt
utmanande. Bara rivningen av befintlig konstruktion tar ungefér en
vecka och gjutning av ny konstruktion kraver torktider och déarmed
bra vaderforhallanden. Konstruktioner av detta slag far inte heller
belastas av trafik inom 5-7 dygn efter fardigstéllande. Den totala
tiden for atgarden kan darmed uppga till tre veckor. Detta paverkar
bussarnas framkomlighet och tillganglighet i stor utstrackning vilket
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innebdr att dessa atgarder inte alltid tillater sig goras. Kontoret har
darfor initierat en utredning under 2020 som &mnar testa en ny
metod som kommer utféras pa Odengatan 9.

Syftet dr att testa en annan typ av konstruktion for barighet med hart
packad underbyggnad och asfaltbeldaggning istéllet for betong och
cement. Tillsammans med upphandlad byggledare for
belaggningsarbeten har kontoret undersokt den utveckling och de
tester som utfors i andra delar av Sverige inom omradet. Med dessa
erfarenheter som grund har forslag tagits fram pa ett
tillvagagangssatt med malet att hitta ett nytt standardiserat arbetssétt
for utforande av busshallplatser inom Stockholms stad.

Fokus ligger pa att uppna ett barlager som klarar ett visst tryck och
som skapar ratt forutsattningar for det dversta slitlagret som aven
det ar anpassat for busstrafik. Da befintlig status betraffande
barighet i saval obundna som bundna lager bade varierar och ar
relativt okanda blir arbetsgangen central for att lyckat projekt.

Genomforandetid for denna atgard beraknas till ungefar tio dagar.
Rivning av befintlig konstruktion kommer ta en vecka att
genomfora medan ateruppbyggnaden av ny konstruktion kommer
att kunna genomforas pa ett fatal dagar. Livslangden pa denna nya
typ av konstruktion for busshallplats beraknas uppga till 25 ar till
skillnad fran dagens 10-15 ar. Nar anlaggningen val behover rustas
upp kan detta goras Over ett par dagar istallet for de tre veckor som
rader nu.

Resultatet av detta test behdver utvarderas kontinuerligt under en
langre tid eftersom ytan behdver utsattas for tung trafik for att
kontoret ska kunna dra korrekta slutsatser av testet. Beroende pa
resultatet sd kan detta vara grunden till en framtida kravstallning for
utfoérande anpassad for Stockholms stad.

Analys och konsekvenser

Stadens anlaggningar ska ha hog sakerhet, kvalitet och
framkomlighet. Kontoret avser darfor reinvestera i befintlig
infrastruktur som kompletterande atgard till den 6vriga
utvecklingen av infrastrukturen i enlighet med
framkomlighetsstrategin.

Genom reinvestering forlanger vi livslangden pa stadens
anlaggningar men behovet &r stort och kontoret behdver darfor géra
avvagningar mellan val av atgérd i det enskilda projektet och antal
projekt som ska utforas. Livslangden pa dessa ytor beror pa manga
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faktorer och ar i huvudsak beroende pa underliggande
barighetsproblem. Byte av slitlager ar en avhjalpande atgérd och
valet av en optimerad asfaltmassa kommer garanterat forlanga den
“tillfalliga lagningens” livstid i forhallande till ett scenario dar
traditionellt slitlager hade anvants. Men for att verkligen atgéarda
grundproblemet behdvs dven konstruktionen under det dversta
lagret atgardas. Detta innebar en hogre reinvesteringskostnad men
anlaggningen kommer fa en langre livslangd.

Ekonomi

Utgiften for de planerade atgarderna uppgar till 6,0 mnkr och ska
genomforas under 2020. Investeringen ar inrymd inom namndens
ordinarie investeringsplan. Inom alla anldggningsarbeten kan
problem uppsta vid genomforandet som kan fordyra projektet,
kontoret réknar darfor med en osakerhet motsvarande fem procent
av den totala utgiften.

Projektet berdknas medfora 6kade driftkostnader i form av
kapitalkostnader med sammanlagt 0,3 mnkr fran och med ar 2021
med en avskrivningstid om 20 ar. Kapitalkostnaderna kommer
déarefter att minska successivt med gjorda avskrivningar.

Trafikkontorets synpunkter

Det ar av allra storsta betydelse att investera i nya l6sningar for att
Oka framkomligheten for busstrafiken. Kontoret vill med detta
tjansteutlatande aven belysa vikten av att reinvestera i befintliga
anlaggningar som en del av en helhetslosning for en tkad
framkomlighet.

Genom att genomfora de foreslagna atgarderna kan kontoret minska
underhallsskulden och samtidigt ges mojligheten att investera i nya
metoder. Metoder som férhoppningsvis pa lang sikt kommer kunna
I6sa grundproblemet med daliga markforhallanden som skapar
problem pa ytan. Detta kommer skapa en tillforlitlig anlaggning
med tydlig underhallsplan och kortare underhallsfonster efter ett
forutbestamt intervall.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att namnden
beslutar att reinvestera i utvalda busshallplatser till en utgift om 5,6
mnkr.

Slut
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