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Elsparkcyklarnas paverkan pa klimat och biltrafik.
Svar pa skrivelse fran Rikard Warlenius m.fl. (V)

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Ulrika Falk
Avdelningschef

Bakgrund

I en skrivelse till nAmnden har Rikard Warlenius m.fl. (V) framfért
onskemal om en opartisk utredning rérande elsparkcyklar. |
skrivelsen stélls fragan hur manga resor som gérs med
elsparkcyklar i Stockholm samt vilken éverflyttning som skett fran
kollektivtrafik, gang och cykel. Skribenterna vill d&ven veta hur
manga bilresor som genereras av foretagens insamling och
utplacering av elsparkcyklar samt den uppskattade klimateffekten
av foretagens verksamhet. Skrivelsen bifogas &rendet.

Arendets beredning
Arendet &r berett av tillstdndsavdelningen.

Trafikkontorets synpunkter

Skrivelsen tar upp ett antal intressanta fragor. ldag saknas en
detaljerad bild dver hur manga resor som sker med elsparkcyklar
och framforallt hur de som idag reser med elsparkcykel tidigare
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fardades. Kontoret anser ocksa att det vore intressant att fa tydligare
kunskap om vilket trafikarbete elsparkcykelbolagens egen
verksamhet genererar.

For narvarande genomfors ett antal studier kring mikromobilitet och
elsparkcyklar pa olika hall utanfor Stockholms stad. Kontoret vill i
det har ssmmanhanget aven namna transportstyrelsens uppdrag fran
regeringen att genomlysa hela fragan kring elsparkcyklar och
foresla eventuella andringar i géallande regelverk.

For att kunna besvara skrivelsens fragor skulle det kravas en
djuplodande och forhallandevis omfattande studie. En sadan studie
vore bade tids- och resurskravande att genomféra med en
representativ mangd personer och en stor mangd data fran urvalet
att analysera. Trafikkontoret gér bedémningen att i radande
anstrangda budgetlage &r det svart att hitta de resurser som behovs
for att kunna genomfdra den 6nskade utredningen.

Kontoret beddmer dock att vissa slutsatser kan gdras utan en
djupare undersdkning. De flesta bolag har begransat omradet dar
elsparkcyklar kan aterlamnas till innerstaden. Det innebar att man
visserligen kan kora pa en elsparkcykel utanfor innerstaden men att
resan i normalfallet bade borjar och slutar innanfor tullarna.
Slutsatsen av det ar att elsparkcyklarna nastan helt anvands for
kortare resor inom innerstaden. Trafikkontorets tidigare utférda
resvaneundersokningar har visat att en |ag andel av denna typ av
resor sker med bil. De flesta bilresor som har bade start- och
malpunkt i innerstaden gors i huvudsak med foretagsbilar,
hantverkarbilar och leveransbilar. Ingen av dessa kategorier ingar i
elsparkcykelbolagens huvudsakliga kundkrets.

Kontoret vet vidare att elsparkcyklar mest anvands av personer i
aldersspannet 18-45 ar, vilket ar en grupp med lagt bilanvandande i
Stockholm. En slutsats av detta ar att huvuddelen av dagens
elsparkcykelturer tidigare formodligen skedde till fots, med egen
cykel eller med kollektivtrafik och i liten grad med bil.

Det ar mojligt att det ocksa kan finnas en dverflyttning fran taxi till
elsparkcykel for kortare resor i innerstaden, men det har inte gjorts
nagra matningar pa detta i Sverige. Overflyttning frén andra
trafikslag till elsparkcykel ar fortfarande ett relativt outforskat
omrade. En del amerikanska undersokningar har gjorts, bade av
fristaende forskningsinstitut och av elsparksholagen sjélva, varav
vissa visar pa betydande overflyttningseffekter fran bil till
elsparkcykel. De resultaten ar dock svara att 6verfora till Stockholm
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med tanke pa den betydligt hogre andel kollektivtrafik och lagre
andel biltrafik som Stockholmsregionen har jamfort med
amerikanska storstader. Det finns god anledning att bevaka
forskningslaget inom det har omradet framéver.

Flera av bolagen 6vergar till att enbart byta ut batterierna pa
elsparkcykeln pa plats istéllet for att samla in eller att endast samla
in elsparkcyklarna och ladda dem dver natten. Detta sker i hog grad
med ladcykel eller mindre eldrivna bilar. Det kommer att minska
den eventuella klimatpaverkan bolagens transporter tidigare har
generat.

Elsparkcyklar och lanecyklar fyller i manga stader en viktig
funktion genom att erbjuda ett alternativ till att ga den sista strackan
fran kollektivtrafikens hallplats till malpunkten. Detta kan gora
kollektivtrafiken mer attraktiv. Det ar dock svart att uttala sig om
vilka effekter detta och andra mobilitetslésningar far pa langre sikt.
Marknaden for elsparkcyklar ar annu ung och férandras snabbt.
Initialt har bolagen valt att begrénsa sin verksamhet till innerstaden.
Om verksamheten expanderar utanfor innerstaden ar det mojligt att
elsparkcyklar i storre utstrackning kommer anvéndas som
komplement till kollektivtrafiken och erbjuda ett alternativ till
bilresor.

Trafikkontorets forslag

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att
trafiknamnden godkéanner kontorets tjansteutlatande som svar pa
skrivelsen.

Slut

Bilagor
1. Skrivelse fran Rikard Warlenius m.fl. (V)
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