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Sammanfattning

Syftet med sj6trafikutredning del 1 &r att utreda behovet av sj6trafik
med planeringsar 2025 med en framatblick pa ytterligare cirka 10
ar. Det pagar en dialog mellan trafikkontoret och trafikforvaltningen
om grénsdragning kring bryggor inom Stockholm stad inom ramen
for den sjotrafikutredning som tagits fram.

Resandet med pendelbatstrafiken okar succesivt ar efter ar.
Okningarna, konstaterar trafikforvaltningen, kan bland annat
héarledas till exploatering av bostéder och till viss del kontor néra
vattnet. Fran och med ar 2020 fram till 2024 ska forsok med
pendelbatstrafik Stromkajen—Slussen—Vaxholm-Rind6 och
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Stromkajen—Slussen-Varmdo genomforas. Utredningen foreslar
ocksa att tva nya linjer, Norra Ulvsunda—Hégersten och Norra
Ulvsunda—Gamla Stan, ska inforas.

Trafikkontoret stéller sig positivt till att utnyttja vattenvégarna for
kollektivtrafik och att utveckla pendelbatstrafiken inom kommunens
granser. Trafikkontoret och trafikforvaltningen behdver tillsammans
identifiera och utreda vidare vilka bryggldgen i de centrala delarna
av staden som &r mojliga att utveckla for att ta omhand ny
pendelbatstrafik. Parterna behéver ocksa komma vidare i fragan i
hur reinvesteringar av befintliga bryggor och investeringar i nya
bryggor ska hanteras. | dagslaget finns det inget projekt eller budget
avsatt for att paborja en utredning av nya brygglagen pa
trafikkontoret.

Remissen och bakgrund

Kommunstyrelsen har remitterat trafikforvaltningens
Sjotrafikutredning del 1 till trafikndmnden med svar senast 2020-
09-15.

Syftet med sj6trafikutredning del 1 &r att utreda behovet av sj6trafik
med planeringsar 2025 med en framatblick pa ytterligare cirka 10
ar. Ett viktigt mal for utredningen &r att genomfora arbetet i
samverkan med relevanta aktorer i regionen. Utredningen ska visa
pa sjotrafikens samlade utformning i Mélaren, Saltsjon och i
Stockholms skargard.

Aven andra delar av sjotrafiksystemet utreds éversiktligt. Det
handlar exempelvis om kopplingar till andra trafikslag,
tillganglighet (fysisk samt upplevd), resenarsmiljoer,
depafunktioner samt utformning av trafikbryggor.

Effekter som sjotrafikutredning del 1 ska uppna ar att tillsammans
med 6vrig allman kollektivtrafik 6ka den regionala tillgangligheten
— for saval stadsnara trafik som till skargarden, korta av restider och
planera kollektivtrafiken resurseffektivt.

Trafikforvaltningen har i Sjoutredning del 1 tagit fram tva
utredningsalternativ for ett framtida sjoétrafikupplagg. Det forsta
handlar om att i stort fortsatta pa samma satt som idag dar trafiken
forvéantas Oka i takt med att regionen véxer och behovet av
stadsnara sjotrafik forvantas oka. | alternativet foreslas fyra tidigare
studerade pendelbatslinjer. For skargardstrafiken bedéms detta
alternativ inte innebéra nagra stora trafikforandringar.
Utredningsalternativ 2 handlar om att den séa kallade direkttrafiken
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fran Stockholm till mellan- och ytterskargarden med fartyg minskas
i syfte att kunna starka upp sjotrafiken langre ut i skargarden. Resor
till skargarden kommer i storre utstrackning att behova utféras med
att nyttja landkollektivtrafiken till befintliga och nya bytespunkter
langre ut i kollektivtrafiksystemet. Sjotrafiken som utgar fran
Stockholm forvéntas vara befintlig pendelbatstrafik samt de fyra
tidigare studerade pendelbatlinjerna (i likhet med
utredningsalternativ 1). Trafikforvaltningen férordar alternativ 2.

| dagslaget finns det pendelbatstrafik mellan Nybroplan—Lidingo
(linje 80), Slussen—Djurgarden (linje 82) och Ekerd (Tappstrom)—
Klara Malarstrand (linje 89).

Fran och med ar 2020 fram till 2024 ska forsok med
pendelbatstrafik mellan Strémkajen — Slussen —Vaxholm-Rindo
och Stromkajen — Slussen —Varmdo genomforas. Utredningen
foreslar ocksa att tva nya linjer, Norra Ulvsunda—Hégersten och
Norra Ulvsunda—Gamla Stan, ska inforas.

Norra Ulvsunda Solna Strand —- e
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Figur 1, forslag till ny pendelbatslinje Norra Ulvsunda—Gamla Stan
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Figur 2, forslag till ny pendelbatslinje Norra Ulvsunda—-Hé&gersten

Det pagar en dialog mellan staden och trafikforvaltningen om
grénsdragning kring bryggor inom Stockholm stad inom ramen for
den sjétrafikutredning som tagits fram och budgetuppdraget leda
stadens arbete i samarbete med Stockholms Hamn AB och andra
berdrda for att samverka med Region Stockholms planering for
kollektivtrafik pa stadens vatten. Arbetet med gransdragning och
ansvarsfordelning kommer att fortskrida.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Avstamning har skett med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret samt Stockholms
hamnar.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret stéller sig positivt till att utnyttja vattenvégarna for
kollektivtrafik och att utveckla pendelbatstrafiken inom kommunens
granser. Trafikkontoret anser att pendelbatstrafiken bidrar till goda
resmojligheter och en attraktiv stad.

Pendelbatstrafiken

Trafikkontoret anser att det inte tydligt framgar nar de nya
foreslagna pendelbatlinjerna till séderort och vasterort forvantas
starta. Trafikkontoret och trafikforvaltningen behover tillsammans
identifiera och utreda vilka brygglagen i de centrala delarna av
staden som dr mojliga att utveckla for att ta omhand
pendelbatstrafik. Parterna behéver ocksa komma vidare i fragan i
hur reinvesteringar av befintliga bryggor och investering i nya
bryggor ska hanteras. | dagslaget finns det inget projekt eller budget
avsatt for att paborja en utredning av nya brygglagen hos
trafikkontoret.

Ytterligare forslag till framtida linjer namns fran kommuner soder
och norr om Stockholm som skulle kunna angéra bryggléagen inom
Stockholm stad. Det framgar inte av utredningen vilket malar den
tilltdnkta trafiken ska starta och om de bryggldgen som idag finns &r
tillrackliga for en sadan utokning av sjotrafik.

Det uppges att effektbedomningar av atgarder i bytespunkter ska
genomforas i del tva av sjotrafikutredningen. Trafikkontoret anser
att aven atgarder i brygglagena for pendelbatstrafiken da bor
bedémas. En dversiktlig kostnad for brygganlaggningarna bor ocksa
tas fram och en samhallsekonomisk analys av nyttan av atgarderna
bor genomforas.

Kombinationsresa bat + cykel

For en effektiv kollektivtrafik dér cykeln kan vara en del av resan ar
det viktigt att trafikkontoret och trafikforvaltningen tillsammans
sakerstaller i de fortsatta arbetet med forsokslinjerna, att gang- och
cykelvagar fram till brygglégena &r gena och trafiksékra, for att
kombinationsresan bat-cykel ska fungera sa bra som mdgjligt.
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Stromkajen

Trafikkontoret har forstatt det som att bunkring av drivmedel till
Stromkajen sker med tankbil. Tankbilen bunkras i sig fran fartyg i
Frihamnen/Vartan. Trafikkontoret anser att det vore det bra om det
gick att fa till bunkring fran stort fartyg till mindre fartyg for
sjotransport till cisternen vid Stromkajen. Samma géller vid de
andra bunkringsstéallena. Syftet med detta &r att minska transporter
av farligt gods genom bebyggd miljo.

Trafikkontoret anser att utredningen kan fortydliga huruvida
anlaggningen for bunkring behovs eller ej vid Stromkajen i det av
trafikforvaltningens forordade utredningsalternativ 2.

Mal i sjotrafikutredningen

Trafikkontoret ser det som positivt att trafikforvaltningen lyfter den
behovsanpassade trafiken for besoksnaringen. Trafikkontoret har
tillsammans med Stockholm hamnar och Stockholm business
Region AB studerat mojligheten till transportera turister via
vattenvdgen. Frihamnen och Vértahamnen tar emot stora mangder
kryssningsresnarer som ocksa skulle kunna vélja att dka med
pendelbatarna in till city istallet for med buss och darmed i ndgon
man avlasta vagnatet.

Sjotrafikutredningen kan med fordel fa annu tydligare mal om okad
majlighet att ta med cykel och att kajerna ska vara tillgangliga for
pastigning med cykel. S& som malen ar utformade nu sa &r
tyngdpunkten pa byte till annan kollektivtrafik.

Trafikkontoret ser positivt pa Sjétrafikutredningen i stort. |
forverkligande av pendelbatstrafiken ar valfungerande brygglagen
en nyckel. | dagslaget finns ingen tydlighet kring bryggorna vilket
Region Stockholm och staden tillsammans behdver diskutera
djupare for att hitta en 16sning for framtidens kollektivtrafik pa
vatten.

Slut

Bilagor
1. Sjotrafikutredning del 1



	zhLogo3
	bi_fö0
	bi_fö0
	zRefHead1
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	zz_0Dnr
	lf_0Dnr
	cc_2Dnr
	zz_2Dnr
	lf_2Dnr
	cc_3Dnr
	zz_3Dnr
	lf_3Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	zHemlig
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zDokInfogaPersonPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	BeslutTab
	dd_ac0
	dd_ec0

