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gg! stad sammantrade 2020-06-16, § 18
Tid Tisdagen den 16 juni 2020 kl. 17.30 — 17.50
Plats Lilla Kollegiesalen, Stadshuset
Justering Onsdagen den 24 juni 2020, §8 1-7, 10-13, 15-25, 27-28,
30

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Tisdagen den 16 juni 2020, 88 8, 9, 26, 29

Katarina Luhr Karin Lekberg

Narvarande

Beslutande ledamoéter:
Katarina Luhr (MP) ordféranden
Karin Lekberg (S) vice ordféranden

Torbjorn Erbe (M)

Christoffer Jonsson (L)

Deniz Butros (V) (deltar pa distans)
Anton Clarholm (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Maja Bostrém (C) for Gunnar Caperius (C)
Sofia Tahko (KD) for Fritz Lennaard (M)
Tjansteman:

Forvaltningschefen Anna Hadenius, Timmie Aspelin, Maria Kjellman Wall,
Igor Matejic samt borgarradssekreteraren Martin Solberg.

Med anledning av coronaviruset COVID-19 har namnden kommit éverens
om att reducera antalet deltagare vid sammantradet.
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§18

Rapportering av energianvandningen och
vaxthusgasutslappen 2018 och 2019

Dnr 2020-7562

Beslut
Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens
forslag:

1 Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar att godkénna
avrapportering av energianvandningen och
vaxthusgasutslappen 2018 och 2019.

2 Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar att dverlamna
redovisningen till stadsledningskontoret.

Handlingar i arendet
Miljoforvaltningens tjansteutlatande fran den 27 maj 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Katarina Luhr (MP) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordférande Karin Lekberg (S) lamnar sarskilt uttalande enligt
foljande:

Klimatomstéllningen maste métas med en radikal politik for
att minska var miljobelastning och vart uttag av jordens
resurser. Stockholm é&r idag en av fa stader vars
utslappsminskningar och ambitioner ligger i linje med FN:s
1,5-gradersmal. Vi ska fortsatta vara varldsledande, inspirera
till klimatomstallning och sprida goda exempel fran en stad
som ligger i framkant. Det kréaver samarbete mellan
samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.

Det saknas dock viktiga atgarder i stadens klimatarbete. Dessa
framgick av Socialdemokraternas reservation i miljo- och
halsoskyddsnamnden nar stadens klimathandlingsplan var pa
remiss samt i kommunfullméktige nér handlingsplanen
antogs. Takten i klimatomstéllningen maste 6ka. Klimatet kan
inte vanta. Majoriteten hdvdar dock ofta i sitt forsvar att
staden idag saknar radighet 6ver de mest kraftfulla atgarderna
och att de darfor inte gér mer for klimatet. Vi menar tvartom
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att det finns manga atgarder som kan goras och vi forstar inte
varfor majoriteten hindrar dessa.

Néarmare 10 procent av det nationella trafikarbetet sker med
personbilar registrerade i Stockholms stad. Av Stockholms
totala utslapp av vaxthusgaser star vagtransporter for cirka 40
procent, nd&mligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett
sedan ar 1990 och Trafikverkets prognoser visar att
persontrafik och godstrafik 6kar. Koldioxidutslappen fran
transporterna maste darfor minska drastiskt och ar ett av de
omraden som kraver mest akuta och langtgaende atgarder. Vi
haller med remissvaren fran milj6- och hélsoskyddsnamnden
och Trafikverket om att detta inte avspeglas i atgarderna for
transportsektorn i majoritetens klimathandlingsplan.
Naturvardsverket skriver ”nar det galler transporter ar
ambitionsnivan i klimathandlingsplanen for lag och detta har
ocksa betydelse for mojligheten att na de nationella
utslappsmalen”. Det dr mycket allvarligt att det saknas
atgarder motsvarande 84 100 ton.

En atgard ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksa ar i
enlighet med stadens parkeringsstrategi) for att stimulera till
effektivt nyttjande stadens mark och effektivare
transportldsningar. Det leder inte bara till minskade
koldioxidutsldpp genom andrade bilvanor utan aven till
mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett
trevligare gaturum med mindre trangsel och mer utrymme for
exempelvis gaende, cyklande, uteserveringar och bussar.

En annan atgard ar andrade krav pa massgodsfordon (i
enlighet med Tungtrafikutredningen) om att 6ka
omstéllningen i godstrafiken. Massgodsfordonen star idag for
halften av all godsméngd i staden. En forandrad
langdbegransning sa att massgodstransporter tillats med
fordon upp till 15 meter, istallet for dagens 12 meter, skulle
medfdra att antalet transporter av massgods kan reduceras
med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en
reduktion pa cirka 50 000 ton koldioxidutslapp per ar, att
jamfora med ovriga foreslagna atgarder som ligger pa ca

1 000-3 000 ton. Detta ar en atgard som skulle fa stor effekt i
klimatarbetet. Att denna férandring, som foreslogs av
Tungtrafikutredningen redan ar 2017, har blockerats av
majoriteten ar anmarkningsvart.

Majoriteten havdar ocksa att stadens radighet 6ver flygsektorn
ar liten. Det stammer inte. Aven om avtalet for Bromma
flygplats l6per ut ar 2038 (det forlangdes av de borgerliga
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partierna ar 2008), maste staden fortsatta arbetet med att
forbereda for nedlaggning. Det handlar om att borja planera
for en ny stadsdel med tiotusentals nya bostader och
arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har
langa ledtider i planering och genomfdérande och darfor ar det
viktigt att redan nu faststélla nedlaggningen av Bromma
flygplats. Det behovs tydliga forutsattningar for att starta det
praktiska arbetet for uppférandet av den nya stadsdelen. Vi
haller med Trafikverket i deras remissvar om att
“beskrivningen bor justeras da Bromma flygplats med storsta
sannolikhet inte trafikeras 2040, baserat pa vad vi vet idag.
Alternativt redogora for tva versioner, ett med och ett utan
Brommaflygets direkta utslédpp inom Stockholms stad”. Men
istallet for handlingskraft stoppas nedlaggningen pa grund av
politiska Iasningar i den blagrona majoriteten. Det &r mycket
allvarligt att inget gors for att 1agga ner Bromma flygplats och
att konsekvenserna inte aterspeglas i stadens
klimathandlingsplan.

Staden har misslyckats med att na sina mal for
energieffektivisering i byggnader. En av anledningarna till att
energieffektiviseringsatgarder inte har genomforts pa
befintliga byggnader &r att kalkylrantan pa 5 procent ar for
hog och gor att klimatatgarder inte blir Ionsamma. Enligt
remissvaret fran miljo- och halsoskyddsnamnden skulle en
sankt kalkylranta for energieffektiviserande atgarder dka
mojligheten att na energieffektiviseringsmalet. Varfor
majoriteten stoppar detta ar svart att forsta.

Staden kan och maste 6ka takten i klimatomstallningen.
Remissvaren pa miljoprogram och klimathandlingsplan
innehdll manga konstruktiva och viktiga forbattringsforslag.
Att den gronbla majoriteten ignorerade remissvaren och
blockerar flera viktiga atgarder kommer synas i en minskad
omstéllningstakt an vad som annars hade varit fallet.

Deniz Butros (V) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vénsterpartiet valkomnar att stadens utsléapp av véxthusgaser
per capita dr nagot lagre 2019 &n 2018 och att malet for 2020
redan &r uppnatt.

Att utslappen fran transportsektorn inte har minskat i markbar
takt, trots effektivare fordon och stérre andel férnybara
brénslen, & dock anmarkningsvart. Att vagtrafikarbetet har
okat sedan 2012 borde kréava omedelbara atgarder. For att
klimatmalen ska nas maste privatbilismen férandras i grunden
och ett normskifte fran egen bil till kollektivtrafik, cykel och
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gang maste ske i storstader. Med ett val utbyggt
kollektivtrafiknat, goda cykelmaojligheter och en relativ nérhet
mellan bostéder och arbetsplatser borde Stockholm leda
utvecklingen fran bilism. Som rapporten visar ar vi inte dar
idag.

Precis som rapporteringen beskriver inkluderas inte
stockholmarnas konsumtion av varor och tjanster i
utslappsstatistiken. De konsumtionshaserade utslappen for
genomsnittssvensken ar cirka 9 ton per ar. Med tanke pa att
de konsumtionsbaserade utslappen &r ndra kopplat till
inkomst ar det inte osannolikt att de &r nagot hogre for
stockholmare. FOr att ge en mer rattvisande bild av
stockholmares utslapp bor staden arbeta for att inkludera
konsumtionsbaserade utslapp i statistiken. Det mojliggor
saval uppfdljning som riktade satsningar for att minska
utslappen, dven om de inte sker inom kommunens granser.

Anton Clarholm (SD) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Forvaltningen har sammanstallt data om energianvéandning
och utslapp i Stockholm. Trenden ar positiv, vilket indikerar
att teknisk utveckling i samhallet gett resultat.

De metoder som anvands vid sammanstallningen av all data
bestar bade av uppmatta varden samt tillampning av diverse
berdkningsmodeller. | samband med resultatpresentationerna
redogors i generella drag vilka metoder som tillampats for
specifika varden. Aven vissa utmaningar relaterade till
metoderna redogdrs, samt att tidigare rapporterade vérden
reviderats i samband med att metoderna forbéttrats.

Att sammanstélla en s& stor mangd komplex data, och
samtidigt halla vetenskaplig stringens, &r svart. Det ar
naturligt att metodval kan behdva revideras exempelvis om ny
information tillgangliggdrs om vilka metoder som &r bast
lampade. Exempel pa detta tas upp i rapporten dar tidigare fel
i trafikmodellen, HBEFA, uppdagats. Sammanstéllningen av
Stockholmarnas klimatpaverkan forutsatter dven vissa givna
systemgransdragningar som i sin tur i hog grad paverkar
resultatet och riskerar att ge en missvisande bild av
utvecklingen.

Ett sétt att 6ka transparensen i uppfoljningen &r att,
tillsammans med redovisade varden, dven visa pa hur
resultatet slar genom kénslighetsanalys gentemot antagna
parametrar, till exempel fér emissionsfaktorer, vilket
Sverigedemokraterna 6nskade att rapporteringen inneholl.
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Vid protokollet
Timmie Aspelin
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