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1. Sammanfattning

EY har pa uppdrag av revisorerna genomfort en granskning av kommunens arbete med
trafiksékerhet. Syftet med granskningen &r att ge revisorerna ett underlag for att bedoma om
kommunstyrelsen sakerstallt ett andamalsenligt arbete med att skapa trafiksakerhet inom
kommunens trafikomrade.

Var sammanfattande bedomning ar, utifrdn granskningens syfte och revisionskriterier, att
kommunstyrelsen sakerstallt ett i huvudsak andamalsenligt arbete med att skapa
trafiksakerhet inom kommunens trafikomrade. Vi baserar var bedémning dels pa att det finns
mal och strategier i linje med Nollvisionen, dess etappmal och kommunens trafikstrategi i den
trafiksakerhetsplan som tagits fram, men som &nnu inte antagits. Vidare finns mal, atgarder
och strategier aven i flera andra styrande dokument.

Kommunstyrelsen har ansvar for frigan och samhallsbyggnadskontorets enhet Miljé och
trafik har ett sarskilt ansvar for trafiksakerhetsarbetet. Saval stadsbyggnadsutskottet som
hallbarhetsutskottet har dock till uppgift att félja och bereda fragor inom strategisk
trafikplanering. Vid intervjuer framkommer aven viss osakerhet kring vilken aterrapportering
som skall ske till respektive utskott. Det tycks saledes otydligt vilket utskott som sarskilt sorjer
och ansvarar for trafiksékerhetsarbetet. Vid tidpunkten for granskningen pagar aven en
omorganisation inom samhallsbyggnadskontoret, vilket innebar att ansvar- och
arbetsfordelning pa tjanstemannaniva annu inte ar helt klarlagd

Vi beddmer att det, fér narvarande, i vissa avseenden saknas en systematik och utvardering
av trafiksakerhetsfragorna. Avseende drift och underhall f6ljs ett antal kvalitetsgarantier upp
arsvis. | kommunstyrelsens namndplan 2020 for verksamhetsomrade Miljé och trafik star att
analys av trafikarbetet och olycksstatistik utgdr kontrollinstans for att skerstalla att antalet
olyckor inte 6kar under 2020. Motsvarande uppféljning har vi dock inte kunnat finna for
foregaende ar. | kommunens trafikstrategi foreslas vidare ett trafikbokslut for att félja upp
trafiksékerhetsarbetet, och i den framtagna trafiksdkerhetsplanen finns ett antal
uppfdljningsbara indikatorer. Givet att det forsta trafikbokslutet ska utarbetas under 2020
samt att trafiksakerhetsplanen &nnu inte antagits, har vi inom ramen for denna granskning
inte kunnat ta del av sadan uppféljining. Vi noterar dock det utvecklingsarbete som pagar och
ser fram emot att ta del av arbetet framgent. Uppféljningen ar vasentlig for att
kommunstyrelsen ska kunna bilda sig en uppfattning om trafiksékerhetsarbetet och dess
resultat.

Kommunens hastighetsplan antogs 2011 och en del underlag som Iag till grund for
trafiknatsanalysen inhamtades 2003. Enligt SKR:s rekommendationer bor en trafiknatsanalys
inte vara aldre &an 10 ar.

Utifran granskningens resultat lamnar vi foljande rekommendationer till kommunstyrelsen:

Tillse att trafiksdkerhetsplanen antas och implementeras.
Séakerstall en tydlig ansvarsfordelning inom samhallsbyggnadskontoret och mellan
utskotten avseende trafiksékerhetsarbetet.

Sakerstall en andamalsenlig uppfoljning och aterrapportering av
trafiksékerhetsarbetet.

Sakerstall trafiknatsanalysens aktualitet i férhallande till forandrade pendlingsmonster.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Kommuner har en viktig uppgift i att skapa attraktiva och langsiktigt hallbara samhallen. |
detta spelar trafikplaneringen, dar trafiksakerhet utgor en aspekt, en betydande roll.
Kommunen har ett ansvar for trafiksakerhetsarbetet, dels i egenskap av vaghallare och
systemutformare, dels som huvudman for medborgarna och deras halsa. | kommunen utgor
trafikolyckor ett halsoproblem. De skador som drabbar medborgarna i det kommunala
trafiksystemet vallar manskligt lidande och forlust av livskvalitet. Brist pa trafikséakerhet ar en
belastning for den enskilde och for samhaéllet. Dessutom ger brist pa sékerhet upphov till
otrygghet. Det kommunala ansvaret omfattar bland annat:

Att organisera och férmedla en sammanhallen idé for att fa acceptans och forstaelse.
Lokalisering av boende och samhallstjnster som genererar resor.

Att planera och utforma trafiksystemen.

Trafikreglering.

Vaghallning, drift och underhall.

Resor och transporter, egna och upphandlade, for barn, aldre, servicepersonal och
gods med avseende pa bland annat fordonssakerhet, hastighet (hastighetslas),
alkohol (alkolas) och baltesanvandning.

Kollektivtrafik

Information och dialog med barn och aldre.

Pa nationell niva beslutade riksdagen 2009 om ett etappmal for trafiksakerheten. Det innebar
att antalet dédade ska halveras och antalet allvarligt skadade i trafiken ska minska med en
fiardedel fran 2007 till 2020.

| delarsrapport per augusti 2019 for verksamhetsomrade Trafik och miljo framgar att en
trafiksdkerhetsplan ska tas fram. | Tyres6 kommun har kommunstyrelsen ansvaret fér
strategisk trafikplanering.

| riskanalysen for 2020 ars revisionsverksamhet har revisorerna beslutat att genomfora en
fordjupad granskning av kommunens arbete med trafiksakerhet.

2.2. Syfte och revisionsfragor

Syftet med granskningen &r att ge revisorerna ett underlag for att bedéma om
kommunstyrelsen sakerstallt ett andamalsenligt arbete med att skapa trafikséakerhet inom
kommunens trafikomrade.

| granskningen besvaras foljande revisionsfragor:

Finns det mal och strategier i linje med nollvisionen, dess etappmal och kommunens
trafikstrategi?
Finns ett tydligt utpekat ansvar for trafiksékerhetsfragorna?
Finns det en systematik i uppfoljning och utvardering av trafiksakerhetsfragorna?
o Gors nagon jamforelse med andra jamforbara kommuner géllande exempelvis
antal olyckor?
Finns en trafiknatsanalys att utga ifran vid atgardsplanering?
Beaktas trafiksékerhet vid planarenden, lokalisering och bygglov?
Vilka kommunikations- och informationsinsatser goérs gentemot kommuninvanare
rorande trafiksékerhet?
Hur kvalitetssékras drift- och underhall av gator, vagar samt cykel- och gangvagar?
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2.3. Ansvarig namnd
Granskningen avser kommunstyrelsen.

2.4. Genomfdrande

Granskningen grundas pa intervjuer och dokumentstudier. Intervjuer har genomforts med
ansvariga tjanstepersoner inom trafikomradet. Intervjuade funktioner och granskade
dokument aterfinns i kallforteckning.

3. Revisionskriterier

Revisionskriterierna &r de beddmningsgrunder som bildar underlag for revisionens analyser
och beddémningar. | denna granskning utgors revisionskriterierna av:

Trafikférordning (1998:1276)

Nollvisionen — tillsammans raddar vi liv (prop. 1996/97:137)

SKR:s rekommendationer kring kommunala trafiksékerhetsprogram
Kommunplan 2020 — 2022 med budget fér 2020

Trafikstrategi och 6vriga av kommunfullmaktige beslutade styrande dokument

3.1. Trafikférordning (1998:1276)

Enligt trafikforordningen 10 kap. 38 ar bemyndigandet att meddela trafikforeskrifter delat
mellan kommunen och lansstyrelsen. Grundprincipen ar att kommunen bestdmmer om lokala
trafikforeskrifter inom tattbebyggt omrade, bade for de vagar dar kommunen sjalv ar
vaghallare och enskilda vagar, dar till exempel en vagforening eller samféllighet ar
vaghallare. Kommunen meddelar ocksa lokala trafikforeskrifter i terrang oavsett om
terrangen ar belagen inom eller utanfor tattbebyggt omrade. Lokala trafikforeskrifter for
statliga vagar meddelas av lansstyrelsen.

Utover trafikforeskrifter har kommunen ansvar for planering och underhall av transportvagar
av alla slag. Aven om kommunen kan meddela lokala trafikforeskrifter finns det en rad regler
och forskrifter i Trafikférordningen som kommunen maste forhalla sig till, exempelvis hur
hastighetsbegransningar kan séttas, informeras och skyltas. Vidare finns det en rad
bestammelser som géller vid vaghallningsarbete.

3.2. Nollvisionen

Nollvisionen som utg6r grunden for Sveriges trafikséakerhetsarbete, beslutades av Riksdagen
ar 1997. Nollvisionen fastslar att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Enligt
Sveriges kommuner och regioner, SKR, har Nollvisionen bidragit till positiva for&andringar for
arbetet med trafiksékerhet. Nollvisionen har aven fatt internationellt genomslag och flera
internationella storstédder har uppmarksammat det svenska initiativet.

Véaren 2009 antog Riksdagen nya etappmal till &r 2020 samt en modell fér malstyrning av
trafiksakerhetsarbetet. De svenska etappmalen utgors idag av att antalet doda skall halveras
(hogst 220 personer) och andelen allvarligt skadade ska minskas med 25 procent (hogst

4 100 personer) ar 2020. Ett antal olika trafiksakerhetsindikatorer anvands for att sékerstalla
att etappmalet 2020 nés, exempelvis hastighetsefterlevnad pa saval det statliga som
kommunala vagnatet, nykter trafik, baltesanvandning, hjalmanvandning, sakra gang-, cykel-
och mopedpassager, underhall av gang- och cykelvagar i tatort, samt systematiskt
trafiksékerhetsarbete.

Pa uppdrag av regeringen har myndigheten Trafikanalys gjort en éversyn av etappmalen fran
2009 och lamnat forslag pa nya etappmal. Trafikanalys foreslar att antalet omkomna ska
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halveras (hégst 150 omkomna) och antalet allvarligt skadade minska med 25 procent mellan
ar 2015-2030.

3.3. Rekommendationer frdn SKR

Sveriges kommuner och regioner (SKR) har listat ett antal atgarder som har stor betydelse
for kommunernas mojligheter att lyckas med Nollvisionen:

Genomfora kommunala trafiksakerhetsrevisioner

Ta fram ett kommunalt trafiksakerhetsprogram

Inféra ratt hastighetsgranser i tatorterna

Genomfora atgarder for 6kad trafiksakerhet i gatumiljon

Genomfora effektiva atgarder for underhall av vintervaglag och barmark
Trafikplanera och stadsplanera fér en sékrare trafik

Stalla trafiksakerhetskrav pa egna och upphandlade fordon och transporter
Samarbeta med polisen kring trafikbvervakning

Fora en dialog med intressenter, medborgare och néaringsliv

SKR har gett ut ett antal publikationer inom TRAST, Trafik for en attraktiv stad, som ska vara
ett stdd i kommunernas arbete. Vidare har SKR tillsammans med tidigare Vagverket och
Vagtrafikinspektionen aven utvecklat en metod fér kommunal trafiksakerhetsrevision i syfte
att hjalpa kommunerna kvalitetssakra trafiksakerhetsarbetet. Denna granskning gar inte lika
djupt som en sadan revision men har hamtat ett antal faktorer som bedémningsgrunder vid
svar pa granskningens revisionsfragor, vilka presenteras i det avslutande
beddmningsavsnittet.

3.4. Kommunala mal och visioner

Tyres6 kommun har ett flertal styrande strategiska dokument som ar av betydelse for
trafiksakerhetsarbetet. Nedan beskrivs kortfattat vilka malsattningar for trafiksakerhetsarbetet
som formuleras i de olika dokumenten.

3.4.1. Kommunplan 2020 — 2022 med budget for 2020

En av fullméaktiges politiskt prioriterade verksamhetsinsatser ar "Ett hallbart Tyreso”.
Kommunfullm&ktige skriver att den hdjda ambitionen med utbyggnad av infrastruktur for
gang- och cykeltrafik fortsatter i enlighet med den nyligen antagna trafikstrategin. Fler sakra
cykelvagar, cykelparkeringar och béttre skyltning bidrar till fler cykelpendlare, vilket ar
nodvandigt for att na malet om att cykeltrafiken bor utgéra minst 20 procent av resorna ar
2030, enligt fullmaktige. Vidare fordras en fungerande och effektiv trafikmiljo for att na det
strategiska malomradet ”i balans - for hallbarhet och halsa”.

Kommunfullméktige beskriver vidare om uttkat anslag for framtagande av en ny cykelplan.
Anslaget har fran 2020 uttkas till 6 mnkr per ar for att forbattra cykelnatet. Till
kommunstyrelsens forfogande reserveras en ny anslagspost om totalt 15 000 tkr under
perioden 2020-2022. Medlen star till kommunstyrelsens forfogande men ar huvudsakligen
avsedda for investeringar som kan 6ka tryggheten i Tyresd. Fullmaktige ger foljande forslag
pa insatser for belysningsatgarder och sakerhetskameror.

3.4.2. Oversiktsplan

| maj 2017 beslutade kommunfullmaktige om "Tyresé 2035 — Oversiktsplan for Tyreso
kommun”. | versiktsplanen aterfinns planeringsstrategier inom olika teman som anger
riktlinjer for kommunens efterfoljande planering. Inom planeringsstrategin "Hallbara
transporter” anges en prioriteringsordning dar gangtrafikanter och cyklister prioriteras forst,
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sedan kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik. Avseende trafiksakerhet star i Gversiktsplanen
att transportsystemet och trafikmiljoerna ska utformas sa att sa fa som mojligt kommer till
skada enligt Trafikverkets Nollvision. Skolvagar ska vara trygga och sakra.

Vidare finns malsattningar om att planera bebyggelse utifrAn sékra, trygga och barnsakra
gangvagnat. Det finns daven en malsattning att i Tyreso centrum sarskilt beakta fotgangarnas
framkomlighet, trygghet och sakerhet i utpekade zoner och strak.

Under arbetet med att ta fram oversiktsplanen framkom behov av fler underlag fér att den
efterfoljande mer detaljerade planeringen skulle fungera, bland annat identifierades behovet
av en trafikstrategi.

3.4.3. Trafikstrategi

Kommunfullméaktige antog 2019-03-28 kommunens trafikstrategi "Tyres6 styr mot hallbara
transporter”. Trafikstrategin anger vad som behover goras for att ga i riktning mot
kommunens Oversiktsplan och vision, dar en del i visionen for trafiken i Tyresd ar 2035 ar att
ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken — i enlighet med Nollvisionen. Trafikstrategin
utgdr enligt fullmaktige ett stéd i de avvagningar som behover goéras.

Trafikstrategin togs fram med stod av den sa kallade TRAST-guiden, som ar en handbok
framtagen av Trafikverket och SKR fér arbete med trafikstrategier. Till grund for
framtagandet av strategin ligger en nulagesbeskrivning. Under projektet genomfordes tva
workshops med tjanstemén och politiker inom kommunen. Den férsta workshopen
fokuserade utmaningar och malbild, medan den andra hade tyngdpunkt pa vad som behover
goras. Arbetet med att ta fram strategin leddes av 6versiktsplaneringsenheten pa
stadsbyggnadsforvaltningen, och forankrades lopande hos utskottet for davarande miljo- och
samhallsbyggnadsfragor (MSU).

| strategin anges fem trafikmal dar "Trygg och saker trafikmiljo” utgor ett av malen.! Malet
innebér enligt strategin att:

Ingen dddas eller skadas allvarligt till féljd av trafikolyckor, och vagtransportsystemets
utformning och funktion &r anpassad till de krav som foljer av detta. (Nollvisionen)
Det upplevs tryggt att resa i Tyreso.

Malet ska enligt kommunfullmaktige foljas upp arligen genom polis- och sjukhusrapporterade
trafikolyckor i kommunens vaghalliningsomrade (STRADA). Vidare foreslas att ven
trygghetsmatning kan utgéra en indikator. | strategin anges vidare att trygghet i trafiken kan
handla om tva olika saker. Dels om att inte utséttas for brott, dels om att inte skadas i
trafiken. Vid utformning av trafikmiljon ska vagar och gator anpassas efter manniskans
forutsattningar. Trafikanter far géra misstag i trafiken men stadsrummen ska var utformade
sa att de inte leder till doden. For att na de fem trafikmalen i strategin ska kommunen:

Skapa hdg tillganglighet genom samhaéllsplanering
Tillampa fyrstegsprincipen?

Paverka resan innan den bdérjat — Mobility management
Prioritera hallbara transporter

Gestalta for ett levande Tyres6

Utveckla dialog och samverkan

Nedan beskrivs kortfattat hur kommunen ska na trafikmalen. Beskrivningen fokuseras och
avgransas till trafiksdkerhetsarbetet.

1 Ovriga mal ar Hallbara resmonster, Tillganglighet till allt, Ett levande Tyrest samt Bra klimat, miljé och halsa.
2 Fyrstegsprincipen tillkom av Vagverket 1997 och innebar att alternativa atgarder ska 6vervagas innan storre ny-
och ombyggnationer beslutas enligt principen 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt.
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Skapa hdg tillganglighet genom samhéllsplanering innebar enligt strategin att lokalisera for
att 6ka tillgangligheten och minska transportbehovet, samordna trafik- och
bebyggelseplanering, integrera hallbart resande i hela planeringsprocessen och utveckla
samarbetsformerna inom kommunen. Paverka resan innan den borjat — Mobility
management * innebar att informera och driva kampanjer. Sarskilt viktiga ar kampanjer som
kan paverka resor till och fran skolor, vilka kan ge positiva effekter p& resmonster, halsa och
trafiksdkerhet. Tyres6 kommun ska inkludera mobility management i alla stadsutvecklings-
och ombyggnadsprojekt. Prioritera hallbara transporter innebar att stads- och
trafikplaneringen sker utifran hierarkin dar gangtrafikanter och cyklister prioriteras hogst,
sedan kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik. Uppféljning av malen ska ske arligen i samband
med kommunens verksamhetsberattelse, i form av ett trafikbokslut dar utvecklingen
redovisas. Provning av strategins aktualitet ska genomfdéras varje mandatperiod.

Strategin beskriver hur trafiken ska utvecklas och anger atgarder som skall vidtas. Atgarder
som beror trafiksékerhetsarbetet ar att hastighetssakra korsningspunkter i huvudvagnatet for
gang samt runt skolor, separera gang och cykel i huvudcykelnatet samt se Gver
hastighetsnivaerna inom Tyresé kommun. Avseende trafiksdkerhet anges att en stor del av
cykelolyckorna &r singelolyckor som ofta beror pa brister i belaggningen, sdsom ojamnheter,
potthal och kantstenar. Belaggning och malning behover darfor ses over arligen sa att
bristerna kan atgardas. Vidare ska Tyreso fortsatta utveckla samarbetet med
raddningstjansten och polismyndigheten for att hoja trafikmoralen och forbattra
trafiksakerheten. En effektiv hastighetsévervakning ar viktigt for att uppna ratt hastighetsniva
pa gator dar det ar vanligt med hastighetsovertradelser.

Som tidigare beskrivits pekar Trafikstrategin ut inriktningen for Tyreso6s trafikplanering.
Trafikstrategin ar i sig vagledande for planeringen, men ytterligare konkretisering behdvs i
form av atgardsplaner, enligt fullméktige. Atgardsplanerna anger i detalj vilka atgarder som
behover genomforas. | planerna ligger fokus pa prioritering av atgarder, genomforandet i tid,
kostnader och ansvar. Fullméktige foreslar att foljande atgardsprogram tas fram:

Parkeringsplan

Cykelplan

Gangplan

Trafiksakerhetsplan

Trafik- och framkomlighetsplan
Mobility Managementplan

Figuren nedan illustrerar trafikstrategins roll i den kommunala planeringen.

3 Att arbeta med beteendeférandring och attityder for att fa fler att resa hallbart benamns ofta Mobility
Management (MM). En vanlig definition av Mobility Management ar "atgarder for att paverka resan innan den har
bérjat’. MM fungerar ofta som ett komplement till mer traditionell trafikplanering.
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Vision om hur kommunen ska utvecklas
...Tyresé ar hemma.

v

Oversiktsplan for Tyresd kommun 2035
Planeringsinriktning for att nd visionen

v

Tyreso styr mot hallbara transporter — Trafikstrategi for Tyres6 kommun
Planeringsinriktning ov kommunen trofikplanering

A 4

Trafikplaner
Atgéirdsp fér att uppné trafikstrategins mél

Parkering- och mobilitetsplan
X - trafikplan
Y - trafikplan
Z - trafikplan

Cykelplan
Trafik- och framkomlighetsplan

4. Trafiksakerhetsarbetet

4.1. Ansvar for trafiksdkerhetsarbetet

| kommunstyrelsens reglemente star att kommunstyrelsen ansvarar for den 6vergripande
planeringen, sarskilt avseende att verka for en god trafikldsning i kommunen, inklusive
forutsattningarna att aka kollektivt, ga och cykla.

Stadsbyggnadsutskottet sorterar under kommunstyrelsen och har till uppgift att bevaka, folja
och bereda fragor inom strategisk trafikplanering.

Vidare finns aven ett Hallbarhetsutskott som bevakar, féljer och bereder fragor inom
strategisk miljéplanering, dit frdgor som strategisk trafikplanering, trafikreglerande atgéarder,
skotsel och enklare underhalls- och forandringsarbete av gata och park samt snérojning hor.
Hallbarhetsutskottet utgdr kommunal vaghalliningsmyndighet.

Saval stadsbyggnadsutskottet som hallbarhetsutskottet har saledes till uppgift att bevaka,
folja och bereda fragor inom strategisk trafikplanering.

4.2. Organisering av trafiksdkerhetsarbetet

| kommunstyrelsens ansvar ingar verksamhetsomradena plan och exploatering, vaghallning
och park samt trafik och miljo, enligt Kommunplan 2020 — 2022 med budget fér 2020.

Vid tidpunkten for granskningen pagar en omorganisation av samhallsbyggnadskontoret.
Kontoret bestar av tre avdelningar, och under avdelningarna finns ett antal enheter. Se
organisationskarta nedan. Avdelningar och enheter dar intervju skett med nagon

4 Figuren ar hamtad fran Tyreso trafikstrategi sid. 4.
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tjansteperson har gulmarkerats. Tidigare var verksamhetsomradena uppdelade pa tva olika
forvaltningar. Syftet med omorganisationen uppges i intervju vara Okade
samordningsmdjligheter avseende drift och planering.

| kommunplanen anges att det ingar i verksamhetsomradet trafik- och miljos uppdrag att
arbeta for en bra trafikplanering samt verkar for en god trafiksékerhet for alla trafikantgrupper
och en okad tillganglighet pa gator och i parker for alla medborgare. Ansvaret for
trafiksakerhetsfragorna ligger hos den nya Trafik- och miljdenheten. Det 6vergripande
strategiska trafikplaneringsarbetet som bland annat syftar till att sakerstélla efterlevnad av
oversiktsplan och trafikstrategi sker dock inom enheten Hallbarhet och mobilitet under
avdelning Strategi och samhaéllsutveckling. Ansvarsférdelning och exakta gransdragningar
inom den nya organisationen ar vid tidpunkten for granskningen inte helt klarlagt. Vidare
beskrivs viss osakerhet kring vilka fragor som skall rapporteras till respektive utskott.

‘ Samhallsbyggnadskontoret

Samhallsmiljé- och
infrastruktur

Strategi och
samhallsutveckling

‘ ‘ Projektavdelningen

| Héllbarhet och ‘ ‘

‘ Samhillsbyggnads- ‘
mobilitet L

Exploatering | corvice

| Analys och tillvéxt ‘ ‘Samhél\sfasngheter| ‘ Bygglovsenheten ‘
|. Vatten-, avfalls- och

VA-utveckling ‘ Projektering m.m. | ‘ Gatuenheten ‘

‘ Planenheten | ‘ Fastighetsenheten ‘

‘ Byggledning och

anligening ‘ VA- driftsenheten ‘

Partnering | ‘ Avfall och kretslopp ‘

‘ Trafik- och miljé | ‘ Park- och naturvard ‘

‘. Geodata ‘

4.3. Trafiksakerhetsfrdgorna i stadsbyggnadsprocessen

Vid intervju uppges att trafiksdkerhet i ett tidigt skede beaktas i projekt rérande planérenden,
lokalisering och bygglov. Ansvarig for trafiksakerhetsarbetet fran Trafik- och miljéenheten
sitter da i med i styrgruppen alternativt i annan projektgrupp som trafikexpert. Vidare arbetar
trafikplanerare med erfarenhet av trafiksékerhetsarbete pa flera olika enheter, exempelvis
Hallbarhet och mobilitet, som tillsammans ser till att perspektivet beaktas.

4.4. Strategiska dokument

4.4.1. Trafiksdkerhetsplan

Under 2019 fardigstélldes arbetet med att ta fram en kommungdvergripande
trafiksékerhetsplan. Vid tidpunkten for granskningen har planen dock annu inte antagits
politiskt. Trafiksékerhetsplanen syftar till att tydliggora hur kommun avser arbeta med
trafikséakerhetsfragor de kommande aren for att alla trafikanter ska kunna vistas och réra sig i
trafikmiljon utan risk for att skadas eller dodas till foljd av en trafikolycka. | planen foreslas att
kommunens 6vergripande trafiksakerhetsmal ska vara att minst 50 procent farre dodas i
trafiken mellan &r 2019 till och med 2030. Under samma tidsperiod ska 25 procent farre
personer skadas i trafiken. Planen bygger pa nollvisionen. De inriktningar och insatser som



EY

Building a better
working world

foreslas i planen ska framst leda till att forebygga svara olyckor samt mildra de olyckstyper
som ar mest forekommande, vilket innebar att oskyddade trafikanters olyckor samt
motorfordons singelolyckor ska prioriteras i Tyresé kommuns trafiksakerhetsarbete.

Planen &ar framtagen enligt féljande arbetsmetod:

Insamling av statistik i Strada®

Genomgang av statistik

Identifiera platser

Formulera lokala mal utifran kommunens inriktningsdokument, nationella och
internationella mal samt den lokala olycksbilden

Atgardsforslag

Uppfoljning.

Statistiken som planen grundas pa ar hamtad fran olycksdatabasen Strada. Totalt har cirka
950 trafikolyckor med personskada intréffat i kommunen mellan 2009-2018. | dessa olyckor
har 1036 personer skadats. Statistiken inkluderar ej olyckor pa statliga vagar. | tabellen
nedan anges trafiksakerhetsmal avseende antal skadade och omkomna per ar 2030.

Tabell 2 Trafiksékerhetsmal, antal skadade per ar 2030.

Olyckstyp Personskada och allvarlighet

Déd Allvarligt Mattligt Lindrigt Totalt
skadad skadad ISS | skadad ISS
1SS @ - 4-8 1-3

Nulage: antal 3 43 336 654 1036
skadade
personer 2009-18
Nuldge: Antalet 0.3 4,3 33.6 65,4 103,6
skadade
personer under
ett genomsnittsér
Reducering fill 50% 25% 25% 25% -
2030
Reducering av 0.15 1 9 16 -
antalet skadade
personer per ar
till 2030
Kommunalt mal 0 3 25 49 77
till &r 2030

| diagrammet nedan visas antal skadade personer uppdelat pa olyckstyp och svarighetsgrad
i Tyres6 kommun 2009-2018.

5 Strada ar Transportstyrelsens rikstackande databas for rapportering av personskadeolyckor i trafiken.
Inrapportering gors av polis och sjukvard.
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Antal skadade

HWH,,..,,.

mLindrigt skadad ISS 1-3 mMdattligt skadad ISS 4-8 ® Allvarigt skadad 1SS 9- mDod

Av figuren framgar att de oskyddade trafikanterna ar de mest drabbade i de trafikolyckor som
intraffat under perioden 2009-2918. Aven svarighetsgraden ar allvarligast fér dessa
trafikanter. De sju mest forekommenade olyckstyperna analyseras vidare i
trafiksakerhetsplanen utifran alder och orsak till olyckan. Baserat pa olycksstatistiken
foreslas att tre olyckstyper prioriteras i kommunens trafiksakerhetsarbete:

Oskyddade trafikanters singelolyckor
Olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter
Singelolyckor med motorfordon

For att forebygga och lindra konsekvenserna av de prioriterade olyckstyperna kravs olika
insatser beroende pé olyckstyp och var olyckorna intréffar. Atgarder som beskrivs kunna
minska antalet skadade i oskyddade trafikanters singelolyckor &r bland annat béttre
underhall och drift av gang- och cykelbanor genom snorojning, halkbekampning och
siktrojning, forbattrad belysning och 6kad anvandning av cykelhjalm.

For att minska antalet olyckor och minska allvarlighetsgraden i de olyckor som @nda sker
foreslas foljande insatsomraden som sarskilt viktiga att arbeta med:

Drift- och underhall av gang- och cykelbanor,
Sakra gang- och cykelpassager
Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet
Barns resor

Aldres resor.

For de prioriterade insatsomradena tas inriktningsmal med uppféljningsbara indikatorer fram.

Handlingsplanen foreslas aktualiseras vart femte ar. D& uppdateras olycksstatistiken och
utforda atgarder foljs upp och stams av mot malen. Uppfoljning av enskilda indikatorerna
sker med olika tidsintervall. | planen ges forslag pa riktlinjer for hur
trafikméatningsuppféljningar skulle kunna genomféras och integreras i trafikséakerhetsplanen.
For att ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete ska kunna genomforas kréavs enligt planen en
omfattande kartlaggning. Bland annat foreslas inventering av kommunens gang- och
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cykelpassager pa huvudvagnatet och beskrivning av sékerhetsnivan samt regelbundna
hastighetsmatningar, resvaneundersckningar pa kommunens skolor.

Planen ska enligt verksamhetsberattelse 2019 for verksamhetsomrade Miljo avrapporteras
till hallbarhetsutskottet borjan av 2020. Vid tidpunkten fér denna granskning har planen dock
annu inte avrapporterats.

4.4.2. Hastighetsplan

Ar 2011 togs det fram en hastighetsplan med férslag till nya hastighetsgranser i Tyresd
kommun. Planen togs fram i enlighet med SKR och Trafikverkets handbok Ratt fart i staden.
Analysen innefattar inventering och klassificering av kommunens gator med hjalp av befintligt
underlagsmaterial s som utryckningsnat, GC-nat, korsningspunkter, trafikflode och
kollektivtrafik. Gatorna klassificeras enligt den sa kallade livsrumsmodellen® och bedéms
aven efter olika stadsbyggnadskvaliteter. Uppdraget var avgransat till huvudgator och
uppsamlingsgator inom Tyresé kommun. Analysen resulterade i att hastigheten for 38 av de
52 identifierade lankarna sanktes, 6 lankar fick hojd hastighet och 8 behdéll sin nuvarande
hastighet. Hastighetsgranserna ska genom metoden vara avvagda mot de
stadsbyggnadskvaliteter och transportpolitiska mal som paverkas av hastighetsnivan.

Atgéarder som vidtagits for 6kad hastighetsefterlevnad ér exempelvis att fem digitala skyltar
som anger fordonets aktuella hastighet har satts upp i kommunen. Vidare har arbetet med en
cirkulationsplats, som &ven bidrar till sankt hastighet, nyligen avslutats.

Vid intervju uppges att forvaltningen arbetar med fragan kontinuerligt och att de genom bland
annat system for synpunktshantering har god évergripande bild av konflikterande mal och
problematiska korsningar. Vidare ha trafikmatningar gjorts och stdmts av med Google maps
for att se floden och eventuella hinder. Detta uppges granskas i detaljplanearbetet och
trafiksdkerhetsarbetet. Férutom slangmatningar av tungtrafik finns aven fem
cykelmatningsstationer.

4.4.3. Cykelplan

Mot bakgrund av att det i Oversiktsplanen gors tydligt att kommunen skall styra mot hallbara
transporter genom att forbattra cykelmajligheterna, och for att na Trafikstrategins fem
trafikmal beslutade Miljo- och samhallsbyggnadsutskottet i Tyreso i september 2018 att
forvaltningen skulle ta fram en ny kommundvergripande cykelplan. Arbetet med den nya
planen, som skall ersatta den tidigare planen fran 2013, har precis inletts och vantas vara
klar varen 2021. Vid tidpunkten for granskningen har en inventering av cykelvagnat och
cykelparkering inletts. Vi har inom ramen for granskningen tagit del av projektplanen fér
arbetet med att ta fram en ny kommunévergripande cykelplan. | projektplanen anges vidare
att de flesta av de utpekade anlaggningsatgarderna i kommunens nu gallande cykelplan
redan ar genomforda. | den nu gallande cykelplanen beskrivs malsattningen att ingen cyklist
ska omkomma i trafiken och att antalet skadade ska minska med en fjardedel. For att
kommunen skall utvecklas i riktning mot vad som fastslas i kommunens trafikstrategi behéver
nya atgarder for cykelutvecklingen snabbt pekas ut.

| projektplanen for utformandet av den nya cykelplanen star att det 6vergripande syftet med
cykelplanen ar att 6ka andelen resor med cykel inom likval som till och fran kommunen.
Planen utgar fran hierarkin att fotgangare och cyklister prioriteras hogst och sedan
kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik. Vidare riktar sig planen frAmst till kommunens
planerare och beslutsfattare och skall fungera som ett vagledande planeringsunderlag som

6 Livsrumsmodellen uttrycker en prioritering mellan olika trafikantintressen och samspelet mellan trafikfunktion
och stadsomsorg. Kélla Réatt fart i staden.
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underlattar kommunens arbete med att 0ka andelen resor med cykel. Cykelplanen ska
utgora underlag vid saval oversiktlig- som detaljplanering och exempelvis ge stdd och
vagledning i prioriteringar i detaljplaner, utvecklingsprojekt och i genomférandet for att kunna
na och uppfylla kommunens trafikmal.

Cykelplanen ska ocksa fungera som underlag for budget- och verksamhetsplanering och
som underlag och planering av drift och underhall. Projektplanen beskriver effektmal, varav
et ar att minst 20 procent av resorna ska ske med cykel &r 2030, och projektmal som syftar
till att na effektmalen. For att 6ka cyklandet i kommunen anges att projektet ska bidra till att
standarden for cykelvagnatet ar definierad och kravstéalld beroende av vilken funktion
cykelnatet ska ha, att brister i vagvisningen ar identifierade och atgarder féreslagna.

Vid intervju beskrivs att politiken upplevs prioritera cykelfragan och att betydande medel
investerats for skrare cykelvagar, exempelvis har en cykeltunnel byggts under
Tyresovagen. Cykelbanor uppges prioriterade i saval vintervaghallning som i de arliga
belaggningsprogrammen.

4.4.4. Tillganglighetshandbok

| slutet av 2012 antog kommunfullmaktige den da nyligen reviderade
tillganglighetshandboken. Handboken innehaller regler, riktlinjer och utférandebeskrivningar
for tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt rérelse— eller
orienteringsformaga. Avseende trafiksékerhet ur ett tillganglighetsperspektiv beskrivs bland
annat att det bor finnas en tydlig separering mellan fotgdngare och cyklister. Separeringen
ska bade vara taktil och visuell for att synskadade ska kunna uppfatta den. Vidare redogors
for regler for utférande, att gangytornas belaggning ska vara plan, snoréjd och halkskyddad.
Vidare aterfinns utférande nar gang- och cykelbana korsar varandra. | handboken beskrivs
att det med drift och underhall menas att sa snabbt som mdgjligt, till exempel laga trasiga ror i
gatan, se till att vattenansamlingar tas bort eller laga belysning. Vintervaghallning ska skotas
pa ytor mellan viktiga malpunkter sa att krav pa god framkomlighet och hdg séakerhet uppfylls
aven vintertid. Detta innebar halkbekampning och 6ppning av snd- och plogvallar vid
dvergangsstallen och passager.

4.5. Kommunikations- och informationsinsatser till kommuninvanarna

Varje ar genomfors en trafiksakerhetsdag som vander sig till Tyres6borna. Vidare har dven
trafikantveckan behandlat trafiksdkerhet. Tyresobor kan gora felanmélan och lamna
synpunkter i synpunktssystemet Artvise. P4 kommunens hemsida finns information om
trafikséakerhetsarbetet och svar pa vanliga fragor.

Inom samhallsbyggnadskontoret genomfors aven arbete for att fa fler att resa hallbart genom
forandring av beteende och attityder, sa kallade mobility management-atgarder. | och med
den nya omorganisationen tillsatts en sarskild mobility management-strateg. For narvarande
avilar det strategiska ansvaret pa en trafikplanerare inom enheten Hallbarhet och mobilitet,
medan medarbetare inom Trafik och miljo arbetar med planering och genomférande av
sarskilda insatser och kampanijer.

| intervju beskrivs att kommunen arbetat lange med mobility management. Tidigare insatser
inkluderar bland annat prova pa-cykelkurser tillsammans med Cykelframjandet, utlaning av
el-cyklar samt ett infrastrukturprojekt som innebar varierade skolstarter for att minska
trafikkderna. | intervju beskrivs vidare att Tyreso lange legat i framkant vad galler arbetet
med beteendeférandringar och attityder for mer hallbart resande. Nagon mobility
management-plan har annu inte tagits fram. Arbete pagar dock med att utarbeta en
parkering- och mobilitetsplan respektive en trafik- och framkomlighetsplan.
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5. Drift och underhall

Underhallet av gator och vagar ar en vasentlig del av trafiksakerhetsarbetet, enligt de
rekommendationer som SKR utfardat.

Det akuta underhallet av gator och vagar, inklusive gang- och cykelvagar skots av
gatuenheten under samhallsmilj6- och infrastrukturavdelningen. Vid intervju uppges att
fordelningen mellan det planerade och felavhjalpande/akuta underhallet &r ungefar 50/50.
Det akuta underhallet bestar framst av lagning av potthall.

D4 antalet inrapporterade singelolyckor i trafiken 6kade fran totalt 71 olyckor 2018, till 156
stycken 2019 varav 98 var singelolyckor for fotgdngare, cykel eller moped, jamfort med 34
stycken under 2018 beskrivs att en satsning gjorts pa driften (sandupptagning och
halkbekampning) av gang- och cykelbanor.

| verksamhetsberattelse 2019 for verksamhetsomrade Vaghallning och park uppges att
samtliga kvalitetsgarantier uppfyllts, vilket innebér att kommunen:

har beredskap for snéréjning och halkbekampning dygnet runt

bdrjar snéréjningen senast nar det sndat fem centimeter

prioriterar bussgator och cykel- och gangvagar vid centrumomradena

sakerstaller godtagbar framkomlighet pa samtliga gator och vagar senast 15 timmar
efter att det slutat snda

avslutar sandupptagningen efter vintern senast den 15 maj

atgardar skador pa vagbanan som kan medféra stor risk for trafikanter senast fem
timmar efter att de har fatt reda pa skadan

varje ar rojer diken pa en tiondel av kommunens vagnat

lagar trasig belysning langs vagar senast inom 14 dagar far det att kommunen fatt
vetskap om det, samt

atgardar trasig belysning pa parkvagar eller i en vagkorsning, som hotar
trafiksakerheten inom tva arbetsdagar.

Uppféljning av ledtider sker, enligt intervjuad, huvudsakligen genom kontinuerlig dialog
mellan gatuenheten som bestéllare och utforarna (saval entreprentrer som i egen regi). Vi
har inom ramen for denna granskning inte tagit del av statistik eller dokumenterad
uppfdljning av tidsatgangen fran upptackt/inrapportering till dess att felet avhjalpts.

| verksamhetsberattelsen anges vidare att skador till f6ljd av hastigt uppkomna hal i
vagbanan har konsekvenser pa trafiksakerheten och verksamheten. Ronderingen
(kontrollen) av vagnatet har darfor utbkats och dokumentation sker med GPS, dar
huvudvagnétet granskas veckovis och det sekundara vagnatet tvd ganger per ar. Aven
hinder pa vagarna registreras i GPS-systemet. Information om vagnatets status och kvalitet
erhalls aven via Globespotter (bildupptagning). Nya bilder tas varje ar for cykelvagar,
respektive vart annat ar for vagar. Drift- och underhall av gator, vagar samt cykel- och
gangvagar kvalitetssakras genom ett GPS-system for vinterunderhall och sandupptagning.
Vidare finns @aven synpunktssystemet Artvise dar allmanheten kan rapportera in synpunkter
och gora felanmalan. Information kring anmalan utanfér normal arbetstid finns pa hemsidan.

5.1. Planerat underhall

| intervju uppges att Tyres6 kommun, i likhet med manga andra kommuner, skijutit en
underhallsskuld framfor sig. Intervjuad uppskattar att det ror sig om en 20 arsperiod for att
atgarda de kvadratmeter som ar i behov av underhall. For att arbeta ikapp planerad
belaggning har mer medel tillforts, sa att belaggningarna nu finansieras genom
investeringsmedel med en komponentavskrivningsmodell snarare an via skattemedel.
Underhallslaget i kommunen varierar, dar de tidigaste utbyggda delarna av Tyreso har storst
underhallsbehov jamfort med de nya delarna. Det planerade underhallet genomférs dar
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behovet ar storst. Belaggningsprogrammen avgors max ett ar i forvag for mojlighet att
anpassa underhallsarbetet efter behov.

6. Uppfdljning och aterrapportering

Avdelningarna inom samhallsbyggnadskontoret tar manadsvis fram rapporter for sin
verksamhet. | Milj6- och trafikavdelningens manadsrapporter for 2020 aterfinns redovisning
avseende antal poliskontroller, status for belaggningsprogram, antal atgardade potthal samt
vintervaghallning. Annan information som beror trafiksakerhetsarbetet inkluderar bland annat
borttagande av trad fran gang- och cykelvagar samt utredning av nya hastigheter pa
Gudobroleden. | manadsrapporterna redovisas aven antal inkomna synpunkter och
felanmalningar, vilka under januari-mars 2020 var 132 stycken for trafik, och 331 for gata.
Det ar dock oklart i vilken utstrackning informationen ovan aterrapporteras till
kommunstyrelsen eller utskotten. De manadsrapporter som utskotten tar del av 2020 avser
hela samhallsbyggnadskontoret och saknar ovanstaende redovisning. Vidare har vi inte
kunnat finna ndgon uppféljning eller aterrapportering av olycksstatistik. Vid intervjuer
framkommer viss osakerhet kring vilken aterrapportering som skall ske till respektive utskott.

Pa kommunens webbplats star att "Tyresd kommun ar rankad som en av de trafiksakraste i
Sverige. Korsningar pa kommunens huvudvagar har byggts om till cirkulationsplatser vi
arbetar ocksa systematiskt med att separera gang- och cykelvagar fran biltrafiken.”
Skrivningen uppges harrora fran trafikunderlaget som lag till grund for framtagandet av
Oversiktsplanen. Enligt intervjuad ar Tyrest generellt en trafiksaker kommun dar det
inrapporteras totalt sett fa olyckor, sarskilt sett till kommunens befolkningsantal. | en nationell
jamforelse (vilka inte genomfors langre) dver totalt antal olyckor per invanare hamnade
Tyresd kommun pa sjunde plats ar 2013 med 63 dodade och skadade per 100 000 invanare.
Vi har i granskningen inte tagit del av uppféljning eller aterrapportering dar jamforelser gors
med andra kommuner betraffande antal trafikolyckor.

Avseende drift och underhall f6ljs arligen ett antal kvalitetsgarantier upp (se avsnitt 5 ovan)
tillsammans med riskhanteringsplanen.

| KS namndplan 2020 for verksamhetsomrade Vaghallning och park anges att skador ska
atgardas senast fem timmar efter att skadan rapporterats, vidare ska gang- och
cykelvagnatet byggas ut i enlighet med den cykelplan som haller pa att utarbetas. | KS
namndplan 2020 for verksamhetsomrade Miljo och trafik identifieras risk for att olyckor i
trafikmiljon okar. Atgarder for att hantera risken utgérs av framtagandet av
trafiksakerhetsplanen. Vidare pagar ett arbete med att trafiksékra 6vergangsstallen och
skolvagar, samt tillganglighetsanpassa busshallplatser. Uppfoljning och kontrollinsats utgors
av analys av trafikarbetet samt olycksstatistik. Motsvarande uppf6ljning har vi dock inte
kunnat finna for foregaende ar.

| kommunens trafikstrategi foreslas ett trafikbokslut for att folja upp trafiksakerhetsarbetet,
och i den framtagna trafiksdkerhetsplanen finns ett antal uppféljningsbara indikatorer och
forslag pa uppfoéljining av planen. Givet att det forsta trafikbokslutet ska utarbetas under 2020
samt att trafiksdkerhetsplanen annu inte antagits har vi inom ramen for denna granskning
inte kunnat ta del av sadan uppféljning.
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7. Sammanfattande bedomning och rekommendationer

Nedan redogors kortfattat for svaren pa revisionsfragorna. Svaren och bedémningarna ar
delvis gjorda utifran det omfattande revisionskoncept som tillhandahalls av Sveriges
kommuner och regioner. Tillampliga svar inleds med vad SKR rekommenderar.

Revisionsfraga

Svar

Finns det mal och strategier i
linje med nollvisionen, dess
etappmal och kommunens
trafikstrategi?

SKR rekommenderar att ett kommunalt trafiksékerhetsprogram tas
fram dar status och mal definieras och bildar utgdngspunkt for
uppféljning.

Svar: Ja, den trafiksdkerhetsplan som tagits fram, men som annu inte
antagits, innehaller mal och strategier i linje med Nollvisionen, dess
etappmal och kommunens trafikstrategi. | planen foreslas att
kommunens overgripande trafiksdkerhetsmal ska vara att minst 50
procent farre dodas i trafiken 2019-2030. Under samma tidsperiod
ska 25 procent farre personer skadas i trafiken. Det innebar ett mal
om att ingen ska dodas och max tre allvarligt skadas i trafiken ar
2030. Vidare finns mal, atgarder och strategier dven i cykelplan,
hastighetsplan samt i tillganglighetshandboken.

Finns ett tydligt utpekat
ansvar for
trafiksakerhetsfragorna?

SKR rekommenderar att en ndmnd eller kommunstyrelsen samt en
forvaltning och minst en tjansteperson har ett tydligt utpekat ansvar
for trafiksdkerheten i kommunen.

Svar: Ja, till viss del. Kommunstyrelsen har ansvar for fragan och
samhallsbyggnadskontorets enhet Miljo och trafik har ett sarskilt
ansvar for trafiksakerhetsarbetet. Saval stadsbyggnadsutskottet som
hallbarhetsutskottet har dock till uppgift att félja och bereda fragor
inom strategisk trafikplanering. Vid intervjuer framkommer &ven viss
osakerhet kring vilken aterrapportering som skall ske till respektive
utskott. Det tycks saledes otydligt vilket utskott som sarskilt sorjer och
ansvarar for trafiksdkerhetsarbetet.

Vid tidpunkten for granskningen pagar d4ven en omorganisation inom
samhallsbyggnadskontoret, vilket innebar att ansvar- och
arbetsférdelning pa tjanstemannaniva annu inte ar helt klarlagd.

Finns det en systematik i
uppfdéljning och utvardering
av trafiksakerhetsfragorna?

o Gors nagon jamforelse
med andra jamférbara
kommuner géllande
exempelvis antal olyckor?

Ja, till viss del. Avseende drift och underhall foljs ett antal
kvalitetsgarantier upp arsvis, exempelvis ledtid for lagning av potthal
och sndrdjning. Avdelningarna inom samhéllsbyggnadskontoret tar
manadsvis fram rapporter for sin verksamhet. | Miljé- och
trafikavdelningens manadsrapporter aterfinns redovisning avseende
antal poliskontroller, status for belaggningsprogram, antal tgardade
potthal samt vintervaghalining. Det ar dock oklart om avdelningarnas
manadsrapporter aterrapporteras till kommunstyrelsen eller
utskotten, da de inte gar att finna i protokollen fér 2020. Vi har heller
inte kunnat finna n&gon aterrapportering av olycksstatistik eller
jamforelser med andra kommuner betréffande antal trafikolyckor.

| kommunstyrelsens namndplan 2020 fér verksamhetsomrade Miljo
och trafik star att analys av trafikarbetet och olycksstatistik utgor
kontrollinstans for att sdkerstélla att antalet olyckor inte 6kar under
2020. Motsvarande uppféljning har vi dock inte kunnat finna for
foregaende ar. | kommunens trafikstrategi foreslas vidare ett
trafikbokslut for att folja upp trafiksédkerhetsarbetet, och i den
framtagna trafiksékerhetsplanen finns ett antal uppféljningsbara
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indikatorer. Givet att det forsta trafikbokslutet ska utarbetas under
2020 samt att trafiksékerhetsplanen annu inte antagits, har vi inom
ramen for denna granskning inte kunnat ta del av saddan uppféljning.
Vi noterar dock det utvecklingsarbete som pagar och ser fram emot
att ta del av arbetet framgent. Uppfdljningen &r vasentlig for att
kommunstyrelsen ska kunna bilda sig en uppfattning om
trafiksékerhetsarbetet och dess resultat.

Finns en trafiknatsanalys att
utgd ifran vid
atgardsplanering?

Enligt SKR syftar en trafiknatsanalys till att funktionsindela
trafiknaten, visa ansprak pa framkomlighet och trafiksakerhet, visa
var det finns motstridiga villkor och férslag till
hastighetsklassificering. Enligt SKR:s rekommendationer bor
trafikndtsanalysen vara aktuell, vilket innebér att den inte &r aldre an
10 ar.

Svar: Ja, en trafiknatsanalys har gjorts i enlighet med Rétt fart i
staden, och utifrAn analysen har ett atgardsprogram i form av en
hastighetsplan antagits. Hastighetsplanen antogs 2011 och en del
underlag som I&g till grund for planen togs fram 2003. Aven om
forvaltningen uppger att de har god kdnnedom om trafiknaten och
eventuella hinder ar det av vikt att trafiknatsanalysen ar aktuell.

Beaktas trafiksékerhet vid
planarenden, lokalisering och
bygglov?

SKR betonar vikten av att trafiksakerhetsfragorna integreras med det
langsiktiga planeringsarbetet i kommunen.

Svar: Ja, trafiksakerhet beaktas i ett tidigt skede genom att
enhetschefen for Trafik- och milj6 sitter med i projektens styrgrupp
alternativt som trafikexpert i en projektgrupp. Vidare finns fler
trafikplanerare med erfarenhet och kunskap om
trafiksékerhetsarbetet som sakerstaller att trafiksdkerhetsaspekten
beaktas.

Vilka kommunikations- och
informationsinsatser gors?

Varje ar genomfors en trafiksakerhetsdag som riktar sig mot
Tyresoborna. Vidare har dven den sé kallade trafikantveckan tidigare
behandlat trafiksakerhetsfragan. Information om
trafiksakerhetsarbetet finns daven pa kommunens hemsida. Vidare
genomfors arbete for att fa fler att resa héallbart genom forandring av
beteende och attityder, sa kallade mobility management-atgarder.
Tidigare atgarder inkluderar cykelkurser, utlaning av el-cyklar och
varierade skolstarter for minskad kobildning.

Hur kvalitetssakras drift- och
underhall?

Drift- och underhall kvalitetssakras genom ett GPS-system for
vinterunderhall och sandupptagning. Darutdver sker rondering av
vagnatet och dokumentation med GPS, dar huvudvagnatet granskas
veckovis och det sekundara vagnétet tva ganger per ar. Globespotter
nyttjas for uppféljning dar nya bilder tas varje ar for cykelvagar,
respektive vart annat ar for vagar. Vidare finns dven
synpunktssystemet Artvise dar allmanheten kan rapportera in
synpunkter och gora felanmalan. Efter att antalet singelolyckor for
fotgdngare, cykel och moped 6kade under 2019 uppges en satsning
ha initierats p& driften, sarskilt sandupptagning och halkbekampning.

Liv Bongcam
EY
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Bilaga 1

Intervjuade funktioner

Forvaltningschef samhéllsbyggnadskontoret
Trafikplanerare, Hallbarhet och mobilitet
Trafikplanerare, Trafik- och miljdenheten
Enhetschef, Trafik- och miljdenheten
Gatuchef/enhetschef, Gatuenheten

Granskade dokument

Kommunplan 2020-2022 med budget for 2020, faststalld av KF 13 juni 2019, kompletterad
och justerad november 2019

Reglemente for kommunstyrelsen i Tyresé kommun, 2018/KS 0272 003, beslutad 2018-11-
22

Kommunstyrelsens delegationsordning, 2020/KS 0114 003
Arbetsordning for stadsbyggnadsutskottet, 2018/KS 0366 003, beslutad 2019-01-08
Arbetsordning for hallbarhetsutskottet, 2018/KS 0408 003, beslutad 2019-01-08

TYRESO 2035 OVERSIKTSPLAN FOR TYRESO KOMMUN, antagen av kommunfullmaktige
2017-05-18

Cykelplan for Tyres6 kommun, beslutad 2013-05-02
Projektplan Cykelplan Version: Utkast 1, 2020-02-03
Tillganglighetshandbok, antagen i kommunfullméaktige 2012-11-15

TYRESO STYR MOT HALLBARA TRANSPORTER - Trafikstrategi for Tyresé kommun,
antagen kommunfullméktige 2019-03-28

Hastighetsoversyn i Tyres6 kommun -Fdrslag till nya hastighetsgranser i Tyresé kommun
framtagna enligt handboken Ratt fart i staden, 2011-02-21

Trafiksakerhetsplan for Tyres6 kommun, framtagen 2019-05-08, &nnu ej antagen.
PM Mesosimulering Tyres6, nulage

Protokoll fran kommunstyrelsens, stadsbyggnadsutskottets samt hallbarhetsutskottets
sammantraden januari-maj 2020

Namndplan 2019 Vaghallning och park
Verksamhetsberattelse 2019 Vaghallning och park
Namndplan 2020 Vaghallning och park
Namndplan 2019 Miljo och trafik
Verksamhetsberéattelse 2020 Miljo och trafik
Namndplan 2020 Miljo och trafik
Kommunstyrelsens Namndplan 2019

Verksamhetsberattelse 2019 Gemensam verksamhet

18



EY

Building a better
working world

Manadsrapport feb 2020 Milj6- och trafikavdelningen (VO 11 Vaghallning och park, VO 12
Milj6 och Trafik)

Manadsrapport mars 2020 Miljo- och trafikavdelningen (VO 11 Vaghallning och park, VO 12
Milj6 och Trafik)

PowerPoint-presentation ” Ny organisation for samhallsbyggnadskontoret”

Om Beredningar, rad och utskott pA kommunens webbsida. Tillganglig pa:
https://www.tyreso.se/organisation--styrning/politik-och-fortroendevalda/beredningar-rad-och-

utskott.html

Om Trafiksakerhets pd kommunens webbsida. Tillganglig pa: https://www.tyreso.se/boende--
miljo/trafik/trafiksakerhet.html?searchKeyword=Trafiks%C3%A4kerhet
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