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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2020-05-28, § 11

Tid Torsdagen den 28 maj 2020 kl. 16.35 — 16.44
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 8 juni 2020, 88 1-7, 9-10, 12-13

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 28 maj 2020, 88 8, 11, 14

Daniel Helldén Marlene Karlén

Narvarande
Beslutande ledamoter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Patrik Silverudd (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande erséattare:

Ersattare:
Peter Wallmark (SD) for Mads Lundgaard (SD)
Malin Ericson (Fi) for Rikard Warlenius (V)

Tjansteman:
Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Philip Hall och Maria Kjellman Wall

§11
Tertialrapport 1 2020 for trafiknamnden
Dnr T2020-00828

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
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1 Trafiknamnden godkanner tertialrapport 1 for 2020 och
overlamnar &rendet till kommunstyrelsen.

2 Trafiknamnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande atgarder om 9,5 mnkr
inom investeringsbudgeten.

3 Trafiknamnden godkanner ansokan om investeringsmedel om
9,5 mnkr for trygghetsskapande atgarder fran Central
medelsreserv i enlighet med bilagorna 6.1-6.3 till kontorets
tjansteutlatande.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 maj 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton (M), Patrik
Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog (S), Marlene Karlén (V) och Malin Ericson (Fi)
foreslar (se beslutet).

2)  Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden avslar kontorets
forslag att godkénna Tertialrapport 1 2020; Att godkénna
forslaget till budgetjustering avseende medel for
trygghetsskapande atgarder Om 9,5 mnkr inom
investeringsbudgeten; Att godkanna ansékan om
investeringsmedel om 9,5 mnkr for trygghetsskapande
atgarder fran central medelsreserv i enlighet med bilagorna
6.1-6.3 till kontorets tjansteutlatande, och anfor darutver
foljande:

Enligt tertialrapporten paverkar Covid-19 inte detta
namndomrade i nagon stérre omfattning. Vi
Sverigedemokrater anser att den lagkonjunktur Stockholm nu
kommer in i innebér att hushallande med skattemedel samt att
underlatta for framtida tillvéaxt blir &n viktigare.

Inférandet av miljozon klass 11 star stockholmarna och
naringsidkarna dyrt utan ndgon pavisbar positiv miljéeffekt.
Det ar ett exempel pa ett tillvaxtfientligt beslut majoriteten
genomforde 2020.

Det &r istéllet av storsta vikt for stockholmsregionens
utveckling att satsningar sker for att underlatta
framkomligheten for alla trafikslag. Genom exempelvis
byggnationen av en 6stlig forbindelse skulle Stockholm fa en
komplett ringled som skulle avlasta vagnatet, sarskilt



-8l Stockholms Trafiknamnden Sida 3 (6)

1! stad

Essingeleden och Stockholms innerstad med koébildningar
samt minskade utslapp som foljd.

Istallet tar majoriteten beslut som ar negativt for tillvaxten,
stockholmarna och stadens naringsidkare. Arbetet med att
forsvara framkomligheten for bilar fortsatter.

Att majoriteten i trafikndmnden och kommunfullméktige
rostat fOr att staten borde foréandra (las: hoja) bransleskatterna
for att minska biltrafiken &r anméarkningsvart. Att
Moderaterna i Stockholm lokalt propagerar for hojda
bransleskatter for att minska biltrafiken, ar minst sagt
forvanande.

Den minskade prognosen for felparkeringsintakterna pa en
dryg halv miljard paverkar trafikkontorets budget negativt.
Det visar pa att jagandet av stockholmsbilisterna har blivit en
ekonomisk forutsattning for de cykelprojekt som ofta drar
tiotals miljoner 6ver budget.

Hér vill vi Sverigedemokrater istallet ha en ansvarsfull
kostnadskontroll for att underlatta for bade bilisterna och
cyklisterna att ta sig fram.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton (M), Patrik
Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), Jan Valeskog
(S), Marlene Karlén (V) och Malin Ericson (Fi).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Utslappen fran trafiken fortsatter att 6ka och majoritetens
atgarder for att vanda denna trend fortsatter att lysa med sin
franvaro. Majoritetens argument ar att staden idag saknar
radighet dver de mest kraftfulla atgarderna. Det finns dock
manga atgarder som staden har radighet 6ver men som
majoriteten ignorerar.

| tertialrapporten kan vi l&sa att trafikndmnden inte heller
detta ar kommer att na malet om andel lediga avgiftsbelagda
parkeringsplatser i innerstaden dagtid. Hojda
parkeringsavgifter (vilket ocksa ar i enlighet med stadens
parkeringsstrategi) ar ett av de verktyg staden har och som vi

Fleminggatan 4 vet far effekt pa bilanvandandet. Det leder inte bara till

Box 8311 minskade koldioxidutslapp utan &ven till mindre behov av
104 20 Stockholm . . .. )
W stockholm.se/trafikkontoret gatuparkering vilket i sin tur skapar ett trevligare gaturum
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med mindre trangsel och mer utrymme fér exempelvis
gaende, cyklande, uteserveringar och bussar.

For att gora den klimatomstéllning som krévs behdvs
resurser, men majoritetens budget prioriterar skattesankningar
framfor en val fungerande valfard och var gemensamma
omstéllning. Istallet for handlingskraft for en
klimatomstallning stoppas viktiga projekt pa grund av
politiska lasningar i majoriteten. Det ar allvarligt att inget
gors for att lagga ner Bromma flygplats, att trafikplan for city
har stoppats och att elbilsomstéllningen riskeras pa grund av
effektbrist.

Elsparkcyklarna innebar for manga stockholmare nagot
positivt. De gor det enklare for anvandarna att ta sig fran en
plats till en annan. Samtidigt finns det problem som blir
alltmer uppenbara med elsparkcyklarna. Framkomligheten
som forbattras for somliga forsamras for manga andra. Den
okande otrygghet som manga upplever till féljd av dkad
nedskrapning ar ytterligare en negativ aspekt. For att
elsparkcyklar ska kunna bli ett positivt transportmedel krévs
att staden anvander gallande regelverk sa som ordningslagen,
lag och férordning om flyttning av fordon samt lokala
trafikforeskrifter. Att kunna flytta bort trafikfarligt placerade
cyklar ar nodvandigt men kommer pa lang sikt inte vara
tillrackligt for att skapa ordning och reda i stadsmiljon.
Staden behdver ocksa ta ut en avgift for upplatelse av
kommunal mark for naringsverksamhet och stalla krav pa
tydliga uppstallningsplatser. Likabehandling mellan olika
kommersiella aktorer behdver sékerstéllas nar det géller att
driva naringsverksamhet pa kommunal mark. Staden maste ta
ut avgifter enligt de principer som kommunfullméktige lagt
fast.

| tertialrapporten finns ocksa information om hur
vintervaghallningen ska utvecklas. Ett fokusomrade &r bland
annat att forbattra vintervaghallningen for stadens
gangtrafikanter. Samtidigt vet vi att cykelbanorna tillats kosta
mer 4n gangbanorna och att cykelbanorna prioriteras tidigare
an gangbanorna. Det &r inte rimligt. Dagens
klimatforandringar innebar dessutom mer omfattande
nederbdrd och snabba véxlingar i temperatur. Det skapar
sarskilda problem med vintervaghallningen av vara
gangbanor i staden. Regn pa kvarvarande sno resulterar i
isbelagda gangbanor vilket i sin tur lett till manga benbrott
och andra olyckor bland oskyddade trafikanter. Olyckor som i
samhéllskostnader kan raknas till miljardbelopp under ett ar,
dar merparten av olyckorna sker under vintertid.
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Vintervaghallningen av gangbanorna maste prioriteras upp.
Det &r inte rimligt att cykelbanorna prioriteras hogre, de
maste hanteras likvardigt.

Marlene Karlén (V) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Temperaturen i Stockholm boérjade métas dagligen ar 1756.
Aldrig under de 264 ar som har gatt sedan dess har en
varmare vinter an den gangna uppmatts har. Den tidigare
hogsta medeltemperaturen pa 2,4 grader ar 2008 slogs i ar
med nastan en grad Celsius. Tillsammans med andra
temperaturrekord under 2000-talet varslar det om att den
globala uppvarmningen nu &r har, och att det &r &n mer
brattom att minska utslappen an nagonsin.

Vansterpartiet ar darfor fortsatt forvanade och besvikna 6ver
det ljumma engagemang som Trafikndmndens majoritet agnar
at den fragan. Det ar alltjimt “tillviixt” och “trygghet” som &r
de dverordnade prioriteringarna, trots att det instabila klimat
som fortsatt hoga utslapp leder till sannolikt bade minskar
tillvaxten och tryggheten.

En direkt foljd av den pagaende pandemin blir sannolikt att
transportsektorns utslapp minskar, men vi férvanas over att
majoriteten inte utnyttjar den ovéantade (i grunden naturligtvis
tragiska) chansen att mer permanent forsoka stalla om stadens
transportsystem till att bli mer hallbart. Det hade till exempel
varit ett tillfalle att omdisponera gatuutrymmet s att fler kan
cykla och ga sékert och bekvamt, och att verka for tatare turer
i kollektivtrafiken sa att trangseln dar upphor. | stallet &r de
grénblas paradnummer i kommun och region att lobba for att
ta bort trangselskatten och dra in pa busslinjer.

Under aret pagar i alla fall en utredning om hur klimatmalen i
transportsektorn ska nas, vilket givetvis ar valkommet om &n
senfardigt. | Vansterpartiets budgetmotion finns manga
konkreta forslag till hur malen kan nas, och vi bidrar garna
med konkreta inspel i det viktiga arbetet.

| 6vrigt glads vi at att konsekvenserna av pandemin inte allt
for kraftigt har drabbat Trafikkontorets verksamheter och
intakter, utan att arbetet loper pa i alla fall nastan som vanligt.

Malin Ericson (Fi) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

I mangt och mycket visar 2020 ars forsta tertialrapport en
Fleminggatan 4 verksamhet som haller god niva, trots att den omfattar de
Box 8311 forsta manaderna av pandemin och de férandrade

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



-8l Stockholms Trafiknamnden Sida 6 (6)

1! stad

arbetsforhallanden pa Trafikkontoret som den har kravt. Det
ar tryggt att se.

Tyvarr verkar vi inte se nagra positiva konsekvenser av
stockholmarnas &ndrade resvanor under pandemin i den
utstrackning som vi kunde ha férhoppningar om. Andra
stader, bade i Europa och resten av varlden, tar tillfallet i akt
genom att mala upp tillfalliga cykelfalt och gora gagator av
annars starkt biltrafikerade gator, men inte i Stockholm.
Bilnormen verkar uppenbarligen vara alltfér dominerande i
den grénbla majoriteten, vilket inte minst blir tydligt nar
majoriteten tidigare valde att gora en hemstéllan till
regeringen for att pausa trangselavgiften, framfor att satsa pa
de mojligheter manga har att valja att ta cykeln i stallet for
kollektivtrafiken till arbetet.

Kontoret haller pa att utreda vad som kravs for att uppna en
utslappsfri innerstad 2030, och med ett minskat bilakande
skulle det ga att fanga tillfallet i flykten. Dock ska
majoritetens utslappsfria innerstad forstas inte tolkas som att
bilarna forsvinner, och darmed gors inte atgarder som
inkraktar pa deras utrymme i nagon storre utstrackning. |
Feministiskt initiativs forslag till budget lyfter vi férslag om
kraftigt begransad biltrafik, fler permanenta gagator och att
storre zoner ska skapas som ar permanent fria fran biltrafik,
bland annat i innerstaden.

Det pagar arbete med bade utslappsminskningar och atgarder
for att hantera den radande klimatkrisen, men takten ar
alldeles for lag. Det tunga ansvaret ligger pa den gronbla
majoriteten, som i budgeten for 2020 har misslyckats med att
tillrackligt fanga den allvarliga situationen. Feministiskt
initiativ har foreslaget att staden utlyser klimatnodlage, sa att
trafikndmnden och 6vriga ndmnder och bolag ser behovet av
att agera snabbt och kraftigt. Det kravs politisk vilja for att
stalla om ett samhélle, och att det faktiskt gar att gora kan vi
alla se nu under pandemin.

Vid protokollet
Maria Kjellman Wall
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