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1 BESKRIVNING AV HAMN OCH SJOFART

1.1 Tillsynsobjekt

Tillsynsobjekten bestar av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 ton omfattas av
tillstandsplikt enligt miljoprovningsforordningen (2013:251). Foljande fyra
tillstandspliktiga hamndelar ingdr i branschens tillsynsomrade:

1. Vértahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgarden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. Sddra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

Tillsynen av Hamn och sjofart omfattar &ven hamnverksamhet som inte behover tillstand
enligt miljobalken, dvs. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som har en mindre
bruttodraktighet &n 1350 ton. Exempel pa sadana hamnar/kajer dar Stockholms Hamn AB
(Hamnen) forvaltar marken &r Norra Hammarbyhamnen, Séder Malarstrand, Norr
Malarstrand, Strémkajen och Strandvégskajen (bild 1). Andra verksamhetsutévare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad ar Kungliga Djurgardens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgarden och Galarvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bade tillstandspliktig
och gj tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-hamnar/Stockholm1/)

Miljoforvaltningen bedriver dven tillsyn mot rederiernas verksamhet vid kaj dvs. rederier,
vars fartyg trafikerar hamnar och kajer.

Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestar av farjetrafik sdsom Birka
Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skargardstrafik sdsom



Waxholmsbolaget, Strémma Turism & Sjofart AB, Blidosundsbolaget och Rederi
Malaren AB. Till detta tillkommer ocksa internationella kryssningsfartyg med ett stort
antal kryssningsresenarer som besoker Stockholms hamnar varje ar (tabell 1) och som
indirekt bidrar till Hamnens miljopaverkan. Enligt tabellen sa sker det en tydlig 6kning
bade i antal anl6p och i antal passagerare per ar. Antalet kryssningspassagerare slog aven
forra aret ett nytt rekord. Under 2019 gastade 281 fartyg Stockholms hamnar med

650 000 kryssningspassagerare.

Tabell 1: Anl6p av internationella kryssningsfartyg 2010 - 2019

(www.stockholmshamnar.se)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Antal anlép 258 262 275 278 264 247 230 263 268 281
Antal 412 000 | 452 000 | 469 000 478 000 467 000 530 000 490 000 600 000 619 000 650 000
passagerare

Rederiernas verksamhet kraver inget tillstand enligt miljobalken. Daremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anmélningsplikt till foljd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanvandning pa kaj. Skyldigheten att anméla galler i det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer dn 1000 kubikmeter flytande motorbransle per ar.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Stromkajen, &r det enda rederiet som
anmalt drivmedelshantering med den omfattningen. De stora rederierna daremot skoter
bunkring av fartyg sjalva, vilket sker fran bat. Viking Grace bunkrar t.ex. i Stockholm och
Tallink Silja i Finland.

1.1.1 Hamnar som istéllet hanteras inom andra tillsynsomraden

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som darfor inte ingar i foreliggande
branschrapport. Sadana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianlaggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hasselby, Louddens oljedepa, Cementas depa i
Liljeholmen samt i anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och
Ulvsunda. Tillsynen 6ver dessa verksamheter beskrivs i de arliga branschrapporterna for
branscherna Energianlaggningar, Oljehamnen samt branschen Kross, betong och asfalt.

1.2 Hamnarnas och sjofartens miljé- och halsopaverkan

Den huvudsakliga miljé- och halsopaverkan bestar av buller som kan alstras av t.ex.
fartyg som anvénder sig av hjalpmotorer vid kaj, lastning och lossning, arbetsmaskiner
samt transporter inom hamnomradet. Aven buller fran transporterna till och frn en hamn
paverkar boende langs med de vagar som anvands. Lagfrekvent buller, som kan
uppkomma fran fartygens flaktar m.m., medfér sarskilda problem eftersom det dampas
sdmre av fasader &n annat buller och kan déarmed ge problem fér inomhusmiljon.

Sjofarten ger aven upphov till utslapp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat



http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

sedan 2010 i och med det EU-direktiv om att minska svavelhalten i vissa flytande
branslen (1999

/32/EG) som trédde i kraft den 1 januari 2010. Direktivet innebér att fartyg som ligger vid
kaj mer &n tva timmar inte far anvanda bransle som innehaller hogre svavelhalt &n 0,1
viktprocent. Vid kortare liggtid &n 2 timmar behdver fartygen inte skifta bransle enligt
direktivet. Reglerna galler inom hela EU. Ytterligare forandringar i ndmnda direktiv
tradde i kraft den 1 januari 2015 vilket innebar att kraven pa svavelhalten for allt marint
bransle skarptes fran 1,0 till 0,1 viktprocent for sjétrafiken i Ostersjon, Nordsjon och
Engelska kanalen.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten ar kvévedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljoforvaltningens
rapport Miljon i Stockholm 2015 — tillstand och utveckling beraknas sjofartens andel av
véxthusutsldppen i staden vara mindre &n en procent. Utslappen av vaxthusgaser fran
sjofarten beraknas bara for strackan som fartygen gar inom stadens geografiska grans
samt nar fartygen ligger vid Kkaj.

Emissioner fran hamnverksamheten redovisas pa Stockholms Hamnars hemsida i
rapporten “’Hallbarhetsredovisning 2018.” Hallbarhetsrapporten galler hela Stockholms
Hamnar AB:s verksamhet, d.v.s. verksamheten i Stockholm, Nynashamn och Kapellskér.
I nuvarande rapport framgar vilka aktualiteter hamnen hade under féregaende ar vad
géller olika miljoinsatser och d&ven en redovisning av byggnationsprocessen for
Stockholm Norvik hamn som planeras att invigas under 2020.

| de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa oka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av fran hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstallningsplatser for personbilar, turistoussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade fororenas.



2 TILLSYNSARBETET AV HAMNAR OCH SJOFART

Miljoforvaltningens tillsyn riktar sig i forsta hand mot de tillstandspliktiga hamndelarna,
men vid behov bedrivs tillsyn dven gentemot rederiers verksamhet vid kaj och
hamnar/kajer som inte ar tillstandspliktiga.

Tillsynen inriktar sig framst pa att forbattra verksamhetsutvarnas egenkontroll och
sékerstalla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt gott arbete med att minska
sin miljopaverkan.

Malsattning under ar 2019 har varit att bl.a.:

e Sikerstélla att Hamnen uppratthaller en god egenkontroll ur milj6- och
hélsoskyddssynpunkt. Detta gors i samband med granskning av miljérapporten.
Granskning av efterlevnad av villkoren vad géller buller, luftemissioner,
dagvattenhantering, och avfallshantering

e Paborja tillsyn pa skrovrengoringsverksamheten som sker vid Stockholms
hamnar.

e Besvara fragor fran allmanheten inom en vecka.
e Ge en god hantering av hamnrelaterade klagomal.

e Ha regelbunden kontakt med avdelningarna SLB-analys for att fa aktuell data om
luftkvalitén runt hamnomradena.

Hosten 2018 fick forvaltningen en forfragan fran Kustbevakningen i Stockholm om att
foretaget Frog Marine Service vill skrovrengora ett av kustbevakningens fartyg som var
fortojt vid Stockholms Reparationsvarv vid Beckholmen. Skrovrengéringen skulle ske i
vattnet i september 2018.

Miljoforvaltningen utredde fragan genom att begéara in mer uppgifter om fartygets
bottenfarg och éven vilken antifouling farg fartyget var malat med. Det visade sig att
bottenfargen inte innehdll TBT. TBT, tributyltenn, ar en biocid som dr valdigt giftigt for
havslevande organismer och djur. Sedan 2008 rader ett globalt forbud for fartyg att
anvanda TBT-innehallande bottenfarg enligt AFS-forordningen?.

Férvaltningen godkénde bottenrengéringsarbetet som var planerat att ske har i
Stockholm. | samband med detta inledde forvaltningen arbetet med en mer systematisk
tillsyn pa bottenrengdringar/skrovrengdringar som utfors i Stockholms hamnar, i samrad
med Stockholms Hamn AB. Tillsyn pa skrovrengéringar har nu pagatt sedan varen 2019.

Férvaltningen hade aven ett méte med Transportsstyrelsen (TS) under hosten 2018. Syftet
med motet var att klargora vissa fragor géllande ansvarsgransen mellan
miljoforvaltningen och Transportstyrelsen i vissa miljofragor som t.ex. tillsynen i sjon vid

! Forbudet mot TBT framgar av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
782/2003 av den 14 april 2003 om forbud mot tennorganiska foreningar pa fartyg, den sa
kallade AFS-foérordningen. FGrordningen har sin grund i den internationella konventionen
om pavaxthindrande system (antifoulingsystem).



skrovrengdringar och om ballastvatten. Det framkom pad motet att TS inte bedriver nagon
tillsyn pa skrovrengdringsarbeten som sker i sjon. Forvaltningen har for avsikt att
fortsétta ha kontakten med TS for att kunna bedriva annu tydligare tillsyn pa
hamnverksamheterna i Stockholms stad.

I maj 2019 ordnade miljoforvaltningen ett informationsméte med bertrda inom
skrovrengoringsverksamheten, vilka var Stockholms Hamn AB, berdrda rederier och
skrovtvattarna. Forvaltningen informerade om att skrovrengdringen rédknas som en
miljofarlig verksamhet och darfor omfattas av miljobalkens tillsyn, samt vad den
kommande tillsynen skulle innebara for dem. Den nya tillsynen férankrades och godtogs
av de berérda pa motet.

Forvaltningen har ocksa tagit fram en checklista om vad som géller for skrovrengoring,
som Stockholms Hamn AB ska 6verlamna till rederier som planerar att skrovrengéra vid
nagon av Stockholms hamnar.

Miljoforvaltningens deltagande i en konferens i det danska parlamentet september
2019

Miljoforvaltningen deltog i en konferens i det danska parlamentet hosten 2019.
Konferensen handlade om anvandning av landstrém for kryssningsfartyg i de
nordeuropeiska hamnstaderna. Deltagarna var politiker, representanter fran olika rederier
och representanter fran olika miljotillsynsmyndigheter. Vart klimat- och miljéborgarrad
Katarina Luhr var ocksa inbjuden men kunde inte narvara. Fokus pa konferensen var hur
de nordeuropeiska hamnstaderna ska samordna miljoeffektiva atgarder for att minska
luftféroreningar fran kryssningsfartyg i kryssningshamnar.

Det var ocksa planerat att dessa lander skulle traffas igen under 2020 men det har inte
blivit av pa grund av den radande varldssituationen av Corona pandemin.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten till alla fyra hamndelar
inom Stockholms kommun har kommit in i tid och att innehallet i alla miljérapporter
motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS 2016:8).



2.1.1 Vartahamnen — Frihamnen

Bild 2. Vy 6ver Frihamnen (bildkélla: Stockholmshamnar AB)

10



\ e —

VARTAHAMNEN

FRIHAMDN

=
©. 512

NORRMALM OSTERM

o §—

GAMLA SHAN

L

T —
SﬁDERMﬂLM/

=

LINDARANGSVAGEN

Bild 3 Karta 6ver Vartahamnen-Frihamnen (bildkélla: Stockholms hamnar AB).

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehallet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2016:8).

Klagomal under 2019

Inga specifika klagomal pa denna hamndel rapporterades in under 2019. Daremot fick
forvaltningen forfragningar fran allméanheten som handlade om hur Stockholms stad kan
tillata stora kryssningsfartyg att anlépa vara hamnar som t.ex. vid Vartahamnen-
Frihamnen. Forvaltningen har besvarat dessa och informerat om att Stockholms hamnar
ar en allmén hamn och att det innebér att man inte kan neka fartyg hamnplats. Det medfor
ocksa att sarskilda krav inte kan stéllas pa de kryssningsfartyg som angér hamnen nar det
galler miljoprestanda, t.ex. utslapp till luft. Forvaltningen informerade ocksa om att
milj6- och hélsoskyddsnamnden bedriver tillsyn pa detta hamnomrade som &r en
tillstandspliktig verksamhet och att namnden kontinuerligt kontrollerar Hamnens
egenkontroll for att sékerstalla efterlevnaden av deras miljovillkor och se till att bolaget
har en bra egenkontroll.

11



2.1.2 Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen

Bild 4. Vy 6ver Stadsgardshamnen (www.stockholmshamnar.se).

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehallet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2016:8).

Klagomal under 2019

Denna hamndel har fatt flest klagomal under 2019, ungefar ett tiotal klagomal. De flesta
klagomalen ror avgaser och buller fran fartyg som gick pa tomgangskorning under tiden
de 1&g vidkajen under sommaren. Forvaltningen har stamt av med Stockholms Hamn
varfor fartygen inte anslot till landstrom istallet for att tomgangskora.

Ett av klagomalen rorde ett stort kryssningsfartyg som gatt pa tomgangskorning vid
Fotografiska muséet. Enligt Hamnen placerade de detta fartyg dar, och inte vid
Masthamnen dar de flesta stora kryssningsfartyg far ligga, eftersom det dar finns praktisk
mojlighet att ta emot s.k. ”turn-aroundanlép”, dvs. ndr det ar byte av passagerare.
Hamnen avser att nyttja denna plats for denna typ av anlop, da det ar dar Hamnen pa ett
sakert och effektivt satt kan hantera byte av passagerare, skiljt fran annan
hamnverksamhet. Byte av passagerare innebdr att alla passagerare som &r ombord
avslutar sin resa i Stockholm, for att nya passagerare ska kunna paborja sin resa i
Stockholm med samma fartyg.

Angaende landelanslutningen sa beslutade lansstyrelsen, miljoprovningsdelegationen, dnr
5511-18266-2016, den 20 december 2017 om nedanstaende villkor for Stadsgarden:

e Villkor 11: Bolaget ska erbjuda magjlighet till elanslutning av fartyg i reguljar
trafik(regelbunden trafik enligt tidtabell), som ligger minst tva timmar vid kaj.

o Villkor 12: Bolaget ska verka for att rederier som trafikerar hamnen med

kryssningsfartyg mojliggor elanslutning av fartyg som ligger minst tva timmar
vid kaj

12



Hamnen éverklagade lansstyrelsens beslut i februari 2018 och ville da formulera om
villkor 11 till:

Bolaget ska erbjuda mojlighet till elanslutning av fartyg i reguljar trafik som “efterfragar
sddan’och som ligger minst tva timmar vid kaj.

Mark- och miljodomstolen (MMD) meddelade dom i malet(mal nr M 600-18) den 5
mars 2019. Domen faststéllde lansstyrelsens beslut vad géller landelanslutningen.
Hamnens begaran om omformulering av villkoret avslogs.

Hamnen 6verklagade MMD:s dom den 25 mars 2019. Mark- och miljédverdomstolen
beviljade inte provningstillstdnd och darmed star mark- och miljodomstolens dom fast.

Miljoforvaltningen kommer framover att folja upp dessa villkors efterlevnad och att
Hamnen mer aktivt verkar for att landelanslutningen nyttjas av flera rederier vid
Stadsgardskajen.

Bild5. Vy éver Nybrokajen dar den tillstandspliktiga hamndelen utgors av kajen langst till vanster
i bilden (www.stockholmshamnar.se).

Forutom granskning av miljorapporten har nagra ytterligare tillsynsinsatser inte ansetts
vara motiverade for denna hamndel. Detta da hamnverksamheten vid den
tillstandspliktiga delen av Nybrokajen ar av begransad omfattning med fa anlép av fartyg
med storre bruttodraktighet an 1350 ton utan nagon forvaring av avfall eller kemikalier.

Klagomal under 2019

Inga klagomal relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljéforvaltningen
under 2019.
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2.1.4 S6dra Hammarbyhamnen

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehallet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2016:8).

Denna hamndel bestar i huvudsak av att tillhandahalla och underhalla kajplatserna som
nyttjas av andra verksamhetsutdvare (Fortum och Jehander).

Klagomal under 2019

Inga klagomal relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljéforvaltningen
under 2019.

215 Norra Hammarbyhamnen

Bild 6. Vy 6ver Norra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).

Klagomal under 2019

| oktober 2019 inkom ett klagomal fran en narboende pa Nackagatan vid Norra
Hammarbyhamnen, om stark diesellukt och vibrationer i klagandens bostad fran
pendelbaten Emelie I1.. Eftersom rederiet enligt uppgift kommer att konvertera fartygen
till eldrift inom en snar framtid, och darmed minska bade buller- och luktstérningen, har
forvaltningen inte vidtagit nagra atgarder mot stérningen.
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2.16 Mariefreds angbat

Under hosten 2019 fick miljéforvaltningen flera klagomal fran allmanheten om
angfartyget Mariefred vid Stadshuset pa Klara Malarstrand. Se bild 7

Bild 7. Bild éver Mariefred vid Klara Mélarstrand. (Bildkalla: klagande)

Mariefred &r ett angfartyg som eldas med stenkol. Det ar en av de allra sista koleldade
angbatarna tillsammans med Blidésundsfartyget som fortfarande trafikerar Stockholms
skargard. Fartyget ar kulturminnesskyddat av Statens Maritima Sjofartsmuseer, och
skyddet géller bl.a. att det ar ett av landets fa koleldade fartyg i drift.

Klagomalen har handlat om den svarta plymen som angfartygets skorsten slapper ut nar
det kommer till Klara Malarstrandskajen och nar det aker ivag. De har undrat om denna
rok har halsoskadliga effekter och om hur miljo- och hdlsoskyddsndmnden fortfarande
kan tillata denna angbat trafikera Stockholms kajer.

Vid forvaltningens kontakt med Mariefreds Angfartyg AB framkom att bolaget &r vl
medvetet om den svarta plymen som orsakas av koleldningen, och att de darfor planerar
att till nasta ar ga éver fran stenkol till olja. Forvaltningen bedomer darfor att storningen
kommer att minska.

15



3 MILJOARBETET INOM HAMN OCH SJIOFART

Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholms Hamn AB i huvudsak har en fortsatt god
egenkontroll vad géller den tillstandspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar
kontinuerligt med att minska sin miljopaverkan.

Hamnen ger bidrag pa en miljon kronor till varje fartyg som byggs om for att kunna
ansluta till el vid kaj. Bidraget galler fartyg vid de kajer dar Hamnen erbjuder el-
anslutning.

Hamnen erbjuder dven rabatt pa 5,80 kronor per passagerare till internationella
kryssningsfartyg som lamnar sorterat avfall i hamn. Hamnavgiften for LNG-fartyg?
rabatteras med fem Gre per bruttoton. Hamnen ger ocksa rabatt for reducerat utslapp av
kvéveoxider.

Har nedan &r nagra exempel pa Hamnens insatser inom miljoarbetet under 2019 enligt
Hamnens ars- och hallbarhetsredovisning 2019 férutom de ovannamnda rabatterna:

Elanslutningarna i Vartahamnen var igang november 2019

Mandagen den 4 november invigdes de nya elanslutningarna i Vartahamnen.. Nu &r det
mojligt for fartygen att elansluta vid samtliga kajlagen.

Anslutningarna ar byggda enligt internationell gemensam standard med hégspanning.
Den nya piren och terminalen i Vartahamnen invigdes for tre ar sedan.

2 NG ar flytande naturgas, liquid natural gas.
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Bild 8. Bilder elanslutning pa Vartapiren. Bildkalla: www.stockholmshamanr.se.

EU-projekt for hallbar sjéfart

Stockholms Hamnar deltar, tillsammans med Abo Hamn, Abo stad, Mariehamns Hamn
och Viking Line, i EU-projektet NextGen Link som syftar till att uppgradera
sjofartsférbindelsen Abo-Mariehamn-Stockholm. Alla deltagande hamnar genomfor
atgarder i hamninfrastrukturen for att skapa en effektiv och hallbar lank mellan Sverige
och Finland.

17




Inom ramen for projektet infors ett intelligent transportsystem (ITS) for smartare
anvandande av hamnomradet i Stadsgarden.

En annan del av projektet ar Viking Lines nya fartyg Viking Glory som ska sjosattas
under 2021. Fartyget kommer att drivas med LNG, flytande naturgas, som &r ett mer
hallbart bransle jamfoért med vanligt fartygsbransle.

Fartygens utslapp till luft

For hallbarhetsomradet utslapp till luft arbetar Stockholms hamnar med miljorabatt for
LNG-drift samt rabatt for reducerat utslapp av kvaveoxider. Under 2019 bdrjade Hamnen
ge rabatt till fartyg som ar anslutna till och certifierade enligt miljéindex (fér narvarande
Clean Shipping Index) utifran poang inom klasserna koldioxid, kvaveoxider och
svaveloxider. Miljorabatt ges aven till fartyg som byggs om for att el-anslutas. En
overenskommelse med andra hamnar i Ostersjon kring el-anslutningar har uppnétts.

Effektiv och férnybar energianvandning

For hallbarhetsomradet energi arbetar Hamnen bl. a. med installationer av solceller,
bergvéarme till fastigheter, tydligare elmdatning och separat debitering till hyresgaster och
sjofartskunder. Hamnen kdper in el markt med Bra Miljoval.

Resurseffektiv avfallshantering

For hallbarhetsomradena utslapp till vatten och avfall arbetar Hamnen for att andelen
avfall som materialatervinns eller ateranvands ska 6ka for att ar 2020 uppga till minst 80
procent. Miljobelastningen ska minska vid val av material och insamlingen av matavfall
ska Oka. Rabatt for sorterat avfall Iamnas till internationella kryssningsfartyg

Hallbart omhandertagande av svart- och gravatten

For hallbarhetsomradena vatten och utslapp till vatten och avfall arbetar Hamnen med att
ta emot avloppsvatten, sa kallat svart- och gravatten, vid alla kajlagen i Stockholm. 98
procent av farjepassagerarnas avloppsvatten lamnas i hamn och tre av fyra av de
internationella kryssningsfartygen lamnar svart- och gravatten i Stockholm.

Mer information om Hamnens milj6insatser finns i ars- och hallbarhetsredovisningen for
2019:

https://www.stockholmshamnar.se/siteassets/trycksaker/stockholms hamnar 201
9.pdf
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