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Sammanfattning

Johanneshovsvégen &r ett utpekat pendlingsstrak och en del av
det regionala cykelstraket fran Huddinge till Stockholm. Projektet
stackning ar 400 meter langt och I6per fran Gullmarsplan
(anslutningen mot Skanstullsbron via tunneln) till strax sydvést
om viadukten vid Gullmarsvéagen. Dagens gang- och cykelbana
ar dubbelriktad och gar separerat fran motorfordonstrafik, men
saknar separering mellan gaende och cyklister pa storre delen av
strackan.

Idag uppfyller inte gang- och cykelbanan rekommendationerna
for ett pendlingscykelstrak i cykelplanen. Syftet med projektet ar
att forbattra tillgangligheten pa det regionala cykelstraket och
malet &r att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for
dem som nyttjar straket.

Trafikkontoret foreslar att breddningen av gang- och cykelbanan
sker pa strakets sodra sida. For att rymma cykelbanan tas
utrymme fran parkmark. Den dubbelriktade gang- och
cykelbanan breddas till 6,25-6,5 meter, forutom pa en del vid
Arstaskolan, Varmdoé gymnasium och Enskedehallen som
breddas till 7 meter. Tre korsningspunkter i anslutning till
skolorna och Enskedehallen foreslas fa Gvergangstallen 6ver
cykelbanan. Belysningen ses 6ver langs hela strackan och trad
kan komma att behova ersattas for att ge plats for gang- och
cykelbanan.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for Cykel breddning Johanneshovsvégen upp till 3,5 mnkr.
Projektets totala utgift beraknas till 25 mnkr.
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Bakgrund

| trafiknamndens budget for 2019 framgar det att namnden ska
investera en miljard kronor i cykelinfrastruktur mellan 2019-
2022. Trafikkontoret tog fram en forsta prioritering i december
2018, vilken baserades pa annu inte genomforda atgarder utifran
cykelplanens prioritering och andra av kontoret identifierade
atgarder.

Johanneshovsvégen ar ett utpekat pendlingsstrak och en del av
det regionala cykelstraket fran Huddinge till Stockholm. Léangs
pendlingsstraket har flertalet investeringsatgarder genomforts
och/eller planeras, savél av trafikkontoret som
exploateringskontoret. Strdckan mellan viadukten vid
Gullmarsvagen och Gullmarsplan (anslutningen till nord/sydliga
straket vid Skanstullsbron) &r den aterstaende kopplingen som
inte ingatt i tidigare investeringar.

Den aktuella strackan i detta projekt 16per fran Gullmarsplan
(anslutning mot Skanstullsbron via tunneln) till strax sydvéast om
viadukten vid Gullmarsvagen, se figur 1. Véasterut tar
Avrstastrakets tredje etapp vid.
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Figur 1) Strackan mellan viadukten vid Gullmarsvégen och Gullmarsplan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning, SISAB samt
exploateringskontoret.
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Mal och syfte
Malet med projektet ar att forbattra framkomligheten och
trafiksékerheten for de som nyttjar gang- och cykelbanan.

Syftet med projektet &r att forbattra tillgangligheten pa det
regionala straket mellan Huddinge och Stockholm genom att
bredda gang- och cykelbanan till regional standard.

Planer och strategier som har anvénts i utredningen av
Johanneshovsvégen redovisas nedan.

Oversiktsplanen

Den centrala staden véxer utat. I Stockholm stads 6versiktsplan
anges att Gullmarsplan och kringliggande omraden i framtiden
kommer att vdvas samman med Sodermalm och innerstaden.
Bland annat pekas Johanneshovsvégen och Bolidenplan ut som
platser dar ny stadsbebyggelse blir en viktig utveckling.

Stockholms cykelplan

Johanneshovsvégen &r ett utpekat pendlingsstrak och en del av ett
regionalt cykelstrak som leder fran Huddinge till Stockholm.
Enligt Stockholms cykelplan &r minst 5 meters bredd énskvard
for en dubbelriktad gang- och cykelbana langs ett pendlingsstrak.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen dkar vilket leder till ett 6kat
resande. Med Okat resande kravs ett forandrat satt att se pa
resandet och trafiken. Kommunfullméktige har darfor antagit en
framkomlighetsstrategi, vilken anger styrande principer for hur
stadens gator ska anvéndas. En barande inriktning i strategin &r
att kapacitetsstarka fardmedel ska prioriteras, vilket ar en
utgangspunkt i detta projekt.

Plan for sakra och trygga skolvagar

Da skolverksamhet ligger i direkt anslutning till gang- och
cykelbanan har Plan for sakra och trygga skolvagar beaktats.
Detta for att skapa en sakrare och tryggare skolvéag bade for de
som passerar gang- och cykelbanan samt for de som nyttjar den.

Befintlig situation

Den aktuella strackan langs Johanneshovsvégen ar 400 meter
lang och I6per fran Gullmarsplan (anslutning mot Skanstullsbron
via tunneln) till strax sydvast om viadukten vid Gullmarsvagen,
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se Figur 1. Gang- och cykelbanan &r en asfalterad parkvag som
forvaltas av trafikkontoret.

Gang- och cykelbanan &r dubbelriktad och gar separerat fran
motorfordonstrafik, men saknar separering mellan gaende och
cyklister pa storre delen av strackan. Idag finns separering mellan
gaende och cyklister i tunneln under Skanstullsbron. Den
befintliga gang- och cykelbanan uppfyller inte cykelplanens
rekommenderade matt for ett pendlingscykelstrak. ldag &r storre
delen av strackan 3 meter bred bortsett fran i tunneln dar bredden
ar 6,5 meter.

Norr om gang- och cykelbanan ligger hégstadieskolan
Arstaskolan, Varmdo gymnasium samt Enskedehallen.
Avrstaskolan har ett tillfalligt bygglov fram till & 2024, men
skolverksamhetens bygglov kan darefter forlangas. | vaster
ansluter gang- och cykelbanan mot Arstastrakets tredje etapp som
drivs av exploateringskontoret.

Soder om gang- och cykelbanan ligger
kollektivtrafiksknutpunkten Gullmarsplan samt
Johanneshovsvagen. Oster om gang- och cykelbanan ligger
Kolerakyrkogarden och straket leder vidare till arbetsplatser i
Hammarby Sjostad.

Det finns inga aktuella trafikmatningar for cykel pa platsen, men
trafikkontoret uppskattar antalet cyklister till mellan 2 500-3 500
per dag pa strackan. Siffrorna ar baserade pa hur manga som
kommer pa Huddingevégen soderifran, tillkommande cyklister pa
strackan samt avvikande cyklister mot andra malpunkter i
narheten. Den uppskattade siffran ar dven avstamd gentemot
andra matningar i soderort och med matningar pa broarna dver
till S6dermalm.

Generellt bedoéms det storre cykelflodet under morgonrusningen
cykla vasterifran, genom tunneln och upp via 6stra rampen mot
Skanstullsbron, in mot Stockholms centrum. Under
eftermiddagsrusningen bedéms det stora cykelflodet cykla ner for
den véstra rampen och fortsatta vésterut, se Figur 2.
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Figur 2) Rod pil visar antaget dlmensmnerande cykelfléde under
morgonrusningen. BIa pil visar antaget dimensionerande cykelfléde under
eftermiddagsrusningen.

Olycksstatistik

Mellan juni ar 2014 och juni ar 2019 rapporterades det in 13
olyckor inom programomradet till Strada. Inga dodsolyckor har
intraffat i omradet enligt statistik fran Strada.

De flesta av olyckorna skedde i eller i ndrheten av tunneln samt
dess tillfarter. Ungefar tva tredjedelar av olyckorna involverade
cyklister, bade olyckor mellan cyklister och singelolyckor.
Ungefar en tredjedel involverade fotgangare. Flera av olyckorna
skedde till foljd av dalig sikt, utrymmesbrist samt halka pa 16v
och is.

Problembeskrivning

Nedan beskrivs forst generella problem och déarefter specifika
konfliktpunkter som behover atgérdas langs gang- och
cykelbanan.

Generell problembeskrivning

Gang- och cykelbanan langs Johanneshovsvagen praglas av
manga gaende och cyklister. | huvudsak &r bredden pa gang- och
cykelbanan 3 meter med undantag i den Gstra delen av straket,
déar &r bredden 6,5 meter.

Pa strackan fran viadukten vid Gullmarsvagen fram till tunneln
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cykelbanan narmast vagen. | tunneln byter gangbanan och
cykelbanan plats. Detta skapar en otrygg och otydlig yta precis
innan vastra tunnelmynningen, déar bade korsande och
langsgaende cyklister och gaende ska samsas. Enligt
olycksstatistiken skedde flest olyckor i och kring anslutningarna
till tunneln.

Langs gang- och cykelbanan finns tekniska anordningar, trad och
belysningsstolpar placerade ndrmare an vad cykelplanen
rekommenderar, vilket gor att gang- och cykelbanan upplevs
smalare an den egentligen &r. Belysningen langs straket &r idag
inte kontinuerlig eller av samma typ, och tunneln upplevs moérk
trots belysning.

Gang och cykel i tunneln under Skanstullsbron

| Gster gar straket in i en tunnel under Skanstullsbron. Tunnelns
totala bredd ar cirka 6,5 meter. Gang- och cykeltrafiken &r
separerad med kantsten och cykelbanans korriktningar ar
separerade med malade linjer. Férdelningen av utrymme for gang
och cykel skiljer sig at mellan tunnelns ostra och vastra sida,
nedan beskrivs detta mer.

| vastra delen av tunneln &r bredden for cykelbanan totalt 3,8
meter, cirka 1,9 meter i varje riktning. | vastra delen finns ocksa
tva smalare gangbanor, skilda med kantsten, pa vardera sidan om
cykelbanan, se bild 1. Den s6dra gangbanan &r 1,5 meter och pa
norra sidan finns en 1,2 meter gangbana. Matten uppfyller inte
stadens krav pa gangbanor eller driftmatt.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Bild 1) Smala gangbanor i tunneln under Skanstullsbron, vésterut mot
Gullmarsplan och skolomrade. Tunneln upplevs mork.

| tunnelns ostra del finns endast en gangbana pa sodra sidan,
vilken har en bredd om 2,55 meter. En smal refug om cirka 0,2
meter finns pa norra sidan langs véaggen, se bild 2. Cykelbanan &r
precis som i vastra delen 3,8 meter.

Bild 2) En bredare gangbana och en smal refug i 6stra delen av tunneln. En
ramp som delar tunneln i mitten syns till hdger i bild.

Fran bron leder tva ramper for gang- och cykeltrafik ner till
tunneln. Den véstra rampen kommer ner mitt i tunneln och den
Ostra precis 6ster om tunneln. Den vastra rampen &r i behov av
atgarder.

For cyklister som passerar tunneln &r sikten upp mot véstra
rampen begransad. Sikten &r aven begransad fran rampen ner till
tunneln, se bild 3. Har finns en trafikspegel monterad for att
forbattra sikten for cyklister och gdende som kommer ner fran
rampen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Bild 3) Véstra rampen ned mot mitten av tunneln. Skymd sikt och flera
kantstenar som ej syns.

Mellan vastra rampen och tunnelns sédra gangbana finns ett
otydligt évergangsstalle for gaende, se bild 4. Overgangsstallet
uppfyller inte stadens tekniska krav och matt. Mot rampen nar
overgangsstallet en vantplats i form av en smal kantsten, som
sedan tvért tar slut upp mot Skanstullsbron. Vésterut fortsatter
kantstenen i den smala gangbanan.

Bild 4) Overgangsstalle vid vastra rampen '
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Gang och cykel mellan vastra tunnelmynningen vid
Skanstullsbron och trappan mot Johanneshovsvagen.
Strackan mellan skolorna, Enskedehallen och Gullmarsplan &r
sarskilt trafikerad av gaende. Under dagtid trafikeras strackan av
skolelever pa vag mot de olika skolhusen och under kvallstid
trafikeras strackan av besokare till Enskedehallen. Dartill gar
manga fran Gullmarsplan mot arbetsplatser 6sterut genom
tunneln. De flesta kommer fran Gullmarsplan via en trappa.
Manga gaende anvander grénytan som gangbana da det ar trangt
om plats, vilket dven de upptrampade gangvégarna pa bild 5
indikerar.

Bi ta snihéspijnkt mellan skolomradet, gang- och
cykelbanan samt trappa upp till Gullmarsplan.

Korsningspunkter pa gang- och cykelbanan

| kombination med manga malpunkter, varierande bredd pa gang-
och cykelbanan samt korsande gang- och cykelfloden finns
manga otydliga konfliktpunkter mellan gaende och cyklister. ldag
finns inga utpekade korsningspunkter éver cykelbanan, mer an i
tunneln, vilket ger flera osékra passager framforallt mot
skolornas entréer, se bild 6.
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Bild 6) Smal sektion pa gang- och cykelbana dr korsande och langsgaende
ska samspela och passera.

Atgardsforslag

Trafikkontoret foreslar att breddningen sker pa sodra sidan av
gang- och cykelbanan, mot véagen. For att rymma cykelbanan tas
utrymme fran parkmark. Den dubbelriktade gang- och
cykelbanan foreslas breddas till 6,25-6,5 meter. Da straket dven
ar en skolvag och har hoga floden av gaende foreslas att gang-
och cykelbanan breddas till 7 meter pa en del av strackan.

Gang- och cykelbanan foreslas fa en separering med en malad
linje och cykelbanan utformas med asfalt. | tunneln under
Skanstullsbron ligger betongplattor pa gangbanan, dessa bor
forlangas vasterut for att skapa en tydligare visuell separering
mellan gaende och cyklister.

Cykeltrafiken foreslas forlaggas pa den norra sidan av gang- och
cykelbanan. Gangtrafik foreslas ligga pa sodra sidan. Genom att
fordela straket pa detta satt behover inte gaende och cyklister
byta plats vid tunneln. Straket blir mer gent och trafiksakert for
bada trafikantgrupperna. Omfordelningen av yta mellan gang-
och cykelbanan sker vid viadukten vid Gullmarsvéagen dar gaende
och cyklister kan byta sida pa en mer okomplicerad plats med
god sikt, farre korsningspunkter och mer generdsa bredder.

I bilaga 1 finns en illustrationsplan for strackan.
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Gang och cykel i tunneln under Skanstullsbron

For att oka tillgangligheten och trafiksékerheten for gaende och
cyklister i tunneln foreslar trafikkontoret att hela gangbanan pa
sodra sidan far samma bredd, ca 2,5-2,55m. Detta kan goras
genom att de norra gangbanorna i tunneln tas bort. | 6stra delen
av tunneln ar den s6dra gangbanan 2,5 meter, vilket ar ett
godtagbart matt utifran ett drift- och underhallsperspektiv.
Genom att bygga vidare pa den bredden behover inte alla
gangbanor i tunneln byggas om och kostnaden kan hallas ned.
Cykelbanan breddas till 4 meter i tunneln, se figur 3.
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Figur 3) Foreslagen sektion i tunneln. Alla méatt &r i meter.

Vidare foreslas att 6vergangstallet i tunneln flyttas till dstra sidan
av den véstra rampen for att minska risken for konflikter, skapa
en sakrare hogersvang och battre siktlinjer for cyklister, se figur
4. Detta medfor att cyklister som ska genom tunneln fran véster
till oster fir en “fri korbana” genom tunneln, medan cyklister fran
motsatt ritning far védja da refugen ar placerad i deras korbana.
Detta forslag tar hansyn till cykelflédena under morgon- och
eftermiddagsrusningen, se figur 2. Forslaget medfor dock att
passagen for cyklister forbi 6vergangstallet far ett matt pa 2,5
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meter. Detta undantag av cykelplanens rekommendation baseras
pa de tidigare namnda cykelflddena samt pa att en rimlig véantyta
behdvs for gaende pa den norra sidan om dvergangstallet.
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Figur 4) Den nya utformningen i tunnelns vastra ramp.

Gang och cykel mellan Skanstullsbrons véastra ande till
trappan mot Johanneshovsvéagen.

Da det ar ett hogt flode av gdende mellan skolomradet,
Enskedehallen och Gullmarsplan foreslar trafikkontoret att denna
stracka breddas. Forslaget innebar att strdckan mellan tunnelns
vastra ande och trappan upp mot Johanneshovsvagen breddas till
7 meter, fordelat pa 3,25 meter for cykel och 3,75 meter for gang,
se figur 5.
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Figur 5) Fordelningen av gang- och cykelbanan mellan tunnelns vistra ande
och trappan mot Johanneshovsvégen.

Gang och cykel mellan trappan vid Johanneshovsvagen
och sydvést om viadukten vid Gullmarsvagen

Resterande del av strackan breddas gang- och cykelbanan till
6,25 meter, fordelat pa 3,25 meter for cykel och 3 meter for gang,
se figur 6. Detta & samma matt som foreslas for Arstastrakets
tredje etapp i véaster.
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Figur 6) Fordelning av gang- och cykelbanan pa resterande del av strackan.

Korsningspunkter pa gang- och cykelbanan

Vid entréerna mot skolorna och Enskedehallen foreslar
trafikkontoret att tre korsningspunkter tydliggérs genom malade
overgangsstallen. Syftet med dessa dvergangstallen &r att skapa
en sékrare och tryggare vég for skolbarn och ungdomar som
korsar cykelbana samt for cyklister som passerar langsgaende.
Genom att styra gaende att korsa cykelbanan pa utpekade stallen
minskar risken for konflikter mellan gaende och cyklister. En
illustration over ett 6vergangstalle finns i figur 7.

Ett 6vergangsstélle placeras i hojd med trappan mot
Johanneshovsvégen och tva dvergangsstallen placeras vid
entréerna till skolorna. Overgangsstallenas placering skapar en
tryggare, genare och tydligare vag mellan Gullmarsplan och
skolorna samt Enskedehallen.
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Figur 7) Illustration av hur ett dvergangstalle kan placeras.

Belysning

I tunneln foreslar trafikkontoret att belysningen ses 6ver och
forstarks for att skapa battre sikt och trygghet. Pa resterande
stacka foreslas belysningen ses dver for att skapa en enhetligare
och tryggare belysning. Idag &r inte belysningen placerad
kontinuerligt eller av samma typ. Genom att forstarka
belysningen skapas en tryggare gang- och cykelbana.
Belysningen féreslas vara av samma typ som pa Arstastrakets
tredje etapp.

Léangs strackan finns utdver gatlampor aven en del mindre
tekniska anordningar i form av brunnar och elskap vars placering
kan komma att behéva justeras for att ge plats at breddning av
gang- och cykelbanan.

En kort delstracka i h6jd med gymnasieskolans sodra &nde ar
idag avsmalnad med hjalp av kantsten som skiljer gang- och
cykelbanan fran tekniska anordningar. Trafikkontoret foreslar att
denna avsmalning ses éver i kommande ledningssamordning och
justeras for att gang- och cykelbanan ska fa ratt matt.
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Trad

| projektomradet star 13 trad (sju I6nnar och sex alar), se figur 8.
En tradinventering och grundlaggande besiktning genomfdrdes
under vintern 2020 for dessa trad. Denna inventering och
besiktning visade att alla traden &r i mindre bra levnadsskick.

Figur 8) Inom projektomradet star 13 trad, nummer 1-7 &r [énnar och nummer
8-13 dr alar.

Enligt den ovanstaende inventeringen och besiktningen sa
bedéms l6nnarna inte bevarandsvarda, da de &r yngre trad och
kan ersattas utan storre kostnad. Alarna &r &ldre, men har sedan
tidigare toppkapats och har rétskador vid kapningspunkten. Det
ar sannolikt att atervaxten vid kapningspunken, som blivit relativt
stor och tung, kan komma att kollapsar inom en snar framtid.

Trafikkontoret foreslar att traden i mojligaste man bevaras och att
endast trad som paverkas av gang- och cykelbanans breddning
falls och ersatts med nya trad. Forslag pa ny ersattningsplats
redovisas i bilaga 1. Det ar dock forst efter projektering av
systemhandling som det gar att saga exakt vilka trad som behover
erséttas. Vilken tradart som ersatter de fallda traden stams av med
stadsdelsforvaltningen i néasta skede.

Konsekvenser

De foreslagna atgarderna kommer ge en ékad trafiksékerhet och
framkomlighet for gaende med tydliga korsningspunkter och
separering.

For cyklister kommer aven trafiksékerheten och framkomligheten
att oka nar cykelbanan langs strackan ligger pa en sida och
breddas. Den stora olycksrisken pa strackan &r interaktionen
mellan gaende och cyklister, men dven mellan cyklister vilket
olycksstatistiken indikerar. Genom att tydliggdra samspelet vid
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korsningspunkter och genom separering beddms trafiksakerheten
och framkomligheten 6ka. N&r exploateringskontoret har byggt
klart Arstastrakets tredje etapp kommer detta pendlingsstrak vara
av god standard.

Belysningsatgarderna skapar aven en trygg, séker och orienterbar
miljo under hela dygnet.

Tidplan

Nedan redovisas en 6vergripande tidsplan for atgarderna.
Trafikkontoret planerar att aterkomma till namnden med ett
forslag pa genomfaorandebeslut under forsta kvartalet 2021.
Projektering kommer kunna genomforas under hosten 2020.
Upphandling av entreprenér kommer kunna genomféras under
varen 2021 och byggstart under hosten 2021 till sommaren 2022.

2020 2021 2022

Projektering X
Genomforandebeslut X
Upphandling X
Genomfdrande X X

Tabell 1) Preliminér tidsplan

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 3,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. | planeringsutgiften ingar 0,7 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser bl.a. detaljprojektering, bygghandling och intern
tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 25 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar ett
riskpaslag och ett indextillagg om 5 procent per ar. Projektet
redovisas inom framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur
och beréknas kunna inrymmas inom namndens langsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader

Projektet berdknas inte innebara nagra namnvéarda 6kade drift-
och underhallskostnader. | tunneln kommer det bli enklare att
sakerstalla en god drift- och underhallsstandard, da den sodra
gangbanan far ratt drift- och underhallsmatt. Resterande del av
gang- och cykelbanan far en genare strackning, vilket kommer att
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underlatta drift och underhall. Trafikkontoret planerar att
aterkomma med en mer detaljerad analys av
driftkostnadskonsekvenser i samband med genomfdrandebeslut.

Projektet berdknas medfora Okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,4 mnkr fran och med ar 2023.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgarderna bedéms 6ka framkomligheten,
trafiksakerheten och den upplevda tryggheten for alla som nyttjar
gang- och cykelbanan.

Att 6ka tryggheten och trafiksakerheten pa en gang- och
cykelbana ar positivt for alla, men ur ett jamstalldshetsperspektiv
ar det en central fraga, da kvinnor i storre utstrackning an man
anpassar sin resvag utifran upplevelsen av otrygghet. Genom
atgarder som okar trafiksdakerheten samt Gversyn av belysning
langs strackan bedoms tryggheten oka, bade foér man och kvinnor.

Atgarderna bidrar aven till att barn och ungdomar far en tryggare
och trafiksakrare skolvag. For att mojliggora for fler barn att ga
och cykla till skolan ar det viktigt att trafikkontoret skapar sékra
och trygga gang- och cykelvégar.

Risk

| programutredningen har inte ledningssamordning genomforts,
sa det kan finnas en risk att den blir mer komplicerad an vantat,
da det ligger skyddade ledningar i omradet. Detta har
trafikkontoret tagit hojd for i kalkylen.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1. lllustrationsplan Johanneshovsvagen
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