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Sammanfattning

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner omreglering av
Bryggargatan, Klara Norra Kyrkogata och Malargatan (inklusive
Korgmakargrand) i Norra Klara till gagata.

Syftet med projektet &r att med enkla medel, genom ny skyltning
och borttagande av 6vergangsstallen, omvandla Bryggargatan
mellan Drottninggatan och Klara Norra Kyrkogata samt Klara
Norra Kyrkogata och Malargatan (inklusive Korgmakargrand)
mellan Kungsgatan och Bryggargatan till gagator. Gatorna ar
smala och anvands redan idag framst av gangtrafikanter.

Genom omreglering till enkelriktade gagator, med cykling tillaten
i bada riktningar, skapas ett storre system av gagator med for-
bindelse till dagens gagator Drottninggatan och Gamla Brogatan.
Med sammanhéngande gagator kan omradet utvecklas till ett mer
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attraktivt offentligt rum och samtidigt ges foretagen och handeln
goda majligheter att utvecklas. Det blir ocksa enklare att ga och
cykla. Dagens reglering i 6vrigt behalls. Inga parkeringar eller
lastplatser berors av forslaget.

Bakgrund

Det finns goda mojligheter att forbattra kvaliteterna i Citys
offentliga rum och i och med det skapa en &n mer attraktiv del av
staden. Norra delen av Klarakvarteren, mellan VVasagatan och
Drottninggatan, samt Kungsgatan och Klarabergsgatan, ar ett
omrade dar de urbana kvaliteterna i det offentliga rummet har
potential att utvecklas, genom att skapa ett storre sammanhéng-
ande system av gagator.

En gagata ar en gata dar utformning och reglering prioriterar
gaende och ger dem god framkomlighet. Géagator &r ett bra satt att
forstarka en malpunkt eller ett kommersiellt strak. Detta skulle ge
goda forutsattningar for alla de verksamheter som finns lokaliser-
ade i omradet och lockar manga besokare till fots. Omregleringen
av gatorna i Norra Klara ligger i linje med de tva budgetupp-
dragen att arbeta for fler ssmmanhangande gangstrak som skapar
Okade vistelsevarden och gor det enklare att promenera samt att
utveckla arbetet med gagator, sommargagator och sommartorg
med hog kvalitet.

Enligt den av ndmnden beslutade delegationsordningen for
trafikkontoret kan kontoret fatta denna typ av beslut pa
delegation. I detta fall, da beslutet ror flera gator i stadens mest
centrala del, har dock kontoret valt att lata namnden ta stallning
till forslaget.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
och City i samverkan, vilka foretrader fastighetségare och handel
i omradet. Norrmalm stadsdelsférvaltning har informerats om
forslaget.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att, med enkla medel, omvandla Bryggar-
gatan mellan Drottninggatan och Klara Norra Kyrkogata samt
Klara Norra Kyrkogata och Malargatan (inklusive Korgmakar-
grand) mellan Kungsgatan och Bryggargatan till gagator (se figur
1 nedan).
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Figur 1. Nya gagator foreslas i Norra Klara (bla markering) i anslutning till dagens gagator.

Pa detta sétt skapas ett storre system av gagator med forbindelse

till dagens gagator Drottninggatan och Gamla Brogatan (se figur
2 nedan).
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Figur 2. Ett storre system av gagator (bla markering) skapas i Norra Klara.
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En gagata ar en gata dar utformning och reglering prioriterar
gaende och ger dem god framkomlighet. Motorfordon far fore-
komma for angoring och leveranser till bostads- eller
verksamhetsentréer. Fordon (cyKklar, bilar, m.fl.) far koras i hogst
gangfart och fordonsforare har vajningsplikt mot gaende. Gagator
ar ett bra satt att forstarka en malpunkt eller ett kommersiellt
strak. I Norra Klara finns goda majligheter till 6kad och béttre
plats for vistelse samt att gora det snabbare och enklare att ga och
cykla. Detta bidrar till ett mer attraktivt offentligt rum och ger
samtidigt foretagen och handeln goda méjligheter att utvecklas.
Detta ar positivt bade for de som bor och arbetar hér och for
omradets manga besokare.

Befintlig situation
Norra Klara ligger omgivet av Kungsgatan i norr samt VVasagatan
och Drottninggatan i véster respektive oster (se figur 3 nedan).
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Figur3. Norra Klara ligger centralt i staden, vid den norra grénsen till City.

Trafikforing och reglering

Gatorna i Norra Klara &r smala och anvands redan idag framst av
gangtrafikanter. De omges av Vasagatan, Kungsgatan och
Drottninggatan som ar huvudstrak for gangtrafik i City. Klara
Norra Kyrkogata erbjuder en gen vég parallellt med Drottning-
gatan mellan Kungsgatan och de stora malpunkterna vid Sergels
torg for bade gaende och cyklister. Vasagatan och Kungsgatan
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utgor viktiga strak for cykeltrafik. Vid Vasagatan finns anslut-
ning till Centralstationen och Kungsgatan trafikeras av stombuss.

| Norra Klara finns redan idag ett system av gagator i form av
Gamla Brogatan och del av Bryggargatan. Bada dessa har anslut-
ning till stadens mest besokta gagata, Drottninggatan (se figur 4
nedan).
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Figur 4. Dagens system av gagator i Norra Klara.

Gagatan Gamla Brogatan, men ocksa Klara Norra Kyrkogata och
Bryggargatan, som inte ar reglerade som gagator, har manga
besokare till fots. De stora gangflodena bidrar till stadslivet och
till att stadsdelen &r ett attraktivt omrade i staden. F6r samman-
stéllning av trafikfloden, se tabell 1 nedan.

Gangtrafik Norra Klara (gaende per dygn)

Klara Norra Kyrkogata 4 000
Gamla Brogatan 6 500
Bryggargatan 2500
Cykeltrafik Norra Klara (cyklister per dygn)

Gamla Brogatan \ 100
Motorfordonstrafik Norra Klara (fordon per dygn)
Klara Norra Kyrkogata 300
Malargatan 600
Korgmakargrénd 300
Bryggargatan 600

Tabell 1. Sammanstélining av trafikfloden i Norra Klara.
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Alla gatorna i omradet ar éppna for allman trafik, men trafikflod-
ena ar laga. Eftersom de ar sa smala &r de reglerade med enkel-
riktad trafik med cykling tillaten i bada riktningarna (se figur 5).
Vastra delen av Bryggargatan tillater dubbelriktad trafik, da den
inte &r 6ppen for fordon mot VVasagatan.
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Figur 5. Gatorna i Norra Klara &r enkelriktade for motorfordon (gréna pilar) men éppna for
cykling i bada riktningar. Vastra delen av Bryggargatan ar dubbelriktad, men slutar i en vandplan
fore Vasagatan.

Samtliga gator ar reglerade med stannandeférbud. Gatorna ér i
manga fall sa tranga att stillastdende storre fordon skulle hindra
ovrig trafik. Det finns inga parkeringar langs gatorna i Norra
Klara, férutom pa privat mark vid sidan av den allmanna kor-
vagen, langs Korgmakargrand. Omradet har fyra markerade last-
platser, samt ytterligare nagra pa privat mark invid Korgmakar-
grand.

Utformning

Gamla Brogatan och Drottninggatan &r attraktiva urbana strak i
staden, med manga besdkare. | bottenvaningarna finns lokaler
med framforallt handelsverksamhet, som lockar besokare till
omradet. Dessa gator ar redan idag reglerade som gagator och
utformade med ett golv i samma niva fran fasad till fasad (se
figur 6 nedan).
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Figur 6. Gamla Brogatan &r en gagata med lokaler i bottenvaningarna.

Aven Bryggargatan i kvarteret narmast Drottninggatan &r idag
reglerad och utformad som en gagata (se figur 7 nedan).

T \ _
Figur 7. Bryggargatan mellan Korgmakargrand och Drottninggatan ar redan idag regierad och
utformad som géagata.

Klara Norra Kyrkogata och Malargatan, samt Bryggargatan
vaster om Korgmakargrénd har en traditionell utformning med
koryta och gangbanor (se figur 8, 9 och 10 nedan). Gangbanorna
pa gatorna i Norra Klara & mycket smala och fordonstrafiken
liten. Manga gaende anvénder darfor hela gatans bredd att ga pa.
Det finns en del cyklister i omradet, men inget stort flode.
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Figur 8. Klara Norra Kyrkogata sedd fran Kungsgatan, en traditionell gata med smala
gangbanor.

Figur 9. Mélargatan sedd fran Kungsgatn, en traditionell gata med smal gangbana p& ena sidan.
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Figur 10. Brygargatan sedd 6sterut fran Klara Norra Kyrkogata, en traditionell ga med smala
gangbanor pa var sida.

Malargatan 6vergar i Korgmakargrand, nar den passerar genom
fastigheten Lammet. Malargatan andrar karaktar da den passerar i
en arkad genom byggnaden (se figur 11 nedan). Gatan ar privat
fastighetsmark, men 6ppen for allman trafik. Korgmakargrand
kantas av parkering och lastplatser pa privat mark.

iy

Figur 11. Korgmakargrénd 6asseraf genom' fastigh‘eten Lammet och ar dppen for allman trafik.

Atgardsforslag

Dagens trafikreglering i Norra Klara &r inte anpassad efter att
Error! Use the Home tabto apply Rubrik 1o gatorna anvands framst av gangtrafikanter. Gamla Brogatan ar en
the text that you want to appear here.
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livlig gagata i Norra Klara, med anslutning till Drottninggatan i
oster. Aven det ostligaste kvarteret av Bryggargatan &r reglerat
som gagata. Genom att pa ett enkelt satt omvandla Klara Norra
Kyrkogata, Malargatan (inklusive Korgmakargrand) samt
Bryggargatan till gagator, skapas ett stérre sammanhangande
system av gagator (se figur 2 tidigare i detta arende).

Det faktum att dessa gator redan idag anvands framst av gaende
samt narheten till gangstraken pa Drottninggatan, Kungsgatan
och Vasagatan med Centralstationen innebdr att det finns
potential dven for dessa gator att fa folkliv. Det skulle bidra till
en positiv utveckling av det offentliga rummet och ge battre
forutsattningar for alla dem som redan gar i omradet. Ett okat
stadsliv okar omradets attraktivitet.

Reglering av gagatuomradet

Forslaget innebér att det omrade som idag ar reglerat som gagata
kommer fortsétta vara det. Dessutom laggs anslutande gator till,
sa att systemet av gagator i Norra Klara utokas.

Bryggargatans del mellan Klara Norra Kyrkogata och Vasagatan
behaller samma reglering som idag, da motivet for ny reglering
till gagata inte finns har. Denna del av Bryggargatan ar en
dubbelriktad atervandsgata med gangbanor. Gatan ansluter till
lastfar och garage pa var sida. Trafiken domineras av storre
leveranser till och fran garage och fastigheter (se figur 12 nedan).
| &nden av Bryggargatan mot Vasagatan ar det sedan tidigare en
genomgaende gangbana och en entré till tunnelbanan. Aven
Bryggargatans korsning med Klara Norra Kyrkogata anvands
som vandplan for vandande trafik. Pa denna yta ar behovet av en
tydligt uppdelad trafikmiljo stor och darfor bibehalls nuvarande
reglering.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 12. Vastra kvarteret av Bryggagatan mot Vasagatan foreslas inte ingd i det nya
gagatuomradet. Gatan &r en atervandsgata med anslutning till lastfar och garage med mycket
leveranstrafik.

De nya gagatorna behaller samma enkelriktningar som idag.
Mojligheten att cykla i bada riktningar behalls. Aven stannande-
forbudet blir detsamma som idag. De lastplatser som finns blir
kvar pa samma platser.

Utformning av gagatuomradet

Forslaget innebdr att dagens utformning av gatorna blir kvar.
Omvandling till gdgatuomrade sker genom ny skyltning och
borttagande av de Gvergangsstallen som finns pa gagatorna.

Entréerna till gagatuomradet ar viktiga for att tydligt signalera att
gagata borjar for alla trafikanter. Entréerna till omradet fran
Kungsgatan i norr vid Klara Norra Kyrkogata och Malargatan har
redan beslutats byggas om under aret med genomgaende gang-
banor langs med Kungsgatan, inom ramen for stadens tillgéng-
lighetsarbete. Detta bidrar till tydliga entréer till gdgatuomradet
(se figur 13 nedan).
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Figur 13. Dagens anslutningar fran Kungsgatan vid Malargatan till vanster i bild och Klara
Norra Kyrkogata till hoger, byggs om till tydliga entréer med genomgdende géngbanor langs med
Kungsgatan.

| soder utgor Bryggargatan gransen till gagatuomradet i Norra
Klara (se figur 14 nedan). Gagatan langs Bryggargatan forlangs
vasterut ner till korsningen med Klara Norra Kyrkogata. Var
gagatan borjar och slutar, markeras med val synliga gagatuskyltar
i korsningen. Overgangsstallen tvars nya gagator tas bort.
Bryggargatan vaster om Klara Norra Kyrkogata ingar ej i gagatu-
omradet.

utgér omradets grans i soder. Bryggargatan bortom denna korsning behaller dagens reglering.

Langs med Gamla Brogatan, som redan idag ar gagata, finns
markering for ett dvergangsstélle i korsningen med Klara Norra
Kyrkogata (se figur 15 nedan). Overgangsstallet fyller ingen
funktion, da fordon anda har vajningsplikt mot gaende pa gagata
och gaende far anvanda hela gatan. Markeringen, som &r utford
med gatsten, kommer att tas bort i samband med omregleringen.
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Norra Kyrkogata

Figur 15. Overgangsstallesmarkeringen langs med Gamla Brog
tas bort i samband med omregleringen.

Mojlig fortsatt utveckling av gagatuomradet

Sedan en tid tillbaka fors en dialog med fastighetségare kring en
upprustning av dagens gagata Gamla Brogatan i centrum av
Norra Klara. Detta kan genomféras under forutsattning av en hog
grad av privat finansiering. Dialogen fortsétter och kan utdkas till
att galla fler delar av det omrade i Norra Klara som foreslas inga i
gagatuomradet. Mojligheten att byta beldggning och anpassa
belysningen kan bidra till en mer attraktiv miljé for gaende och
en tydligare identitet som gagata.

Konsekvenser

En gagata ar en gata dar utformning och reglering prioriterar
gaende och ger dem god framkomlighet. Motorfordon far fore-
komma for angdring och leveranser till bostads- eller
verksamhetsentréer. Fordon (cyKklar, bilar, m.fl.) far koras i hogst
gangfart och fordonsforare har vajningsplikt mot gaende.

Gangtrafik

Gaende far med detta forslag battre framkomlighet. Dagens gator
ar tranga och gangbanorna for smala for att rymma flodet av
gangtrafikanter. Darfor anvander gaende redan i dag hela gatans
bredd for att ga. Den nya regleringen till gagata stammer béttre
overens med hur gatorna redan anvands. En reglering till gagata
innebar ocksa att fordonstrafiken maste anpassa sin hastighet till
gangfart och véja for gaende.
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Cykeltrafik

Forslaget innebér att cyklister maste halla gangfart och vaja for
gaende. | 6vrigt blir det ingen forandring for cykeltrafiken.
Cyklister har fortsatt god framkomlighet pa gator med lite Gvrig
trafik. Mojligheten att cykla i bada riktningar pa enkelriktade
gator behalls.

Biltrafik

Forslaget bedoms ha mycket sma konsekvenser for motor-
fordonstrafiken. Flodet av bilar i omradet ar litet och dessa maste
redan idag anpassa sin hastighet till de trdnga gatorna med manga
gaende. De enkelriktningar som finns idag behalls.

Parkering och leveranser

Det finns inga parkeringar i omradet idag, férutom pa privat mark
i anslutning till Korgmakargrand. Detta blir oférandrat i forslaget.
Omreglering till gagata paverkar inte méjligheten for leverans-
trafik negativt. De lastplatser som finns idag behélls pa samma
platser.

Tidplan
Om namnden fattar beslut om omreglering i juni 2020, kan en
omreglering till gagator genomfdras under sommaren 2020.

Ekonomi

Omregleringen kommer att genomfdras med enkla medel, genom
skyltning av gagata och borttagande av dvergangsstéllen pa
dessa. Utgiften for detta uppskattas till 0,1 mnkr. Projektet ryms
inom kontorets budget for aret. Projektet bedoms inte bidra till
Okade driftkostnader.

Risk

Da omfattningen av projektet ar litet och de atgarder som foreslas
ar enkla, bedéms ocksa riskerna som sma. Samrad har hallits med
City i samverkan, som foretrader fastighetsagare och handel i
omradet och dessa staller sig positiva till forslaget.

Slut
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