by

@ stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 200
Véxel 08-508 27 200
sofia.lindh@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2020-00794
Sida 1 (19)
2020-04-30

Handlaggare Till

Susanna Lennstrom Trafikndmnden

08-508 261 95 2020-06-11

Sofia Lindh

08-508 263 42

Cykel Ulvsundavagen mellan Kvarnbacksvagen
och Flygplatsinfarten. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomférande
och foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till
genomforande for projekt Cykel Ulvsundavagen mellan
Kvarnbacksvéagen och Flygplatsinfarten och att trafikndmnden
medges réatt att genomfdra projektet till en investeringsutgift
om 57,0 mnkr och en investeringsinkomst om 0,7 mnkr.

2. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Ulvsundavégen ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgor en del av det regionala cykelstraket
Kungséngenstraket mellan Kungsangen i Upplands-Bro kommun
och centrala Stockholm. Langs straket har flera
investeringsatgarder genomforts och gang- och cykelvéagen har pa
ovriga strackor breddats. For att gora det enklare och sékrare att
cykla och mota de framtida behoven i och med exploateringar i
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Bromma och Ulvsunda finns nu skél att ga vidare och bredda den
aterstaende delen av strackan.

Gang- och cykelbanan mellan Kvarnbacksvagen och
Flygplatsinfarten foreslas darmed breddas till fem meters bredd i
enlighet med stadens cykelplan, pa samma sétt som évriga
strackor langs med Ulvsundavégen. Langs hela gang- och
cykelbanan foreslas, likt pa dvriga ombyggda delar, ett
skyddsrécke for att separera oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik. Ny belysning foreslas ocksa langs med hela
strackan.

| den norra delen av strackan foreslas yta tas fran Ulvsundavagen.
Framkomligheten for motorfordonstrafik paverkas emellertid inte
eftersom det finns viss 6verbredd pa strackan. Korbanans bredd
kommer dven fortsattningsvis uppfylla VGU:s (Végars och
Gators Utformning) riktlinjer.

Pa den mellersta delen av strackan kan breddning ske dsterut mot
befintlig gronyta mellan gang- och cykelbana och kérbana. Pa
den sodra delen foreslas breddning ske vésterut mot grényta
vilket medfor att en befintlig stodmur maste rivas och ersattas
med en ny.

De foreslagna atgarderna forvantas forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter langs med
Ulvsundavagen.

Byggstart planeras ske varen 2021 och ombyggnaden av den
sodra och mellersta delen paga till varen 2022. Ombyggnad av
den norra delen av strackan planeras ske da
exploateringskontorets projekt med planskild véanstersvang vid
Flygplatsinfarten fardigstéallts, vilket beréknas ske omkring 2023.

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
cykel Ulvsundavagen mellan Kvarnbacksvégen och
Flygplatsinfarten till en investeringsutgift av 57 mnkr. | projektet
ingar aven en forvantad inkomst om ca 0,7 mnkr for arbeten som
utfors at ledningsdragande bolag.

Bakgrund

Ar 2013 antogs en cykelplan for Stockholms stad. Cykelplanen
innehaller riktlinjer for stadens arbete med cykelplanering och
malet ar att 6ka andelen cyklister och gdra det enkelt och sékert
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att cykla i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och
grundlaggande for att 6ka andelen cykeltrafik, &r en val
fungerande infrastruktur med ett sammanhangande natverk av
gena, sékra och framkomliga cykelvégar.

| trafikndmndens budget for 2019 framgick att namnden ska
investera en miljard kronor i cykelinfrastruktur aren 2019-2022.
Satsningen pa framkomlighetsatgarder for cykel syftar till att
utreda och genomfora infrastrukturatgarder pa cykelvagnatet med
utgangspunkt i stadens cykelplan, for att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.

| ett inledande skede tog trafikkontoret fram en forsta prioritering
i december 2018, vilken baserades pa annu inte genomférda
atgarder utifran cykelplanens prioritering och andra av kontoret
identifierade atgarder.

Ulvsundavégen ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgor en del av det regionala cykelstraket
Kungsangenstraket som gar mellan Kungséngen i Upplands-Bro
kommun och Kungsholmen (Stockholms stadshus). Langs straket
har flera investeringsatgarder genomforts och gang- och
cykelbanan har pa 6vriga strackor breddats till fem meters bredd.
Strackan mellan Flygplatsinfarten och Kvarnbacksvégen ar den
aterstaende kopplingen som annu inte genomforts i tidigare
projekt.

Strackan ingick i inriktningsbeslut 3 for utbyggnad av
pendlingsstrak enligt cykelplanen (2015-05-21), men brots ut ur
cykelprojektet Ulvsundavégen infér genomfdérandebeslutet
(2016-06-16) pa grund av fordyringar. Strackan bedomdes da
vara mindre angelagen med fa konfliktpunkter och lagre méangd
fotgangare. | och med fortsatt utbyggnad av Bromma Blocks och
exploateringar i Ulvsunda finns nu skal att ga vidare och bredda
den aterstaende delen for att mota de framtida behoven.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar strackans lage i Stockholms stad.
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Figur 2. Ulvsundavagen, dar stréck?in mellan Kv;nbacksvagen och Flygplatsinfarten
ar markerad.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
Bromma stadsdelsforvaltning, exploateringskontoret och med
stadsledningskontoret (2020-05-28).

Mal och syfte

Malet med projektet ar att bredda den aterstaende strackan av den
regionala gang- och cykelvagen langs med Ulvsundavagen till 5
meters bredd samt att likt 6vriga strackor anlédgga ett skyddsracke
mellan korbana och gang- och cykelbana. Syftet med projektet &r
att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for de som idag
nyttjar gang- och cykelbanan och att méta de framtida behoven i
och med pagaende och planerade exploateringar.

Nedan foljer ett urval av de strategier och planer som har beaktats

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to i projektet.
the text that you want to appear here.
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Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen 6kar vilket leder till ett Okat
resande. Med Okat resande kravs ett forandrat satt att se pa
resandet och trafiken. Kommunfullméktige i Stockholm stad har
darfor antagit en framkomlighetsstrategi, vars barande del &r att
fler manniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvander kapacitetsstarka fardmedel, det vill séga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hdg belaggning.

Oversiktsplanen

Den centrala staden vaxer utat. Stockholm stads Gversiktsplan
beskriver Bromma som en véxande stadsdel och pekar ut
Ulvsunda som ett omrade med stora mojligheter till
stadsutveckling. Goda gang- och cykelmdjligheter kommer att
behdvas for att mota de framtida behoven i omradet.

Regionala cykelplanen

Gang- och cykelvagen langs med Ulvsundavagen utgor en del av
regionala Kungséangenstraket mellan Kungsangen i Upplands-Bro
kommun och Kungsholmen (Stockholms stadshus).

Stockholms cykelplan

Gang- och cykelbanan langs Ulvsundavagen &r ett utpekat
pendlingsstrak och en del av ett regionalt. Enligt Stockholms
cykelplan ska en dubbelriktad gang- och cykelbana vara minst 5
meter bred.

Befintlig situation

Strackan mellan Flygplatsinfarten och Kvarnbacksvégen ar ca
800 meter lang. Gang- och cykelbanan ar dubbelriktad och har
idag en bredd som varierar mellan 3 och 4 meter och uppfyller
darmed inte de rekommenderade matten for ett pendlingsstrak
enligt stadens cykelplan. Pa delar av strackan finns ett enklare
racke mellan gang- och cykelbana och kérbana. Idag finns
belysning langs med gang- och cykelvéagen. Det dr emellertid en
foraldrad belysningsanlaggning med gamla och i vissa fall rostiga
stolpar. Strackan trafikeras idag uppskattningsvis av 200-500
cyklister per dygn.

Ulvsundavégen ingar i det priméra vagnatet och trafikeras idag

av ca 36 000 motorfordon per dygn. Koérbanebredden varierar

mellan 8 och 12 meter beroende pa avsnitt. Idag ar

hastighetsbegransningen 70 km/h pa den norra delen av strackan
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 0ch 50 km/h i s6dra delen mot korsningen med
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Kvarnbacksvagen. Hastighetsbegransningen foreslas i
hastighetsplanen éndras till 60 km/h.

Strackan har delats in i tre delstrackor som har olika
forutsattningar. Delstrackorna A, B och C illustreras i figur 3.
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Delstracka A

Den forsta delstrackan soderifran, delstracka A, stracker sig fran
korsningen med Kvarnbacksvédgen och ca 200 meter norrut, se
figur 4. Gang- och cykelbanans vastra sida kantas av en stodmur.
Ovanfor stddmuren finns en gronyta med tréd och berg i dagen.
Belysningsstolparna ar placerade innanfor stodmuren och tar
darmed upp yta fran gang- och cykelbanan. P& denna delstracka
saknas racke och skiljeremsa. Kérbana och gang- och cykelbana
avskiljs med en kantsten.

Pa denna delstracka ar gang- och cykelvéagen idag omkring tre
meter bred (1,5 m gangbana och 1,5 m cykelbana). Vid
korsningen med Kvarnbacksvagen ansluter gang- och cykelvéagen
till ett 6vergangsstélle éver Ulvsundavéagen och ett
overgangsstalle 6ver Kvarnbacksvagen.
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Figur 4. Delstracka A.

Delstracka B

Delstracka B, se figur 5, stracker sig fran stodmurens slut till
forlangningen av landningsbanan till Bromma flygplats.
Gangbanan kantas pa vastra sidan av belysningsstolpar och
gronyta. Pa denna delstracka finns idag en skiljeremsa med gras
och kantsten mellan gang- och cykelbana och kdrbana. Gang- och
cykelbanan &r idag ca tre meter bred (1,8 m cykelbana och 1,2 m
gangbana).

Figur 5. Delstrécka B.

Delstracka C

Delstracka C tar dver dar skiljeremsan med grés mot
Ulvsundavagen byts ut mot ett récke och strécker sig vidare
norrut fram till korsningen med Flygplatsinfarten, se figur 6.

P& denna delstracka gar gang- och cykelvéagen langs med
arrendegransen till Bromma flygplats, se figur 7. Gang- och
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cykelvéagen kantas av ett CSRA (Critical Security Restricted
Area)-klassat stangsel samt pa storre delen av strackan aven av en
stodmur och ett plank mot flygplatsen. Pa denna stracka finns
aven ett elskap och inflygningsljus till flygplatsen, se figur 8.
Gang- och cykelbanan ar idag 3-3,8 meter bred pa denna stracka,
varav gangbanan ar ca 1,8 meter bred.

B

Figur 6. Delstracka C.

Figur 7. Arrendegransen for Bromma flygplats markerad i orange.
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Pagaende och planerade projekt
Flera projekt pagar och planeras i anslutning till den aktuella
strackan.

Exploateringskontoret planerar att bygga om vanstersvangen
soderifran pa Ulvsundavagen mot Flygplatsinfarten till en
planskild vénstersving, se figur 9. Atgarderna kommer att
forbattra framkomligheten for motorfordonstrafiken pa
Ulvsundavégen, men aven framkomligheten for gang- och
cykeltrafik forbattras da den vénstersvangande
motorfordonstrafiken inte langre beh6ver korsa gang- och
cykelbanan utan istéllet passerar planskilt.

Vagbron korsar Ulvsundavégen norr om korsningen med
Flygplatsinfarten vilket &r utanfor strackan som detta projekt
omfattar. Daremot medfor den planskilda vanstersvangen en
andring av laget for Ulvsundavégens mittbarridr, vilket kréver
samordning mellan projekten. | exploateringskontorets projekt
ingar aven breddning och ny utformning av gang- och
cykelpassagen over Flygplatsinfarten.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Flgur 9. Plansklld vanstersvang som plaheras i korsningen
Ulvsundavagen/Kvarnbacksvagen.

Utdver den planskilda vanstersvangen pagar och planeras
omfattande ledningsarbeten langs med norra delen av strackan. |
naromradet pagar dven utbyggnad av handelsomradet Bromma
Blocks.

Atgardsforslag

Gang- och cykelbanan mellan Kvarnbacksvéagen och
Flygplatsinfarten foreslas, pa samma sétt som 6vriga strackor
langs med Ulvsundavégen, breddas till fem meters bredd i
enlighet med stadens cykelplan.

Langs hela gang- och cykelbanan foreslas, likt pa dvriga
ombyggda delar, ett skyddsracke for att separera oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik.

Delstracka A

Pa den sodra delen foreslas breddning vasterut och att befintlig
kantstenslinje mot Ulvsundavégen behalls, se figur 10. Detta
medfor att stodmuren langs med gang- och cykelvagen behdver
rivas och en ny anldggas ungefar tre meter vésterut.

Figur 10. Atgardsférslag fér sédra delen av stréckan. Ritningen finns &ven i bilagorna.
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Overgangsstallet Gver Kvarnbacksvagen foreslas justeras i sidled
for att skapa en rakare dverfart for gang- och cykeltrafiken.
Overgangsstallet 6ver Ulvsundavagen foreslas breddas och
tillganglighetsanpassas.

Delstracka B

Pa delstracka B foreslas befintlig skiljeremsa med gras mellan
gang- och cykelvag och korbana tas i ansprak, se figur 11. Detta
ar tillrackligt for att uppna fem meters bredd, sa ingen breddning
behdver ske vasterut. Kantstenslinjen foreslas lamnas i befintligt
lage, utom pa en ca 80 meter lang stracka som kravs for att skapa
en mjuk 6vergang till den kantstensjustering som foreslas for
delstracka C.

.....

Figur 11. Atgérdsforslag for mellersta delen av stréckan. Ritningen finns aven i
bilagorna.

Delstracka C

| den norra delen, fran Flygplatsinfarten och ca 400 meter
soderut, kantas gang- och cykelvéagen av arrendegransen mot
Bromma flygplats, dess CSRA-stangsel och stodmur. Hér tas yta
fran Ulvsundavagens korbana i ansprak och kantstenslinjen
forskjuts tva till tre meter dsterut. Ulvsundavéagens mittbarriar
forskjuts till foljd av detta ungefér en meter gsterut.
Korbanebredden langs denna stracka blir da 7,4 meter (7,9 meter
mellan skyddsracke och mittbarriér), vilket &r enligt VGU:s

riktlinjer.
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Pa strackan finns en belysningsstolpe till inflygningen samt ett
elskap som ar placerade utanfor arrendegransen. Mojligheterna
att flytta elskapet och belysningsstolpen innanfcr arrendegrans
och CSRA-staket har stdmts av med Swedavia, som &r ansvariga
for flygplatsen. Swedavia bedomer att det troligen ar mojligt att
flytta dessa om belysningsstolpen anordnas med en arm sa att
ljuskallan hamnar i samma lage som idag, forutsatt att
trafikkontoret star for kostnaderna kring en flytt. En
flygséakerhetsplan behdver tas fram, bade med anledning av att
arbeten kommer att utforas i forlangningen till landningsbanan
och for att studera mojligheterna for en flytt av
belysningsstolpen.

Trafikkontoret avser att ga vidare i processen och undersdka
mojligheterna att flytta belysningsstolpen.

Belysning

Ny belysning foreslas pa hela strackan mellan Kvarnbacksvéagen
och Flygplatsinfarten, se figur 13, pa samma sétt som for de
tidigare ombyggda delarna av gang- och cykelvagen langs
Ulvsundavégen. Anledningen till att ny belysning foreslas ar att
belysningsstolparna pa den sodra delen av strackan behover
flyttas till en ny linje eftersom breddningen av gang- och
cykelvagen pa den strackan sker vasterut, i riktning mot befintlig
belysning. Den befintliga belysningsanlaggningen ar foraldrad,
vilket ar ytterligare en anledning till att den foreslas bytas ut.

Belysningen foreslas anordnas med stolpar som har héjden 5
meter och pa ett avstand om ungeféar 25 meter fran varandra,
vilket dr nagot tatare an idag. Pa delstrackan forbi inflygningen
till Bromma flygplats rader hojdbegransning och stolphdjden
foreslas darfor sankas till 3 meter och avstandet mellan stolparna
minskas till 12 meter.

Belysningen foreslas dimensioneras enligt VGU:s riktlinjer och
valet av belysningsnivaer ar baserat pa bland annat trafikflode,
tillaten hastighet och trafiksituation. Ljuskalla av LED-typ
foreslas pa strackan.

Befintlig belysning pa mittbarriaren flyttas med i barriarflytten.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Avvagningar

Breddning av gang- och cykelbanan kan antingen ske dsterut mot
Ulvsundavagens korbana eller vésterut mot Bromma flygplats
respektive gronytor. Pa olika delar av strackan rader olika
forutsattningar, vilket innebéar olika konsekvenser beroende pa
hur breddning sker. Nedan foljer en beskrivning av de
avvagningar som gjorts pa respektive delstracka.

Pa den sodra delen medfor en breddning véasterut att stédmuren
behdver rivas och en ny anlaggas, vilket paverkar trad.
Alternativet ar att bredda gang- och cykelbanan osterut. Detta
skulle betyda att hela korsningen mellan Kvarnbacksvégen och
Ulvsundavagen samt dess véganslutningar behdver byggas om,
vilket ar kostsamt och medfér komplicerade trafikavstangningar
och stor trafikpaverkan under byggtiden. Nagot som ocksa bidrog
till bedémningen att en breddning vasterut ar mer fordelaktig ar
att den tradinventering som genomforts visade att flera av traden
ar i daligt skick, med skador pa bland annat grenarna.

Att anlégga en ny stédmur, som den foreslagna bredningen
vasterut kraver, ar ocksa en kostsam atgard och ett alternativ
skulle vara att gora ett avsteg fran cykelplanen och behalla
dagens bredd pa den sodra delen av strackan for att halla nere
kostnaderna. Trafikkontoret har tagit detta alternativ i beaktande
men ser inte detta som lampligt eftersom projektets mal da inte

uppfylls.

Pa den mellersta delen gransar gang- och cykelvagen till en
skiljeremsa med gras, vilket gor breddning enklare och ingen yta
behdver tas i ansprak fran vare sig vagbanan eller gronytan vaster
om gang- och cykelbanan.

Pa den norra delen av strackan medfor en breddning vasterut mot
Bromma flygplats en inskrankning i arrendeomradet och
konsekvenser for flygplatsen. Det medfor ocksa stora kostnader
da det kraver en flytt av CSRA-stangslet och stddmuren mot
flygplatsen. En breddning mot Ulvsundavédgen innebér att
mittbarriaren behover flyttas och korfaltsbredderna justeras. Pa
strackan finns en viss dverbredd och ytterligare yta frigors vid
exploateringskontorets anldggande av planskild véanstersvang, sa
detta kan goras utan att forsamra framkomligheten pa
Ulvsundavagen. Kontoret har har gjort avvégningen att breddning
bor ske mot Ulvsundavagen for att halla nere kostnaderna och
undvika paverkan pa flygplatsen. Samordning har skett med
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exploateringskontoret gallande denna fraga och fortsatt
samordning kommer krévas vid detaljprojektering och
genomforande.

Konsekvenser
Nedan foljer en beskrivning av de viktigaste konsekvenserna.

Stodmur och gronfragor

Befintlig stodmur rivs och ersétts med en ny tre meter vésterut,
vilket kommer att paverka ett tiotal trad. En tradinventering har
genomforts for att utreda vegetationens bevarandevérde. Totalt
inventerades 21 trad inom tio meters avstand fran stddmurens
befintliga lage. Majoriteten av dessa trad bedomdes ha nagon
form av skada, dar skadade grenar var det vanligast
forekommande. En forskjutning av stodmuren tre meter samt ett
skyddsavstand pa tva meter for tradens rotutbredning innebér att
tio av de inventerade traden maste féllas. Traden foreslas ersattas
i naromradet i samrad med Bromma stadsdelsforvaltning.

Framkomlighet

De foreslagna atgarderna forvantas ge forbattrad framkomlighet
for gang- och cykeltrafikanter langs med Ulvsundavagen samt
mota de framtida behoven i och med kommande exploateringar. |
norra delen av strackan tas yta fran Ulvsundavégen.
Framkomligheten for motorfordonstrafiken paverkas emellertid
inte eftersom kdrbanans bredd dven fortsattningsvis kommer att
uppfylla VGU: s riktlinjer.

Trafiksakerhet och trygghet

| atgardsforslagen ingar att anlagga ett skyddsracke mellan
korbana och gang- och cykelbana, vilket kommer att 6ka
trafiksakerhet och trygghet pa strackan. Aven den forbattrade
belysningen bidrar till 6kad trafiksédkerhet och trygghet langs med
strackan.

Tillganglighet

| de foreslagna atgarderna ingar att bredda och
tillganglighetsanpassa anslutande 6vergangsstallen, vilket
kommer att 0ka tillgangligheten.

Ledningar

Samrad har skett med ledningsdragande bolag for att identifiera
konflikter mellan befintliga och foreslagna ledningar, samt
undersoka behov av nyforlaggningar.
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Pa strackan finns befintliga ledningar for trafiksignaler,
belysning, spillvatten, fjarrvarme och el med bade lag- och
hdgspanningsledningar (regionnat). | projektet planeras nya
ledningar for trafiksignaler och belysning.

Stokab onskar att 1agga nya ledningar for fiber i samband med
ombyggnaden. For att halla nere kostnader och effektivisera
genomforandet planerar trafikkontoret att samschakta for de
planerade ledningarna dar sa ar majligt.

Hogspanningsledningarna har krav pa en tackning pa 0,9 meter.
For att undvika konflikt och kostsam omforlaggning av
hogspanningsledningen avser kontoret att behalla denna tackning
och ledningen i sitt ursprungliga lage. Nya ledningar placeras sa
att inga konflikter uppstar med befintliga ledningar.

Jamstalldhet

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor i hogre utstrackning
anvands av man an av kvinnor: i genomsnitt ar 60 % av
cyklisterna man, varfor de forbattrade cykelbanorna langs
Ulvsundavagen troligtvis kommer att nyttjas av fler man an
kvinnor. Jdmstalldhet i transportsystemet handlar dock inte om
att mans och kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada knen
ska ha samma mojligheter.

De planerade atgarderna langs Ulvsundavégen syftar till att
forbattra framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister och
for gangtrafikanter. Trafiksakerhetshojande atgarder &r positiva
for alla, aven ur ett jamstélldhetsperspektiv eftersom studier visar
att kvinnor i hdgre utstrackning &n méan anpassar sina resval
utifran upplevelser av otrygghet. Genom att héja
trafiksdkerheten, och samtidigt se dver belysningen, skapas en
gang- och cykelvag som upplevs som tryggare, vilket starker
bade kvinnors och méans mojligheter att valja att cykla och att ga.

Paverkan under byggtiden

Eftersom Ulvsundavagen ingar i det priméra vagnatet behover
god framkomlighet bibehallas under genomférandeskedet, bade
for motorfordons- och fér gang- och cykeltrafik. Atgarderna
kommer darfor utforas etappvis. Trafikstorande arbeten med
avstangning av korfalt planeras for utforande under lagtrafik
under natt- och helgtid.
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Avstadmning infor genomforandeskedet kommer ske med
angransande projekt, Trafikverket, Swedavia, Trafikforvaltningen
och bussoperatorer.

Tidplan
Aktivitet 2020 2021 2022 2023
Genomforandebeslut X
(TN och KF)
Projektering X
Upphandling X X
Entreprenad X X X

Detaljprojektering av de foreslagna atgarderna planeras ske under
hosten 2020. Upphandling av entreprendr planeras till vintern
2020/2021. Byggstart av den sodra och mellersta delen planeras
ske under varen 2021. Ombyggnaden av dessa delar planeras
paga till och med varen 2022.

Den norra delen av strdckan kan byggas om forst nar
ledningsarbeten och planskild vanstersvang fardigstallts, vilket
beréknas ske omkring 2023.

Ekonomi

Projektet ingick i inriktningsbeslut 3 for utbyggnad av
pendlingsstrak enligt cykelplanen. Den totala utgiften for
cykelatgarder langs med hela strackan langs Ulvsundavagen
uppskattades i inriktningsbeslutet till 60 mnkr. Den tidiga
utgiftsberdkningen, infér inriktningsbeslutet, baserades pa en
grov uppskattning i tidigt skede innan handlingar hade tagits
fram. Den uppskattade investeringsutgiften i
genomforandebeslutet (2016-06-16) for cykelprojektet 1angs
Ulvsundavagen, dar strdéckan mellan Kvarnbacksvéagen och
Flygplatsinfarten brutits ut, var 90 mnkr.

Den nya kalkylen bygger pa framtagen systemhandling och pa de
erfarenheter som kontoret fatt fran genomforandet av tidigare
etapper langs med Ulvsundavégen, dar kostnadsnivan generellt
legat betydligt hogre &n de tidiga uppskattningarna.
Erfarenheterna fran de tidigare etapperna visar framfor allt att det
ar kostsamt att bygga langs med Ulvsundavagen som tillhor det
primara vagnatet, med tillhérande restriktioner om hur
trafikavstangningar far ske och hoga krav pa framkomlighet.
Detta medfor att arbeten maste utforas etappvis och
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trafikstorande arbeten foretradesvis ske nattetid, vilket &r mycket
kostsamt.

Projektets totala investeringsutgift har beréknas till 57 mnkr och
fordelas enligt foljande tabell:

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 0,7 2,5 3,2
projektering
Byggherrekostnader, 8,0 8,0
inkl. risk
Byggledning 1,9 1,9
Entreprenad mark 34,5 34,5
Entreprenad, signal och 2,3 2,3
belysning
Index 7,1 7,1
Summa utgifter 0,7 56,3 57,0
Inkomster
Inkomst 0,7 0,7
ledningsdragande bolag
Summa inkomster 0,7 0,7
Netto 0,7 55,6 56,3
Kommentarer

Riskpaslaget tar hojd for de osékerheter som rader kring
framforallt befintliga ledningar och eventuellt oidentifierade
ledningskonflikter som inte framkommit i
systemhandlingsskedet.

Indexpaslaget tar hojd for det faktum att strackan enligt plan
kommer att byggas ar 2021-2023.

| projektet ingar en forvantad inkomst om ca 0,7 mnkr for arbeten
som utfors at ledningsdragande bolag.

Projektets budget bedéms kunna inrymmas i namndens
langsiktiga investeringsplan.
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Kapitalkostnader och nuvardesberakning

De planerade atgarderna beréknas medféra 6kade
kapitalkostnader om cirka 3,2 mnkr per ar fr.o.m. ar 2024, da
projektet &r fardigstallt. Kapitalkostnaderna som avser
anlédggningar med en preliminar genomsnittlig avskrivningstid
om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent, kommer darefter att
minska successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvardesberakning har tagits fram enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvarde om ca 53,0 mnkr.
Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga 5.

Driftkostnader

Breddningen av gang- och cykelbanan innebar en 6kad
hardgjordyta som kommer att behéva driftas. Driftkostnaderna
berdknas 6ka med ungefar 50 tkr per ar.

Risker

En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera
projektets risker. Nedan beskrivs nagra av de identifierade
riskerna.

En risk som identifierats dr osakerheter som rader kring
framforallt befintliga ledningar och eventuella oidentifierade
ledningskonflikter som inte framkommit i
systemhandlingsskedet. Kontoret har tagit hojd for denna risk i
kalkylen.

En annan risk som identifierats ar storningar for allmanheten
under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras genom kommunikationsinsatser och etappvis
genomforande.

En annan risk ar att omprojekteringar behéver genomforas pa
grund av otillracklig samordning med angrénsande projekt.
Denna risk reduceras genom avstdmningar med ansvariga for
angransande projekt. Ytterligare risker &r kopplade till geoteknik
och bergschakt for stddmuren i den sodra delen. Mer spréangning
och bergschakt an véntat kan medfora att projektet blir dyrare an
beréknat. Kontoret har tagit hojd for denna risk i kalkylen.
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Organisation

Projektet har bedrivits inom trafikkontoret. Projektledaren fran
utreda- och planerafaserna kommer att fortsatta som bitradande
projektledare vid 6verlamning till genomférandefasen.

Kommunikation

For kommunikation i projektet kommer det efter
genomforandebeslut att uppréttas en kommunikationsplan med
riktade insatser for att tillgodose intressenters och malgruppers
behov.

Slut

Bilagor

Bilaga 1: Yt- och trafikanordningsplan del C
Bilaga 2: Yt- och trafikanordningsplan del B
Bilaga 3: Yt- och trafikanordningsplan del B
Bilaga 4: Yt- och trafikanordningsplan del A
Investeringskalkyl

gk owdPE
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