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till 3 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.
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Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Nybroplan &r en plats som manga trafikanter passerar i olika
riktningar. Det finns brister rérande framkomlighet, orienterbarhet
och tillganglighet for gang, cykel och kollektivtrafik som bor
atgardas.

For gangtrafiken foreslas att tillgangligheten forbattras genom att
bland annat byta smagatsten mot slat markbeldggning, underlétta
korsande av gatorna i korsningen Hamngatan/Birger Jarlsgatan
genom att signalslussen tas bort, tydliggdrande av gangstraket
genom Berzelii Park samt att 6vergangsstallet vid Norrmalmstorg
kortas av.
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For cykeltrafiken foreslas breddning av cykelbanan mellan
Hamngatan och Strandvégen, att cykelbanan langs Nybrohamnen
binds samman med cykelbanan langs Strandvagens kaj, att
cykelbanan vid Dramaten leds fram till Birger Jarlsgatan samt att en
ny cykelpassage anlaggs fran Nybrogatan mot Hamngatan.

For att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken (och aven for
gang- och cykeltrafiken) foreslas att biltrafikens vanstersvéang fran
Strandvégen forbjuds. Pa sa satt 6kar aven tydligheten for
biltrafiken eftersom dagens situation dar tva korfalt vavs samman
till ett i korsningen forsvinner. Kollektivtrafikkorfaltet pa
Hamngatan ska ocksa fa tydligare vagmarkeringar.

Forslaget innebér att restiden for gang, cykel och kollektivtrafik
minskar medan den okar for biltrafiken. Totalt sett ar vinsten for
gang-, cykel- och kollektivtrafiken 3,5 ganger sa stor som forlusten
ar for biltrafiken.

Projektets planeringsutgifter beréknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. Den totala utgiften ar berdknad till 28 mnkr.
Anlaggningsarbetena planerar att starta varen 2021 och paga till
senhdsten 2021.

Bakgrund

Vid Nybroplan passerar manga trafikanter i olika riktningar. Det
finns brister for bade gang-, cykel- och kollektivtrafiken rérande
framkomlighet, orienterbarhet och tillganglighet som bor atgardas.
Tidigare var planen att kontoret skulle genomféra atgarder
samordnat med trafikforvaltningen som da planerade att atgarda
brister pa sparvagnsplattformarna. De &tgarderna har dock skjutits
pa framtiden i vantan pa utredning och beslut kring
kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Forslaget &r
nu att ga vidare med stadens atgarder, men utan att oméjliggora
eller forsvara eventuella framtida plattformsatgarder.
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i:igur 1. Karta dver omradet kring Nybroplan

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret. Samrad har hallits med
trafikforvaltningen.

Problembeskrivning
Nedan beskrivs de brister som bor atgardas.

Gangtrafik

Ett flertal gangstrak korsar Nybroplan. De storsta gangflodena finns
langs Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Strandvégen men det ar
ocksa stora floden 6ver Raoul Wallenbergs Torg, pa Nybrogatan
och Nybrokajen. Tillgangligheten &r bristfallig da Raoul
Wallenbergs Torg och Nybrohamnen har en beldggning av
smagatsten som gor det svart fér manga att ta sig fram. Det gor det
ocksa svart att kunna orientera sig for synskadade som anvander
képp, da den ojamna belaggningen med stora fogar gor att kdppen
fastnar (se figur 2).
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Figur 2. Det saknas ett tillgangligt gangstrak mellan kajen och Berzelii o
Park.

Ett annat problem &r att manga, framfor allt i riktning mot
Norrmalmstorg, gar pa cykelbanan langs Hamngatan. Hamngatan
saknar pa detta kvarter gangbana pa sodra sidan och gangtrafiken ar
istallet hanvisad till att ga genom Berzelii Park. Gaende fran
Norrmalmstorg hittar relativt enkelt till gangstraket genom parken,
men i den andra riktningen ar det inte lika sjalvklart; entréerna till
parken ligger sa till att det kan vara svart att forsta att det ar den
vagen man ska g for att komma till Norrmalmstorg. Det star ocksa
en offentlig toalett pa torget som begréansar sikten. Nar man passerat
den finns ett vagmarke om forbjuden gangtrafik, men antingen sa
uppmarksammas det inte eller sa ignoreras det.

Vid Nybrohamnens kaj ar ytorna fér gang- och cykeltrafiken
otillréckliga. Sommartid &r trafikantflodena stora samtidigt som
manga vistas dar samt reser med batarna. Det finns ett strak med
slat gangyta langs Strandvagens kaj men vid Nybrohamnen é&r alla
gangytor belagda med smagatsten vilket innebar dalig tillganglighet
for manga funktionshindrade (se figur 3).
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Figur 3. Gangyta med smagatst vid Nybrohamnen.

| korsningen Hamngatan/Birger Jarlsgatan maste gaende mellan
Birger Jarlsgatans bada sidor samt mellan Birger Jarlsgatans véastra
sida och Raoul Wallenbergs Torg ga via en refug (se figur 4). Alla
maste alltsd ga via tva dvergangstallen for att korsa gatan.
Trafiksignalerna pa dvergangsstallena visar inte gront samtidigt
utan man behdver ga over i tva steg (slussning), vilket innebér
forsamrad framkomlighet och orienterbarhet for gaende.

Figur 4. Tre 6vergangstallen leder till refugen dar gdende vantar pa gront
ljus i signalslussen.
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Vid Norrmalmstorg ar dvergangsstéllet mellan torget och Berzelii
Park onddigt langt (se figur 5). De tva korfalten vasterut blir tre
precis vid dvergangsstéllet. Forutom att det tar langre tid &n
nddvandigt att korsa gatan innebar detta att kollektivtrafiken och
biltrafiken far nagot langre véntetider vid signalen. Idag star det
ocksa en refug mellan korfalten med trafiksignaler. Normalt sett star
sadana refuger mellan trafikens korriktningar, men har star den
mellan tva vastgaende korfalt. Det finns pa grund av denna risk att
gaende, som gar mot rott eller nar signalen ar slackt, tittar at fel hall
nar de korsar korfalten.

Figur 5. Overgangsstalle vid Norrmalmstorg

Cykeltrafik

Vid Nybroplan stralar flera cykelstrak samman. Det finns
pendlingsstrak langs Hamngatan, Strandvagen, Birger Jarlsgatan,
Stallgatan och Arsenalsgatan samt ett huvudstrak langs Nybrogatan
(se figur 6).



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-03300
Sida 7 (22)

0\
Figur 6. Utsnitt fran cykelplanen. Markeringen visar ungefarligt
projektomréde. Roda linjer visar pendlingsstrak, bla visar huvudstrak.

Cykeltrafiken okar i Stockholm vilket ékar kraven pa
infrastrukturen. Vid Nybroplan behdver forbattringar goras for att
det ska bli bra forutsattningar for att cykla.

Mellan Hamngatan och Strandvégen finns idag en dubbelriktad
cykelbana langs norra delen av Raoul Wallenbergs Torg som endast
ar 1,7 meter bred. Lokalt &r den dannu smalare da ett stort trad delvis
star i cykelbanan. Vid korsningen Hamngatan/Birger Jarlsgatan
saknas pa sodra sidan tillrackliga vantytor for cyklister och gaende
vid trafiksignalerna (se figur 7).

Figur 7. Dubbelriktad smal cykelbana mellan Hamngatan och
Strandvagen. Eftersom den ligger sa nara kdrbanan saknas tillrackliga
vantytor for gédende och cyklande vid trafiksignalerna.
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Vid korsningen med Nybrohamnen finns en asfaltsramp vid
kantstenen vilket gor att svdngande biltrafik kan kdra snabbare &n
vad som ar lampligt. Det finns heller ingen markerad cykelpassage
(se figur 8).

Figur 8. Korsningen med Nybrohamnen.

Langs Nybrohamnen har en del av kérbanan gjorts om till
cykelbana i ett tidigare projekt, men den nya cykelbanan ansluter
inte pa ett tydligt satt till cykelbanan langs Strandvagens kaj (se
figur 9).

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 9. Cykelbanan langs Nybrohamnen.
the text that you want to appear here.
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Vid Dramaten finns en cykelbana som gor en svang sa att det inte
blir nagon gangbana kvar, vilket gor att gaende maste ga pa
cykelbanan (se figur 10). Cykelbanan ansluter inte heller till vare
sig Birger Jarlsgatan eller Hamngatan. Aven cykeltrafik fran
Nybrogatan saknar koppling till dessa gator.

Figur 10. Cykelbana vid Dramaten.

Kollektivtrafik

Vid Nybroplan trafikerar busslinjerna 2, 55, 69 och 76 samt sparvag
linje 7. Pa Strandvégen och vid Nybroplan finns
kollektivtrafikkorfalt i Ostvastlig riktning, och pd Hamngatan fran
Nybroplan till Norrmalmstorg i véstlig riktning. Det &r mycket
vanligt att bilister kor i kollektivtrafikkorféltet nar det ar ko i det
andra korféltet (se figur 11).
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Figur 11. Korfalt pa Hamngatan.

Fran Strandvagen mot Nybrohamnen kan biltrafiken svanga vanster
fran det vanstra av korfalten fran Strandvagen (se figur 12).
Eftersom kollektivtrafikkorfaltet ligger till vanster om detta kan
biltrafiken och kollektivtrafiken inte ha gront samtidigt, vilket
forsamrar framkomligheten for kollektivtrafiken. Svangande trafik
har gront samtidigt med dstgaende trafik fran Hamngatan vilket
ocksa medfor att det ar vanligt att svangande bilar fortfarande finns
kvar pa cykelpassagen nar bussar, sparvagnar eller cyklar far gront
(se figur 13).

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 13. Bil som svanger frn Strandvagen ot Nybr‘hanen.

Biltrafik

Fran Strandvagen finns idag tva korfalt for biltrafik mot
Hamngatan, men pa Hamngatan finns bara ett korfalt for biltrafik
och ett for kollektivtrafik. Det innebér att biltrafiken ska véva
samman till ett korfalt i korsningen. Det fungerar inte sa bra,
sarskilt inte under de tider det &r ko pa Hamngatan. Manga viljer da
att kora i kollektivtrafikkorfaltet.

Forslag till atgarder
Foreslagen utformning beskrivs nedan, samt i bilaga 1.

Gangtrafik

For att forbattra tillgangligheten och tydligheten for gaende och
cyklande foreslas att en gangbana med slata naturstenshéllar och
ledstrak laggs mellan det befintliga straket langs Strandvagens Kaj,
langs den norra delen av Raoul Wallenbergs Torg och till de tva
entréerna i Berzelii Park (se figur 14). Genom parken fortsatter
sedan gangstraket mot Norrmalmstorg eftersom Hamngatan saknar
gangbana pa sodra sidan vid parken. Pa sa satt forbattras
tillgangligheten for gaende och gangstraket genom parken mot
Norrmalmstorg fortydligas, vilket bor minska gangtrafiken pa
cykelbanan langs Hamngatan. Aven skyltning/vagvisning kan
provas for att leda gaende ratt.
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Figulr 14, Ny'gé'ﬁg‘jl‘)a
Strandvagen.

Vid korsningen Nybrohamnen/Strandvagen smalnas kdrbanan av
for att ge battre plats for gdende och cyklande (se figur 15). Detta
kan goras utan att minska antalet korfalt.

Figur 15. Korbanan smalnas av for at'fge mer ‘p|6'1.'[S fér'gang- och
cykeltrafiken vid kajen.

| korsningen Hamngatan/Birger Jarlsgatan tas signalslussningen for
gaende bort. Istallet anlaggs nya dvergangsstéllen rakt dver
Hamngatan och Birger Jarlsgatan (se figur 16).
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Figur 16. Dagens korsningsutformning till vanster och féreslagen
utformning till héger.

[N

Sdder om Nybrogatan smalnas kérbanan av for att ge battre plats
for gaende och cyklande. Detta kan géras utan att minska antalet
korfalt. Cykelbanan vid Dramaten ratas ut sa att det blir plats for en
sammanhangande gangbana (se figur 17).
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Figur 1.7. debéﬁéh smalnéé'a\;‘for at’t>ge mer pIa{tS f6r’gang- ochw
cykeltrafiken.

Ett av 6vergangsstallena till den sodra hallplatsen tas bort for att
mojliggora breddning av cykelbanan och minska risken for
konflikter mellan gaende och cyklister (se figur 18 och 19). Det
finns andra 6vergangsstallen via vilka hallplatsen kan nas.
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Figur 19. Overgéngstéll som tas bort.
I norddstra delen av torget placeras nya sittplatser i bra lage intill
stora gangfloden och med bra uppsikt 6ver torget.

Vid Norrmalmstorg kortas 6vergangsstallet ver Hamngatan av
genom att bygga ut ett "6ra” pa norra sidan. Refugen som star
mellan vastgaende korfalt tas bort.

Cykeltrafik

Mellan Hamngatan och Strandvagen féreslas breddning av
cykelbanan till 3,25 meter (se figur 20). Korsningen med
Nybrohamnen forses med cykelpassage och en hdgre kantsten mot
biltrafiken for att sénka hastigheten for svangande biltrafik.
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Cykelbanan flyttas ocksa langre bort fran kérbanan for att ge storre
vantytor for gaende och cyklande. Flytten av cykelbanan innebar att
toaletten vid parken behdver flyttas; det innebar ocksa att sikten
intill Hamngatan forbéattras for cyklande och gaende.
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Figur 20. Breddad cykelbana mellan Hamngatan och Strandvagen.

Cykelbanan langs Nybrohamnen binds samman med cykelbanan
langs Strandvagens kaj (se figur 22).

Figur 2'2. Ny'cykerlbana méllén'rl\l‘y’broham/n’en och Stran \'/Végen.

Cykelpassagen mellan Raoul Wallenbergs Torg och Nybrogatan
breddas. Nya cykelpassager anlaggs ocksa fran Nybrogatan mot
Hamngatan och fran Strandvagen mot Sibyllegatan (se figur 23).
Inom arbetet med revidering av stadens cykelplan har fragan om att
flytta huvudcykelstraket fran Nybrogatan till Sibyllegatan véackts;
den nya cykelpassagen skapar en battre koppling till Sibyllegatan.
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Figulr 25. Bre'dd'ad ‘(dubbelpil) respektive nya cYkéIpaSsager.

Cykelbanan vid Dramaten rétas ut och leds fram till Birger
Jarlsgatan (se figur 24).

Kollektivtrafik

For att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken (och &ven for
gaende och cyklande) foreslas att vanstersvangen fran Strandvagen
mot Nybrohamnen forbjuds. Detta innebdr att bussar och
sparvagnar far betydligt langre grontid i trafiksignalen; grontiden
vasterut skulle oka fran ca 6 sekunder till ca 35 sekunder. Det skulle
ocksa minska storningskansligheten t.ex. nar bussar och sparvagnar
slipper vénta pa nasta omlopp i signalen pa grund av att svangande
bilar star i vagen. Risken for att hallplatslaget blir blockerat av
bussar och sparvagnar som invéantar gron signal minskar tack vare
den dkade grontiden. Den hér typen av framkomlighetsforbattrande
atgarder bidrar till att pa sikt mojliggora en hogre turtathet for
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sparvagnstrafiken i enlighet med stadens och SLs samverkansavtal
om Sparvag City.

Kollektivtrafikkorfaltet pa Hamngatan mellan Nybroplan och
Norrmalmstorg ska ocksa fa tydligare vagmarkeringar i syfte att
minska antalet bilister som kor i fel korfalt.

Biltrafik

Genom att ta bort ett korfalt fran Strandvégen forsvinner dagens
otydlighet med tva korfélt in i korsningen men bara ett korfalt ut ur
korsningen mot Hamngatan. Pa sa satt minskar risken att bilister
medvetet eller omedvetet kor i kollektivtrafikkorfaltet.

For biltrafik med mal pa Blasieholmen, som inte langre kommer att
kunna svanga direkt fran Strandvagen, finns alternativen

e att komma fran Hamngatan eller Birger Jarlsgatan.

e att kora runt kvarteret via Norrmalmstorg — Smalandsgatan —
Birger Jarlsgatan.

e att kora in pa Birger Jarlsgatan och gora en U-svang vid
Smalandsgatan.

Det ar en forhallandevis liten trafikstrom som behdver hitta andra
vagar — ca 120 fordon/h i hogtrafik.

Kontoret har dven utrett tva olika alternativ dar vanstersvangen fran
Strandvégen behalls:

e Vinstersvangen behalls i blandfas som idag (d.v.s.
svangande trafik har gront samtidigt som motande trafik
fran Hamngatan). Jamfort med foreslaget alternativ blir
resultatet nastan lika stora tidsforluster for biltrafiken men
betydligt mindre tidsvinster fér gang-, cykel- och
kollektivtrafiken.

e Vanstersvangen behalls i en separat vanstersvangfas (gron
pil i signalen). Jdmfort med foreslaget alternativ blir
resultatet betydligt storre tidsforluster for biltrafiken men
det blir dven tidsforluster for gangtrafiken jamfort med
idag. Kollektivtrafiken skulle fa nastan lika stor tidsvinst
som i foreslaget alternativ medan cykeltrafiken far ungefar
samma fordrojning som idag.

Da dessa tva alternativ totalt sett skulle ge sémre framkomlighet har

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to dessa f('jrkastats.
the text that you want to appear here.
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Belysning

Léangs den breddade cykelbanan och nya gangbanan pa norra delen
av Raoul Wallenbergs Torg ska belysningen forstarkas for att fa bra
trafiksakerhet och trygghet. Vid kajen behover tva belysningsmaster
flyttas en bit.

Trad

| projektomradet star fyra stora aldre trad (se figur 25). Skicket pa
eken och den sodra almen ar mindre bra och kontoret har darfor latit
utfora en fordjupad besiktning och riskbedémning. Ekens vitalitet
har stadigt forsamrats under flera ar och uppskattningsvis en
tredjedel av kronan &r dod eller déende. En sékerhetsbeskérning,
dar doda partier avlagsnas, kommer att goras.

Den sodra almen har omfattande rétskador i basen och invuxen bark
som gor en storre stam instabil. Med tanke pa tradets daliga skick,
att det med storsta sannolikhet forr eller senare kommer att drabbas
av almsjukan samt att det finns risk for personskador om det gors
markarbeten i narheten av tradet bedémer kontoret att tradet
behover tas bort. Det ersatts med ett nytt tréd av storre kvalitet ndra
det nuvarande laget. Det nya tradet kan da hinna vaxa upp innan det
sd smaningom blir dags att ersétta de andra traden i narheten. Alla
fyra trad far nya véxtbaddar med kolmakadam for att fa de basta
forutsattningarna.

Figur 25 Beflntllg kastan] (1) almar (2 och 3) samt ek (4)

Vid entrén till Berzelii Park star idag en offentlig toalett (se figur
26). Den behover flyttas for att kunna bredda cykelbanan och far ett
nytt lage langre Osterut pa torget. Dagens lage for toaletten skapar
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ett morkt och undanskymt hérn intill parken. Flytten bidrar darfor
ocksa till att belysningen och tryggheten kan forbattras.

Figur 26. Toalett vid entrén till Berzelii Park
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Klockan som star pa torget skénktes till staden ar 1916 (se figur 27).
Den behover flyttas nagot for att gora plats for cykelbanan och
gangbanan.

Figur 27. Tornbergs klocka fran 1916.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Konsekvensanalys

De foreslagna atgarderna kommer att 6ka tillgangligheten och
bekvamligheten for gaende genom att det skapas gangstrak med slat
belaggning och ledstrak istallet for smagatsten. De kommer ocksa
gora sa att det blir enklare och sakrare att cykla vid Nybroplan nar
cykelbanorna breddas och cykelstraken knyts ihop.

En trafikanalys har gjorts for se hur en ny korsningsutformning och
signalstyrning paverkar restiderna for olika fardsatt. Resultatet visar
att den nya korsningsutformningen med genare Gvergangsstallen
och borttagen vanstersvang fran Strandvagen skulle innebéra att
restiderna for gang-, cykel- och kollektivtrafiken minskar medan
den okar for biltrafiken (se tabell 1).

Idag Forslag Skillnad Skillnad
fordréjning | fordrdjning (s) (%)
(s) (s)
Gang 53 43 -10 -19 %
Cykel 33 29 -4 -12 %
Buss 112 85 -27 -24 %
Spéarvagn 114 81 -33 -29 %
Bil 57 73 +16 +28 %

Tabell 1. Medelférdrojning med nuvarande och foreslagen
korsningsutformning for olika fardsatt.

Tabell 1 redovisar medelfordréjning (genomsnittlig
restidsforlangning jamfort med fritt flode) per gaende, cyklist eller
fordon. Eftersom bilar, bussar och sparvagnar har flera resenarer per
fordon blir den totala fordrdjningen fér samtliga resenérer en annan:
med forslaget vinner kollektivresenarerna drygt dubbelt sa mycket
tid som bilisterna forlorar. Fotgédngarna vinner ungefér lika mycket
tid som bilisterna forlorar. Aven cykeltrafiken far en liten tidsvinst,
men den &r bara ca 6 % av biltrafikens forluster. Totalt sett &r
vinsten for gang-, cykel- och kollektivtrafiken 3,5 ganger sa stor
som forlusten &r for biltrafiken.

Analysen redovisar effekter under hogtrafik pa eftermiddagen.
Under 6vriga dygnet bedoms att de positiva effekterna for gang,
cykel och kollektivtrafik kvarstar medan de negativa effekterna for
biltrafiken ar betydligt mindre.



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-03300
Sida 22 (22)

Tidplan

Genomforandebeslut planeras under hdsten 2020.
Anlaggningsarbetena planerar att starta under varen 2021 och paga
till senhdsten 2021.

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. Infor inriktningsbeslutet har en projektkalkyl
tagits fram baserat pa den framtagna programhandlingen. Projektets
totala investeringsutgift &r beréknad till ca 28 mnkr och kan
inrymmas inom namndens langsiktiga investeringsplan.

Utgifter mnkr
Utredning, projektering 3
Entreprenad 17
Byggaktorskostnad och oftrutsedda utgifter 6
Index 2
Totalt 28

Preliminart beraknas projektet medfora 0kade kapitalkostnader om
sammanlagt cirka 1,5 mnkr per ar fran och med ar 2022.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en avskrivningstid
om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger kontoret i uppdrag att fortsétta planering for
projektet upp till 3 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

Slut

Bilagor
1. Hlustrationsplaner
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