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Avgifter och tider i innerstaden efter genomférandet av
parkeringsplanen

Taxa 1, inre city Avgift alla dagar, kl. 00-24.
50 kr/tim, dygnet runt.

Taxa 2, city Avgift alla dagar, kl. 00-24.
26 Kkr/tim. kl. 07-21 under
vardagar utom dag fore son-
och helgdag.

26 Kkr/tim. kl. 09-19 under
vardag fore son- och helgdag.
26 kr/tim. kl. 09-19 under s6n-
och helgdag.

Ovrig tid 15 kr/timme.

Boendeparkering 1 100 kr/man
eller 75 kr/dygn

Taxa 3, malmarna Avgift

15 kr/tim. KI. 07-19 under
Taxa 3 tillampas aven pa vardagar utom dag fore son-
Gullmarsplan, i Hammarby och helgdag.
sjostad och i delar av 10 kr/tim. kI. 11-17 under
Liljeholmen/Arstadal vardagar fore sén- och helgdag.

Boendeparkering 1 100 kr/man
eller 75 kr/dygn

Avgiften i inre city (taxa 1) hojdes fran 41 kr/tim. till 50 kr/tim.

Avgifterna i innerstadens centrala delar (taxa 2), férandrades genom
att tiden for den hogre dygnsavgiften utokades fran 9-17 (9-16) till
7-19 (9-19) 9-19.

Avgiftstiderna pa malmarna (taxa 3) utokades fran tidigare 9-17 till
nuvarande 7-19 (11-17). Boendeparkeringsavgiften hojdes fran 900
kr/man eller 60 kr/dygn till 1 100 kr/man eller 75 kr/dygn och en
handlaggningsavgift pa 300 kr tillkom for nyansokan, omradeshyte
och bilbyte.
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Parkeringsunderstkning dagtid i innerstaden
Forutsattningar for undersékningen

Sedan manga ar tillbaka har staden genomfort en
nyttjandegradsundersdkning av ratt- och feluppstéllda fordon i
innerstaden. Parkeringsundersékningarna genomfors tva ganger om
aret dar nyttjandegrader och andra variabler som t.ex. andel ratt-
och felparkerade fordon undersoks. Antalet parkerade fordon och
vilka platser de star pa noteras i 483 slumpvis utvalda kvarter av
innerstadens ca 1 400 kvarter. Resultaten har sedan viktats med
hénsyn till det totala antalet kvarter i innerstaden till att avse hela
innerstaden, men aven resultatet omradesvis inom omrade Vst
(Kungsholmen, Vasastaden, City véaster om Sveavagen), omrade
Ost (Ostermalm Vasastaden, City 6ster om Sveavagen) och omrade
Syd (S6dermalm och Hammarby Sjostad) gar att utlasa av
undersokningarna.

Undersokningarna utfors av civilkladda personer under dagtid
vardagar mellan 07.30-18.30. Sedan tva ar tillbaka innefattar
undersokningarna aven lérdagsmatningar mellan kl. 11.30-16.30. |
det féljande diagrammet presenteras nyttjandegraden av
parkeringsplatser under avgiftstiderna.

Undersokningarnas resultat - innerstaden

Nyttjandegraden av parkeringsplatser 2007-2019
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Diagram fran Sweco, Parkeringsundersékning.
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Nyttjandegraden av avgiftsbelagda parkeringsplatser i innerstaden
har varit i stort sett oférandrad med omkring 90 % belaggning pa
parkeringsplatserna sedan hosten 2007. Endast mycket sma
variationer mellan undersokningarna (omkring 1 procentenhet) har
noterats. De sma forandringar som syns &r inte signifikanta, dvs. de
ar sa sma att de inte gar att skilja fran slumpmaéssiga variationer.

Nyttjandegraden av parkeringsplatser per omrade sept-okt
2019, efter férandringar

Vast Ost

\\i .

Syd Hela staden

1,12%
1,19% l
\ = Boende

dispenser
= Besdkande

= Nytto-dispenser

= Prh-tillstdnd

= Tomma platser

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersckning.
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Nyttjandegraden av parkeringsplatser per omrade april-maj 2016,
innan forandringar

Vast Ost
1,68%
10,36%

= Boendedispenser = Boendedispenser

BesOlkande Besbkande
Nyttodispenser Nyttodispenser

u PRH-tillstand u PRH-tillstand

= Tomma platser = Tomma platser

Syd Hela innerstaden
12,87% 1,50%  11,6%%
Boendedispenser sndedispense
1,02% - pENS 2443 = Boendedispenser
4,00% \ Besbkande \ Besdkande
Nyttodispenser Nyttodispenser

u PRH-tillsténd » PRH-tillsténd

= Tomma platser = Tomma platser

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning.

Forandringar mellan matningarna 2016 och 2019

Av undersokningen framgar att andelen som parkerar med stod av
boendeparkeringstillstdnd i hela innerstaden har ékat och att
andelen bes6kare har minskat. Andelen lediga parkeringsplatser &r i
stort sett oférdndrad n&r man ser till hela innerstaden. Det finns
dock lokala variationer som framgar av ovanstaende diagram.

Undersokningarna gar inte ner pa individniva varfor det ar omojligt
att utréna om det ar samma personer som tidigare inte var i behov
av boendeparkering, men som parkerade regelbundet, som nu
skaffat det eller om antalet som besoksparkerar pa gatumark
minskat. Ndr avgiftstiderna for parkering var mellan klockan 09-17
var det mojligt att aka innan kl 09.00 och komma hem efter 17.00
och darmed inte behdva betala for vare sig boende- eller
bestksparkering. De nya avgiftstiderna har inneburit att denna
grupp blivit tvungna att anpassa sig genom att skaffa privat
parkering, betala boendeparkering, géra sig av med fordonet eller
andra sina resvanor.

Resultat omrade Syd och omrade Vast

| omrade Syd har andelen som parkerar med stod av boendedispens
okat med 7 procentenheter fran 33,62 % till 40,64 %. Samtidigt har
andelen besokare minskat och andel lediga p-platser har dkat fran
12,97 % till 15,32 %. Aven i omréde Vst har andelen som parkerar
med stod av boendedispens 6kat med ca 4 %, samtidigt har andel
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bestkare minskat med ca 10 % och andel lediga p-platser okat fran
10,36 % till 14,79 %.

Resultat omrade Ost

| omréade Ost har andelen som parkerar med stod av boendedispens
Okat med ca 1 % och andelen som parkerar som besdkare dkat med
ca 5 %. Samtidigt har andelen lediga platser minskat fran 11,88%
till 5,49 %. Detta ar en signifikant minskning av antalet platser, som
inte stdmmer 6verens med utvecklingen i 6vriga innerstan och som
paverkar statistiken for hela innerstaden. Det kan inte uteslutas att
det kan vara en tillfallig minskning da antalet tomma p-platser i
samma omrade var 7,31 % i varméatningen 2019. Minskningen av
andelen lediga platser kan ocksa bero pa att antalet
parkeringsplatser i omrade Ost har minskat under méatperioden till
foljd av bl.a. byggnation och ombyggnad av cykelbanor. Pa
Vartavagen, Karlavagen och Valhallavagen har t.ex. sammanlagt ca
280 parkeringsplatser forsvunnit permanent p.g.a. ombyggnad till
cykelbanor. Forutom avvikelsen i omrade Ost visar matningarna
alltsa att antalet lediga p-platser i innerstaden har ¢kat nagot.

Aven andelen som parkerar med std av boendedispens 6kar medan
andelen som bescksparkerar minskar. Dé antalet parkeringsbara
meter i ovanstaende omraden 6ver tid minskat (cykelbaneprojekt,
framkomlighetsprojekt for buss, etc.) men fortatningen av bostader i
innerstaden varit relativt sett 1ag har sannolikt en effekt av
parkeringsplanen varit att fler betalar och parkerar med stod av
boendedispensen. Detta beror troligen pa att avgiftstiderna utokades
och lordagsavgift infordes.

Rattparkering innerstaden

Andelen felparkerade fordon har minskat och andelen rattparkerade
fordon har 6kat. Sedan september 2016 har andelen réttparkerade
fordon i innerstaden ckat fran 83 % till 90,2 % i oktober 2019.
Andelen rattparkerade fordon ar lagre under lordagar och uppgar da
till 81,2 %.
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Andel ratt parkerade pa avgiftsbelagd p-plats
2007-2019 (%)

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning

Dispenser for boendeparkering

| nedanstaende diagram framgar att antalet dispenser for
boendeparkering i innerstaden har minskat med 1 044 sedan ovan
beskrivna andringar tratt i kraft i september 2016. | december 2019
fanns det 43 222 gallande boendedispenser i innerstaden. Det kan
bero pa att en avgift om 300 kr numera tas ut vid nyansokan,
omradesbyte eller fordonsbyte vilket kan innebéra att
nyansokningar endast sker om parkering ska ske med stdd av
dispensen.

Boendeparkeringstillstand Innerstaden 2016-2019
45 000
44 500
44 000
43 500
43 000
42 500
42 000
41 500
41 000
40 500
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Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning

Antal aktiva boendeparkerare i innerstaden

Antalet aktiva boendeparkerare med manadsbetalning i innerstaden
uppgick i december 2019 till drygt 16 500. Motsvarande siffra
under december 2017 var drygt 15 300. Trots den hojda
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boendeparkeringsavgiften och den nya handlaggningsavgiften har
andelen aktiva boendeparkerare med manadsbetalning 6kat, varen
2016 var andelen boendeparkerare 38,44 %, motsvarande siffra for
varen 2019 ar 42,55 %. Okningen av antalet boende som parkerar
30 dagar eller med l6pande abonnemang kan bero pa de utokade
avgiftstiderna fran tidigare 9-17 till nuvarande 7-19 (11-17). En
annan aspekt kan vara att boende som enbart har ett
boendeparkeringstillstand (dispens) men inte betalar for 30 dagar
eller har ett Iopande abonnemang nu ska betala avgift under
avgiftstid enligt vagmarke pa varije plats. Tidigare géllde avgift
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endast mellan 9-17 pa vardagar oavsett lokal trafikskyltning.

Avgifter och tider i ytterstaden efter genomforandet av

parkeringsplanen
Taxa 4, narforort
Boendeomraden:

Hammarbyhdjden
Enskede

Arsta
Midsommarkransen
Stora Essingen
Traneberg

Ekhagen

Taxa 5, delar av ytterstaden

Aktiverade boendeomraden:
e Bagarmossen
e Hagersten
e Bromma
e Rikshy

Vistberga Industriomrade
Bromma, Alviksplan

Kista, omradet Kista Science
Tower

Alvsjo, omradet
Stockholmsmaéssan

Avgift:

10 kr/tim. Kl. 07-19 under
vardagar utom dag fore son-
och helgdag.

10 kr/tim. KI. 11-17 under
vardagar fore sén- och helgdag.

Boendeparkering 500 kr/mén
eller 35 kr/dygn

Avgift:
5 kr/tim. kl. 07-19 under
vardagar utom dag fore son-

och helgdag.

Boendeparkering 300 kr/man
eller 20 kr/dygn

Taxa 4
Taxa 2

Taxa 3

Taxa 2



Stockholms Trafikkontoret Bilaga 1.
@! stad Tillstand Dnr T2018-01631

Sida 9 (21)

Karta 6ver boendeparkeringsomraden i taxeomrade 4 och aktiv
taxa 5

Forutsattningar for parkeringsundersdkning inom taxa 4
Parkeringsunderstkning dagtid i taxa 4

Taxeomrade 4 omfattar foljande stadsdelar: Universitetet, Stora
Essingen, Aspudden, Grondal, H&gersten, Liljeholmen,
Midsommarkransen, Vastberga, Enskedeféltet, Enskede Gard,
Gamla Enskede, Johanneshov, Arsta, Bjérkhagen, Enskededalen,
Hammarbyhojden, Kéarrtorp, Skarpnacks Gard, Traneberg och
Ulvsunda.

Taxa 4 innefattar manga omraden dar fortatning av bostader sker
eller planeras vilket successivt 6kar efterfragan pa parkering.
Tidigare var parkering avgiftsfri pa de flesta gator i omradet.

Under hosten 2017 gjordes den forsta parkeringsundersokningen i
taxa 4 dagtid. Undersokningen tar hansyn till ratt- och felparkering,
antal fordon pa gatorna, betalningsvilja och nyttjande av
parkeringsplatser fordelat per trafikantgrupp. | fortsattningen ska
parkeringsundersokningen goéras varje host for att folja utvecklingen
av parkeringssituationen.
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| taxeomradet finns totalt 1 040 kvarter. Kvarter som huvudsakligen
bestar av flerfamiljshus ar vanligast i taxa 4 med 62 %, 21 % ar
kvarter med huvudsakligen smahus och 17 % anvands
huvudsakligen for annan verksamhet. Ett slumpmaéssigt urval om
314 kvarter har kartlagts. Det motsvarar 30 % av samtliga kvarter i
omradet. 197 kvarter med flerfamiljshus, 74 smahuskvarter och 43
ovriga kvarter. Resultaten har sedan viktats med hansyn till det
totala antalet kvarter av olika karaktar till att avse hela taxeomrade
4,

Resultat parkeringsundersdkning hésten 2019
For att analysera effekterna av de nya avgifterna i taxa 4 och 5 har
tre olika analyser genomforts:

1. Andel rattparkerade fordon

2. Nyttjandegraden pa avgiftsbelagda parkeringsplatser

3. Nyttjandegrad utifran typ av kvarter.

Vid undersokningstillfallet hdsten 2019 kunde konstateras att ca
98,1 % av fordonen med boendedispens var réttparkerade och att
parkeringsavgift var betald. Betalningsmoralen bland bestkare var
lagre, endast 65,9 % av dem betalade for sin parkering. Besokarna
var dock betydligt farre &n de boende till antal.

Andel rattparkerade fordon pa avgiftsbelagd parkeringsplats var
88,3 % i hela omradet. Lérdagsmatningar visar dock att andelen
rattparkerade fordon var lagre under I6rdagar och uppgick till ca
84 %.

Andel ratt parkerade fordon av 10 |Jf3
avgiftsbelagd parkeringsplats

01 2 3 4 5 8 7 8B 08 10

Hyreshus, huvudsak bostader
Smahus
Crvriga omraden

Soderort
Vasteror

Kl 7-11
kl. 11-16
kl. 16-18

Taxa 4. 2018
Taxa 4. 2018

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersékning.

Resultat nyttjandegrad hosten 2019 i taxa 4
Parkeringsundersokningen fran hosten 2019 visar att nyttjandet av
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innerstaden. Det &r en pataglig skillnad mellan nyttjandet vid
smahuskvarter (20 %) och vid flerfamiljshus (68 %). Sent pa
eftermiddagen ar andelen tomma platser som l&gst, 31 % av
tillgangliga platser pa avgiftsbelagd parkering stod da tomma. De
som parkerar med stod av boendedispens ar totalt sett nagot fler an
besoksparkerare. Har finns dock en skillnad mellan olika typer av
kvarter. | smahuskvarter, dar manga har mojlighet att parkera pa
den egna tomten, &r andelen tomma platser betydligt storre.

Nyttjiandegraden efter typ av omrade i taxa 4, hosten 2019

Nyttjande av avgiftsbelagda parkeringsplatser efter
typ av omrade. 2019

0% 20% 40% 603 80% 100%

Hyreshus, huvudsak bostider
Smahus

Crvriga omraden

Taxa 4

B EBoende dispenser MBesokande M Mytto dispenser B Prh-tillstand B Tomma

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersckning.

Forutsattningar formatning i taxa 4

Innan inférandet av de nya parkeringsbestdimmelserna gjordes en
maétning i mindre skala, i 150 kvarter. Denna formétning gjordes
varen 2016 och har upprepats vid tva tillfallen for att folja
utvecklingen. Dessa smaskaliga matningar kommer inte att goras i
framtiden utan ersétts av mer omfattande parkeringsundersdkningar
som har st0rre statistisk sdkerhet.

Forutsattningar parkeringsundersokning taxa 4

Den andrade regleringen av parkering i taxeomrade 4 genomfordes
under september 2016 — april 2017. Kontoret har matt
parkeringsbelaggning vid tre olika tillfallen i taxa 4. Varen 2016
genomfordes den forsta matningen. Detta var drygt ett halvar innan
omskyltning och inférande av parkeringsavgifter. Vid 2017 ars
matning hade de nya reglerna géllt i minst tre manader.

Den senaste matningen genomfordes i april-maj 2018 och da hade
de nya parkeringsbestammelserna gallt i mer &n ett ar. Samtliga
matningar genomfordes bade dagtid (k1.09.30 - 16.30) och kvallstid
(efter kl. 20.00). Unders6kningarna avser ett urval kvarter i taxa 4
med undantag for vissa industriomraden. Ett slumpmassigt urval
gjordes av 50 kvarter med flerfamiljshus, 50 smahuskvarter och 50
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ovriga kvarter. Resultaten har sedan viktats upp med hansyn till det
totala antalet kvarter av olika karaktar, till att avse hela taxa 4.

Nedan visas fordelningen inom de olika typerna av bebyggelse vid
maéttillfallena.

Flerfamiljshus Smahus Ovriga
100% 100% 100%

90% 90% 90%

80% 80% 80%

T0% 70% 70%

60% 60% 60%

50% 50% 50%

A0% 40% 40%

30% 30% 30%

20% 20%

10%

10%
0%

0%
2016 2017 2018 2016 2017 2018
mDag =Kvall

2016 2017 2018

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning.

Resultat taxa 4

Belaggningen i kvarter med flerfamiljshus dagtid var ar 2016 85 %,
och ar 2018 77 %. Kvallstid, utanfor avgiftstid, ar skillnaden
mindre. Ar 2016 -92 % mot 2018 -88%. Belaggningen var
fortfarande hog i kvarter med flerfamiljshus pa kvallstid.
Parkeringsavgifterna har alltsa tjanat sitt syfte och betydligt fler
gator an tidigare har storre andel lediga parkeringsplatser.

| kvarter med smahusbebyggelse var belaggningen dagtid 2016 -
43% och ar 2018 var den 23 %. Motsvarande siffror kvallstid &r

44 % respektive 22 %. Beldggningen var alltsa relativt 1ag redan
fore avgifterna och sjonk till mycket laga nivaer efter inforandet.
Det fanns visserligen enstaka dverbelagda gator fore avgifterna,
men de utgjorde endast 15 % av kvarteren. Efter att avgifterna
inférdes har andelen 6verbelagda gator sjunkit till 5 % av kvarteren.
Néstan 80 % av kvarteren har en belaggning under 50 %. |
smahusomradena verkar avgifterna ha haft en effekt dven kvallstid,
trots att ingen parkeringsavgift tas ut da.

| kvarter med andra typer av bebyggelse har ocksa en minskning
skett, 77 % bel&dggning dagtid 2016 mot 63 % 2018. Kvallstid 81 %
2016 mot 66 % 2018. Inférandet av parkeringsavgifter har gett
effekt och antal lediga parkeringsplatser har okat.

Effekterna kvéllstid var ungefar lika stora. Beldggningen &r hégre
kvallstid &n dagtid i de flesta omraden, saval fére som efter
avgifterna.
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Dispenser fér boendeparkering

Nya boendeparkeringsomraden har tillkommit i de avgiftsreglerade
omradena i ytterstaden i taxeomrade 4 samt aktiv taxa 5. De nya
boendeparkeringsomradena har anpassats till lokala forutsattningar
och dr mindre &n de i innerstaden. Nybyggda omraden dar
parkeringen for boende ska vara tillgodosedd pa tomtmark enligt
planbestammelser har exkluderats fran boendeparkeringssystemet.
Omrédena Annedal, Liljeholmen-Arstadal, en del av Dalen samt
industriomradena har undantagits.

Forandringar i Johanneshovsomradet

Johanneshovsomradet har tidigare varit ett boendeparkeringsomrade
utan avgift. Istallet har de flesta parkeringsplatserna varit
reserverade endast for boende. Da omradet i och med att plan for
gatuparkering inférdes hamnade inom taxeomrade 4, behévde
bestdimmelserna andras for att dverensstamma med 6vriga
taxeomradet. De reserverade parkeringsplatserna andrades till
allménna avgiftsbelagda platser dar boende kan parkera i
konkurrens med besOkare. Innan parkeringsregleringen andrades
fanns det farhagor om att detta skulle férsamra boendes mojligheter
att parkera.

Med anledning av ovan har trafikkontoret gjort parkeringsmatningar
fore och efter forandringen. Tre kvéllar med evenemang i Globen-
omradet har ingatt i undersokningen samt tva kvéllar nar det inte
var evenemang. Evenemangen var av olika karaktar och storlek och
var forlagda till tre olika arenor i omradet. Sammanfattningsvis kan
det konstateras att det vid evenemangstillfallen funnits fler bilar pa
gatorna i omradet men att det vid samtliga mattillfallen fanns lediga
parkeringsplatser. En normalkvall var mellan 12 % - 19 % av
parkeringsplatserna lediga. Vid evenemang varierade andelen lediga
parkeringsplatser mellan 7 % - 28 %.

Boendedispenser i taxa 4

| nedanstaende diagram framgar att antalet dispenser for
boendeparkering i taxa 4 successivt har 0kat i takt med inforandet
av parkeringsavgifter. | augusti 2019 fanns det 12 600 géllande
boendedispenser i taxa 4. Antal aktiva boendeparkerare i taxa 4 som
har manadsbetalning uppgar till ca 7 300.
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Antal boendedispenser i taxa 4. Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning.

Effekter i taxeomrade 4

Av resultaten fran matningarna gar det att dra vissa preliminara
slutsatser. Inforandet av parkeringsavgifter i taxa 4 har bland annat
gett effekten att det har blivit lattare att hitta en parkeringsplats
dagtid inom taxeomradet, sarskilt i omraden med flerfamiljshus.
Detta trots att en omfattande fortatning pagar i taxeomradet.
Omedelbart efter att den nya parkeringsregleringen infordes var
skillnaderna i parkeringsbeldggning mot tidigare métningar stora.
Ett ar senare var skillnaderna mindre men anda tydliga.

Nyttjandegraden i kvarter med smahus var lag innan avgifterna
inférdes och sjonk ytterligare efter inférandet. Parkeringsreglering
med avgifter infordes i hela taxeomradet, enskilda gator/kvarter
uteslots inte, detta for att undvika dverflyttningseffekter.
Erfarenheter fran tidigare reglering av parkering visar att om
avgifter infors i ett visst omrade flyttas problematiken med
parkerade fordon till narliggande avgiftsfria omraden.

Vad géller kvarter med andra typer av bebyggelse bedémer kontoret
att balansen ar god mellan tillgang och efterfragan pa
parkeringsplatser efter inforandet av avgifter.

Effekter av de nya parkeringsreglerna kommer i fortsattningen att
undersokas arligen. Det ar annu for tidigt att dra nagra langtgaende
slutsatser men trenden &r att antalet lediga p-platser &r fler nu an
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Effekter av parkeringsreglering i aktiv taxa 5
Forutsattningar formatningar aktiv taxa 5

Under vintern 2017, innan avgiftsregleringen, mattes
parkeringsbeldggningen i 131 slumpvis utvalda kvarter. Totalt finns
det 1 163 kvarter i taxeomradet. De kvarter som huvudsakligen
bestar av smahus utgor 56 %, kvarter med flerfamiljshus utgér 35 %
och 9 % av kvarteren bestar av fastigheter som anvands for annan
verksamhet.

Matningen utfordes dagtid (kl. 9.30 - 16.30) och kvallstid (efter KI.
20.00). I kvarter med huvudsakligen flerfamiljshus var endast 16 %
av parkeringsplatserna lediga dagtid och 8 % lediga kvéllstid. 1
kvarter med huvudsakligen smahus var andelen tillgangliga
parkeringsplatser hog, 73 % dagtid respektive 71 % kvéllstid.
Andelen lediga parkeringsplatser i kvarter med annan verksamhet
var 53 % dagtid respektive 47 % kvéllstid.

Nyttjandegraden av parkeringsplatser efter typ av kvarter dec 2017-jan 2018

Formatningar, aktiv taxa 5. Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning.

Forutsattningar parkeringsundersokning taxa 5

Taxeomrade 5 ar ett omrade med storre skillnader i efterfragan pa
parkeringsplatser an taxeomrade 4. Darfor har endast vissa delar
aktiverats vid genomfdrandet av plan for gatuparkering.

Aktiv taxa 5 omfattar foljande stadsdelar: Hagersten,
Hagerstensasen, Malarhojden, Vastberga, Vastertorp, Skarpnacks
Gard, Bagarmossen, Abrahamsberg, Mariehall, Norra Angby,
Riksby, Ulvsunda Industriomrade, Akeshov, Akeslund, Alvik,
Hoglandet, Nockeby, Nockebyhov, Olovslund, Smedslatten, Stora
Mossen, Traneberg, Ulvsunda, Alsten och Appelviken.

Parkeringsreglering med avgift i aktiv taxa 5 genomférdes under
januari - mars 2018.
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Forutsattningar eftermatning aktiv taxa 5

Under hdsten 2019 gjordes den senaste verksamhetsuppféljningen i
aktiv taxa 5 dagtid. Verksamhetsuppfdljning gors varje host for att
folja utvecklingen av parkeringssituationen och effekterna av den
nya regleringen. Ett slumpmassigt urval om 349 kvarter har
kartlagts. Det motsvarar 30 % av samtliga kvarter i omradet.

Resultat parkeringsundersdkning aktiv taxa 5 hésten
2019

Vid undersokningstillfallet kunde konstateras att 98 % av fordonen
med boendedispens var réttparkerade och att parkeringsavgift var
betald. Betalningsmoralen bland besokare var betydligt lagre,
endast 75,3 % betalade for sin parkering. Besokarna var farre till
antalet &n de boende.

Nyttjandet av tillgangliga parkeringsplatser ar avsevart lagre i aktiv
taxa 5 jamfort med innerstaden. Det ar en pataglig skillnad mellan
smahuskvarter (20 %) och flerfamiljshus (69 %). Sent pa
eftermiddagen ar andelen tomma platser som lagst, da 48 % av
platserna ar tomma. Fordon parkerade med stdd av boendedispens
ar totalt sett nagot fler an besokare. Har finns dock en skillnad
mellan olika typer av kvarter. | smahuskvarter &r andelen tomma
platser betydligt hégre

Nyttjande av avgiftsbelagda parkeringsplatser efter
typ av omrade. 2019

0% 0% 40% a0% BD% 100%

Hyreshus, huvudsak bostider
Smahus

Owriga omraden

Akfiv taxa 5

BEoends dispenser B Besdkande M Mytto dispenser B Prh-tillstand B Tomma

Nyttjandegrad efter typ av omrade, aktiv taxa 5. Diagram fran Sweco,

Parkeringsundersokning.
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Nyttjande av avgiftsbelagda parkeringsplatser efter tid pa dygnet
0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70%  60%  O0%  100%

B Boende dispenser B Besokande  EMyito dispenser Privtillstand W Tomma

Nyttjandegrad efter tid pa dygnet, aktiv taxa 5. Diagram fran Sweco,
Parkeringsundersokning.

Vid jamforelse mellan for- och eftermétningar kan konstateras att
belaggningen i kvarter med flerfamiljshus dagtid ar 2017 var
84 % mot 69 % under 2019.

| kvarter med smahusbebyggelse var belaggningen dagtid ar 2017
23 % mot 20 % ar 2019.

| kvarter med andra typer av bebyggelse (t.ex. industribyggnader
och kontor) var beldggningen 56 % dagtid under 2017 mot 59 %
under 2019.

Boendedispenser i aktiv taxa 5

| nedanstaende diagram framgar att antalet dispenser for
boendeparkering i aktiv taxa 5 har dkat successivt i takt med
inférande av parkeringsavgifter. | augusti 2019 fanns det 7 300
géllande boendedispenser i aktiv taxa 5. Antal aktiva
boendeparkerare i taxa 5 som har manadsbetalning uppgar till drygt
4 100 stycken.
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Diagram boendedispenser i aktiv taxa 5

Antal tillstand i taxa 5
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Boendedispenser i aktiv taxa 5. Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning.

Effekter i aktiv taxa 5

Inférandet av parkeringsavgifter har haft viss effekt pa
nyttjandegraden av parkeringsplatser i omraden med flerfamiljshus.
Innan avgifterna infordes var medelbeldggningen i
flerfamiljshusomraden hog. Efter avgifternas inforande ar
medelbeldggningen lagre. Beldggningsgraden &r hogre kvéllstid &n
dagtid. Det ar dock inte kant om avgifter dagtid dven haft effekt pa
nattbelaggningen. Parkeringsavgifterna har alltsa tjanat sitt syfte
och betydligt fler gator an tidigare har stdrre andel lediga p-platser.

| kvarter med andra typer av bebyggelse har beldggningen tkat lite.
Trafikkontoret beddmer dock att det fortfarande &r en god balans
mellan tillgang och efterfrdgan av parkeringsplatser i dessa kvarter.

Variationen mellan olika gator och omraden é&r fortfarande stor och
en Okad differentiering kan vara motiverad. Trafikkontoret har &ven
fatt vissa indikationer fran boende i omraden som angransar till de
avgiftsbelagda, men som fortfarande har fri parkering, att en viss
overflyttningseffekt har uppstatt.

Oversyn av parkeringsreglering i Bromma och Hagersten
Stockholms stads beslut att infora parkeringsavgift pa ett stort antal
kommunala gator i Bromma och Hégersten inom taxa 5
Overklagades till Lansstyrelsen i Stockholms lan. L&nsstyrelsen
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avslog 6verklagan, som da éverklagades vidare till
Transportstyrelsen.

| beslut den 20 december 2018 upphdvde Transportstyrelsen 289
lokala trafikforeskrifter om parkering mot avgift i Bromma med
motiveringen att kommunen inte uppfylit sin utredningsskyldighet
enligt den nya forvaltningslagen, som tradde i kraft 1 juli 2018,
efter parkeringsplanens genomférande. Transportstyrelsen anforde
att det inte tillrackligt tydligt framgick att avgift behévdes for att
ordna trafiken. Staden fick med anledning av detta beslut se dver
regleringen i omrade Bromma.

| beslut den 26 augusti 2019 upphdvde Transportstyrelsen dven 193
lokala trafikforeskrifter om parkering i Hagersten, med samma
motivering som vid upphdvandet av de lokala trafikforeskrifterna i
Bromma.

Bromma

Parkeringsreglering med avgifter infordes fran borjan i hela
taxeomradet. Trafikkontoret forutspadde av tidigare erfarenheter att
overflyttningseffekterna skulle bli stora varfor det beslutades att inte
utesluta enskilda gator/kvarter. Effekter av regleringen med avgifter
pa gatorna har foljts upp. I slutet av februari 2019 var éversynen av
parkeringsreglering i Bromma klar och kontoret kunde konstatera
att avgifterna i omradena med smahus inte har haft ndgon synbar
effekt. Med anledning av Transportstyrelsens upphévande
beslutades att reglera delar av Bromma med fri parkering i
kombination med parkeringsforbud pa servicedagar under
vinterhalvaret (rosa delarna i kartan). De aktuella gatorna i Bromma
ar av speciell karaktar. Gatorna &r belagna langt fran storre
kollektivtrafikhallplatser och mojligheten att parkera pa sin egen
tomt finns ofta. Gatorna utnyttjas i liten utstrackning av
boendeparkerare utan mest av besokare och for korttidsparkering.

| 6vriga delar av omradet aterinfordes parkeringsavgifterna (bla
delen pa kartan). En forutsattning som paverkar ar om gatorna ar
belagna i narhet till stora kollektivtrafikhallplatser vilket leder till
att fler bilar parkerar pa gatorna for att kunna nyttja
kollektivtrafiken. En annan forutséttning som paverkar
bedomningen &r om det finns flerfamiljshus pa gatan. Andra platser
dar konkurrensen om parkeringsplats ar hog ar gator i narhet av
centrumbildningar och torg, dar avgiften har till syfte att 6ka
omsattningen av fordon for att gora fler platser tillgangliga.
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Karta Gver avgiftsbelagd parkering i Bromma. Blatt omrade ar
avgiftsbelagt, rosa omrade har fri parkering i kombination med
parkeringsforbud pa servicedagar under vinterhalvaret

Hagersten

Kontoret har dven pa nytt utrett behovet av att reglera trafiken med
avgift i Hagersten. Pa vissa platser finns det inget behov av att
reglera parkeringen med avgift, men pa de flesta gatorna har den
avgiftsbelagda parkeringen aterinforts. Till foljd av omreglering har
nagra gator som ligger langt ifran storre kollektivtrafikhallplatser
reglerats med fri parkering i kombination med parkeringsforbud pa
servicedagar under vinterhalvaret.
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Karta 6ver Hagersten, rosamarkerade gator ar avgiftsfria i kombination
med parkeringsforbud pa servicedagar under vinterhalvaret.
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Effekter av de nya parkeringsreglerna kommer i fortsattningen att
undersokas lopande bade i Bromma samt Hagersten och avgift kan
komma att aterinforas pa gator dar behov uppstar.

Reserverade p-platser for rérelsehindrade

| plan for gatuparkering infordes aven parkeringsavgift pa de
reserverade parkeringsplatserna for rérelsehindrade. Samtidigt fick
personer med “Parkeringstillstand for rorelsehindrade” (PRH)
mojlighet att ansoka om en reducerad avgift for parkering pa
samtliga avgiftsbelagda parkeringsplatser pa gatumark. Avgiften
bestamdes forst till 500 kr/ar men reducerades ytterligare ar 2019
till 250kr/ar. Bakgrunden till denna avgift var framst att komma till
ratta med det omfattande fusket med forfalskade och ogiltiga
utlandska tillstand. Tillstand som kontoret inte hade majlighet att
kontrollera men som med stdrsta sannolikhet var odkta. Avgiften
innebar att endast personer med giltiga tillstdnd kunde parkera till
den lagre kostnaden och missbruket blev inte langre lika l6nsamt for
de personer som tidigare fuskat med oakta tillstand.

Ar 2015 genomfordes en méatning dér det framgick att strax over

2 procent av samtliga parkeringsplatser i innerstaden var upptagna
av ndgon med falskt eller misstankt falskt PRH-tillstand. Denna
maétning gjorde ingen skillnad pa om fordonen stod pa en reserverad
plats for rorelsehindrade eller en vanlig parkeringsplats. Saledes var
missbruket mycket omfattande.

Matning som genomforts efter inforandet av avgift for fordon som
parkeras med stod av PRH-tillstand visade att antalet falska eller
misstankt falska tillstand i princip forsvunnit helt. En effekt av den
inférda avgiften ar att de som verkligen ar i behov av en
parkeringsplats for rérelsehindrade nu fatt det betydligt lattare att
hitta en ledig parkeringsplats. En annan effekt &r att det blivit
betydligt svarare att genomfora fusk med falska PRH-tillstand i
syfte att slippa erldgga parkeringsavgift.
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