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1. Trafikndmnden respektive miljo- och halsoskyddsndmnden
godkanner utvarderingen.

Gunilla Glantz Anna Hadenius
Forvaltningschef Forvaltningschef
Trafikkontoret Miljoforvaltningen

Sammanfattning

Miljoforvaltningen och trafikkontoret har fran 2016, pa uppdrag av
kommunfullméktige, arbetat med en fortsatt utbyggnad av
laddinfrastrukturen pa gatumark. Under samma period har
Stockholm Parkering AB arbetat med utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur i bolagets anlaggningar. | detta arende utvarderas
den publika laddningen under ar 2019, bade kvantitativt baserat pa
data fran aktorerna, och kvalitativt baserat pa enkatsvar fran
anvéndare av publika laddplatser.

Antalet laddbara fordon i Stockholm 6kade med 35 procent 2019
jamfort med 2018 fran 17 783 till 24 018 laddfordon och det totala
antalet laddsessioner 6kade med 46 procent under samma tid.
Majoriteten av laddsessionerna sker i Stockholm Parkerings
parkeringshus med normalladdare och oftast under vardagar pa
dagtid. Aven normalladdning pa gatumark sker framst under
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vardagar pa dagtid. Snabbladdning pa gatumark har det hogsta
antalet laddsessioner per dag.

Nér det galler installning till publik laddning tycker majoriteten att
normalladdning och snabbladdning pa gatumark ar viktigt.
Respondenterna efterfragar fortsatt forbattrad
parkeringsovervakning av laddplatserna for att icke-laddbara fordon
inte ska ta upp utrymmet. Né&r en laddstation ar full upplever en del
respondenterna att det &r svart att hitta alternativ. Forbattrade
tekniska I6sningar for att rada bot pa problemet efterlyses. Det
efterfragas dven samordnade betalningslosningar, langre
parkeringstid och fler laddstationer.

Bade enkaten och statistiken ger uttryck for hur viktig den publika
laddinfrastrukturen ar for anvandarna. Respondenterna ar ocksa
generellt sett néjda med hur den publika laddinfrastrukturen i
Stockholm fungerar.

Bakgrund

I kommunfullmaktiges budget for 2016 fick trafikndmnden och
miljo- och hélsoskyddsndmnden i uppdrag att samverka med
naringslivet for fortsatt utbyggnad av publik laddinfrastruktur samt
ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for laddinfrastruktur i
Stockholms stad. Stockholm Parkering AB och stadens 6vriga
berérda bolag fick i uppdrag att delta i arbetet som konkretiserats
ytterligare med uppdragen i 2019 ars budget att gemensamt
tillskapa 4 000 publika laddplatser till 2022 samt peka ut 10 000
potentiella laddplatser.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret har sedan 2016 arbetat
kontinuerligt med en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen pa
gatumark, samtidigt som Stockholm Parkering AB har arbetat med
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur i bolagets anldggningar.

Affarsmodellen for utbyggnaden av laddinfrastruktur pa gatumark
antogs av kommunfullmaktige den 29 maj 2017, p. 60, i &rendet
Langsiktigt mal for laddinfrastruktur i Stockholms stad (dnr. 124-
545/2017). Affarsmodellen bygger pa att privata aktorer far teckna
nyttjanderattsavtal for att satta upp och drifta laddstolpar pa
gatumark. Aktorerna bekostar sjélva storre delen av investeringen,
och far de intakter som laddstolparna genererar. Staden avstar fran
parkeringsintakter pa de platser som anvands for snabbladdning och
star for kostnaderna for laddplatsutmarkning. Trafikkontoret har
identifierat parkeringsplatser i innerstaden som lampar sig for att



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Tillstand Dnr T2016-00421
Dnr M2016-13075

Sida 3 (9)

sétta upp laddstolpar. Under 2019 har kartlaggningen kompletterats
med utpekade platser i ytterstaden dar trafikkontoret har hand om
marken samt regelverk for hantering av nya laddgator i ytterstaden.
Vidare har samarbetet med Ellevio fortsatt och laddkartan har nu
aven utpekade platser dar Ellevio kan forbereda med
ledningsdragning och fundament for laddstolpar. Intresserade
aktorer behdver da inte sjalva ansvara for schaktning med mera utan
kan efter tecknande av nyttjanderattsavtal satta upp laddstolpar pa
fardiginstallerade fundament. Detta har gjort att ett par nya aktorer
visat intresse och &r pa gang med etableringar av nya laddgator.

Underlaget ar offentligt for alla som dnskar satta upp laddare och
finns pa stadens hemsida.

Arendets beredning.
Arendet har beretts gemensamt av trafikkontoret och
miljoforvaltningen.

Metod

Miljoforvaltningen har med hjalp av en konsult analyserat den data
som aktorerna enligt dverenskommelse lamnar till forvaltningen. En
enkat har skickats ut till personer som laddat sin laddbil pa gatan i
Stockholm genom Eons, Fortums och Vattenfalls kundregister.
Konsultens rapport om enkatresultaten har kommunicerats med
Stockholm Parkering, Eon, Fortum och Vattenfall. Vidare har
trafikkontoret samlat in data fran parkeringsévervakningen, vilket
ocksa analyserats och ingar i rapporten. Rapporten bifogas drendet
(Bilaga 1). Rapporten finns ocksa oversatt till engelska. Rapporten
har sammanstallts inom Eccentric-projektet, som &ven bekostat
dverséttningen.

| redovisningen behandlas resultaten for laddgatorna anonymt, pa
onskemal fran aktorerna.

Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms
stad — sammanfattning av rapporten

Stockholms stad arbetar for att forbattra laddmaojligheterna i staden.
De publika laddstationerna som finns tillgangliga i Stockholm drivs
av Stockholm Parkering AB, E.ON Energildsningar AB, Fortum
Charge & Drive och InCharge Vattenfall AB. Syftet med
utvarderingen &r att ta reda pa hur laddstationerna anvéands och
darmed fa kunskap som kan vara anvandbar i den fortsatta
utbyggnaden av laddinfrastruktur. Analysen baseras pa drygt

130 000 laddsessioner som skett under perioden 1 januari — 31
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december 2019, samt resultat fran en enkat som besvarats av 377
respondenter.

Antalet registrerade laddbara fordon i Stockholm 6kade med 35
procent fran ar 2018 till ar 2019, fran 17 783 till 24 018 laddfordon.
Av de laddbara fordon som fanns i Stockholm i slutet av 2019 var
ca 6 500 elbilar och 17 500 laddhybrider. Det totala bearbetade
antalet laddsessioner okade med ca 46 procent fran ar 2018 till ar
20109.

Det totala antalet laddplatser i Stockholms stad 6kade fran 1 034 ar
2018 till 1 500 fran ar 2019. Det betyder att det ar 2018 fanns 0,058
publika laddpunkter/laddfordon. Ar 2019 var motsvarande siffra
0,062 dvs. en liten 6kning. EU-kommissionen har tidigare angivit
att 0,1 publika laddpunkter/laddfordon &r ett bra matt.
Energimyndigheten har uttryckt att de tycker att EU:s ambitionsniva
ar val hog for Sverige. Hur mycket publik laddning som behévs
beror naturligtvis dven pa tillgangen till hemmaladdning.

Normalladdning i parkeringshus star for majoriteten av alla
laddsessioner som ingar i analysen, se figur 1. Jamfort med siffrorna
fran féregaende ar har andelen minskat for snabbladdning (fran 29
till 26 procent), medan andelen normalladdning i parkeringshus &r
ofdrandrad (50 procent), samtidigt som andelen normalladdning pa
gatumark har 6kat (fran 21 procent till 24 procent).

26% l. 24%

50%
= Normalladdning, gatumark Normalladdning, parkeringshus

m Snabbladdning, gatumark

Figur 1. Andelen laddsessioner fordelat per laddkategori dr 2019.
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m Snabbladdning, gatumark 8,785 9,799 5,832 5,189 6,496 7423 8421 8003 12287

m Normalladdning,
parkeringshus

m Normalladdning, gatumark 3,119 2,849 4,981 5,022 6,658 6287 | 7497 7528 11705

11,43510,22411,190 9,703 14,752 17307 16500 14552 19750

Figur 2. Antal laddsessioner per laddningskategori fran Q4 2017 till Q4 2019.

Antalet laddsessioner minskade under de forsta tre kvartalen under
2018, for att i det fjarde kvartalet avsluta med en storre 6kning.
Under 2019 har antalet laddsessioner fortsatt att 6ka under de forsta
tva kvartalen, for att under det tredje kvartalet minska nagot. Under
2019 skedde sedan en kraftig 6kning av antalet laddsessioner under
kvartal fyra, da samtliga laddningskategorier ékar med 40-55
procent jamfort med kvartalet innan.

Det kostar ca 3 kr/kWh fér normalladdning och ca 3,20 kr/min for
snabbladdning. Priserna varierar nagot mellan leverantorerna.

Det gar inte att skonja nagot geografiskt monster géllande de mest
populara laddstationerna. Parkeringshus bade i och utanfor centrala
Stockholm har ett hégt genomsnittligt antal laddsessioner per dag.
Totalt genomfordes i snitt 350 laddsessioner/dag under ar 2019,
Snabbladdningsstationerna har i genomsnitt den hogsta
energioverforingen per dag (nastan 170 kwh/ dag for de mest
anvanda snabbladdarna), bade for helger och vardagar.

Enkaten visar att de flesta respondenterna var man 6ver 46 ar med
en relativt jamn fordelning mellan elbil och laddhybridbil. De flesta
hade antingen kopt sin bil eller hade den som foretagsbil. De
viktigaste parametrarna som togs hansyn till vid respondenternas
inkop av laddfordonet var miljoférdelarna samt tillgangen till
hemma- och publik laddning.

Majoriteten av respondenterna som kor elbil &ger den, till skillnad
mot de som kor laddhybrid dar foretagsbilar representerar storsta
andelen.
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Nér det géller instéallning till publik laddning tycker majoriteten att
normalladdning och snabbladdning pa gatumark &r viktigt.
Respondenterna efterfragar fortsatt forbattrad
parkeringsévervakning av laddplatserna for att icke-laddbara fordon
inte ska ta upp parkeringsplatser avsedda for laddfordon. Det
efterfragas dven samordnade betalningslosningar, langre
parkeringstid och fler laddstationer. Bade enkéaten och statistiken
ger uttryck for hur viktig den publika laddinfrastrukturen &r for
anvandarna och respondenterna ar generellt sett néjda med hur den
publika laddinfrastrukturen i Stockholm fungerar.

Gemensamt Battre
betalningssystem Gvervakning

Integrerad
parkerings
-och
laddnings-
avgift

Infrastrukturens
tillfarlitlighet

Flera
laddstationer | Prisséattning oot | Hagre eftektes

Respondenternas fritextsvar pa huruvida de 6nskade lyfta nagot
forbattringsforslag eller annat som inte behandlats i webbenkéten,
aggregerade pa olika kategorier. Storleken pa respektive kategoris
fargruta indikerar hur manga respondenter som uppgivit
kommentaren.

De rekommendationer som foreslas till foljd av den hér rapportens
utvérdering ar:
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o Fortsatta forbattringar i parkeringsovervakningen av
laddstationerna pa gatumark, for att sakerstalla att de som
parkerat pa laddplatserna &r laddfordon.

e Hitta forutsattningar for att samordna betalningssystemet
mellan parkerings- och laddinfrastrukturagarna, sa att det
blir ett enhetligt system gentemot konsumenterna. Informera
aven i de fall dar denna typ av I6sning finns.

e Forbattrad skyltning och information associerad med
laddinfrastrukturen for att tydliggora dess funktion och
undvika missforstand.

e Oka antalet laddstationer pa gatumark i samband med
aktiviteter/destinationer, sa som handelsplatser.

o Tillgangliggora informationen om lediga/upptagna
laddpunkter gentemot konsumenterna for att underlatta
lokaliseringen av alternativa laddstationer.

Forvaltningarnas synpunkter

Forvaltningarna tar med sig utvéarderingens innehall och slutsatser i
det fortsatta arbetet for att framja publik laddinfrastruktur pa
gatumark. Nedan kommenteras sérskilt nagra av de punkter som
behandlas i rapporten.

Forbattrad parkeringsdvervakning

Kontoret avser att under aret utoka parkeringsévervakningen pa
laddplatser som svar pa efterfragat forbattringsforslag i rapporten.
Genom kontinuerliga punktinsatser med start innan sommaren
kommer parkeringsvakterna att mer frekvent och aterkommande
under dagen kontrollera att rétt typ av fordon parkerat pa
laddplatsen samt att angiven tidsbegransning efterlevs. Statistik fran
punktinsatserna rapporteras in manatligt och kommer sedan
utvérderas och anvandas som underlag for kommande utvérdering
av publika laddare pa gatumark.

Betalningslosningar

Inom trafikkontorets nya upphandling av Betala P finns utrymme
for att ta fram ett utvecklingsprojekt som ska gora det mojligt att
ladda och betala direkt i Betala P. Detta ska vara mojligt for
samtliga laddplatser som trafikkontoret och Stockholm Parkering
AB forfogar over.

Utmarkning

Enligt rapporten efterlyser elbilsanvandarna forbattrad utméarkning
dvs. skyltning) och information om laddinfrastrukturen for att
undvika missforstand. Samma kritik férekom aven i forra arets
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rapport och trafikkontoret har sett 6ver, och i sa stor utstrackning
det varit mojligt forenklat utmérkningen. Alla nya laddgator
kommer framéver att fa denna forenklade utméarkning. Det kommer
aven att finnas information pa stadens hemsida som forklarar de
skyltar som finns vid laddplatserna.

Fler laddplatser

| rapporten efterfragas fler snabbladdplatser i anslutning till
handelsplatser. N&r det géller handelsplatser &r det oftast privat
mark, dar laddaktorerna samarbetar direkt med fastighetségaren.
Trafikkontoret och miljoforvaltningen samarbetar framforallt for en
utokad laddinfrastruktur pa gatumark och detta arbete har ytterligare
intensifierats fran varen 2019 med malet om att sammanlagt 2 000
publika laddplatser pa gatumark ska finnas tillgangliga till ar 2022.
Detta &r ett bidrag till stadens mal om 4 000 publika laddplatser till
ar 2022, dar Stockholm Parkering AB star for resterande 2 000
platser. Som ndmnts tidigare i drendet har forvaltningarna samlad
information pa stadens hemsida, for att underlatta for aktorer som
vill satta upp laddplatser pa gatumark i Stockholm. Kartunderlaget
som finns pa hemsidan innehaller idag cirka 5 000 méjliga
laddplatser pa gatumark.

Dérutdver har kontoret tagit fram kriterier for laddplatser i
ytterstaden, for att underlatta for aktorer som vill sétta upp laddare
pa andra platser &n de som kartlagts samt arbetar vidare for att peka
ut totalt 10 000 platser i staden. | arbetet med att framja
laddinfrastrukturen pa gatumark har ocksa gator som kan forberedas
med ledningsdragning och fundament av Ellevio markerats sarskilt.
Ellevio renoverar ledningsnétet i Stockholm och kan i samband med
detta enkelt forbereda for laddgator pa en rad platser vilket minskar
kostnaderna for samtliga inblandade aktorer samt minskar antalet
trafikstorande arbeten pa stadens mark.

Forvaltningarna har kontakter med flera aktérer som &r intresserade
av att sétta upp fler publika laddare pa gatumark och har fatt in nya
intresseanmalningar sedan Ellevios erbjudanden att férbereda
laddgator blev mgjligt.

Tillgangliggora information om lediga/upptagna laddpunkter
Denna information hanteras av aktorerna sjalva och ar inget som
kontoren i dagslaget kan paverka. Detta kan dock méjliggoras
genom ovan namnda upphandling av Betala P. Har introduceras en
ny karttjanst dar nya kunder kan dirigeras direkt till laddplatser som
systemet beréknar vara lediga.
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Forvaltningarnas forslag

Trafikndmnden respektive miljo- och halsoskyddsndmnden
godkanner utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms
stad 2019.

Bilaga:
Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms stad 2019.
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