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Trafikkontoret

Bilaga 6.1

ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL (CM4) FOR TRYGGHETSSKAPANDE

ATGARDER 2020

N&mnderna ska i sin ansdkan redovisa insatsens utformning genom att redogora for foljande

punkter.

Namn pa insats:

Atgarder for att 6ka tryggheten pé Stureplan nattetid mot l6rdag och séndag

Sokt belopp:

2 mnkr

Sokande namnd Ev medsokande namnd
Trafiknamnden Klicka har for att ange text.
Kontaktperson Kontaktperson

Victoria Herslof Caroline Quistberg

Telefon Telefon

26386 26011

E-post E-post
victoria.herslof@stockholm.se caroline.quistberg@stockholm.se

Ev samverkan

Om insatsen till del ska genomféras genom annan namnd/bolagsstyrelse ska 6verenskommelse
om detta ha skett med berord part, ange i sa fall detta nedan.

Avses medfinansiering ske av ndmnd genom de sarskilda trygghetsmedlen ska dven samarbetande
namnd inkomma med en ans6kan om medel. Lampligen star en namnd som huvudsokande med
utforliga beskrivningar enligt dessa anvisningar som évrig/évriga namnder kan hanvisa till och
dar ansokan fran medsokande fokuseras pa att beskriva de enskilda insatser som ar aktuella.

Trafikkontoret projektleder insatserna och planerar dem i samrad med polis,
raddningstjanst, Ostermalms stadsdelsforvaltning, kollektivtrafik och berorda
fastighetsagare.
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Ansdkan

1. Beskrivning (mal och syfte)
Ansokan ska innehalla en tydlig och detaljerad beskrivning av den tankta atgarden med Gvergripande mal
och syfte. Underrubrikerna i beskrivningen ska ge en tydlig koppling mellan den lokala behovsanalys som
gjorts och det resultat som forvantas.
1.1 Behovsanalys/problembeskrivning
Redogor for den platsspecifika problembeskrivningen som underbygger varfor en investering behdvs och
pa vilket satt en analys av lokala forutsattningar och behov har tagits fram. Finns exempelvis kopplingar till
den lokala samverkansoverenskommelsen med polisen eller har behovet lyfts fram i andra lokala

brottsforebyggande eller trygghetsskapande sammanhang?
Nattetid &r omradet kring Stureplan valbesokt. Att manga manniskor ror sig i omradet genererar

en stor mangd cirkulerande taxibilar. Samtidigt trafikerar buss, personbilar, polis och andra
utryckningsfordon Stureplan. En del av dessa ar kriminellt bilburna individer som polisen arbetar
for inte ska befinna sig pa platsen. 2018 tog Trafikkontoret, pa initiativ av polismyndigheten,
fram en utredning for att studera majligheterna till att stanga av Stureplan for trafik under
helgnatter. Ett forbud mot att trafikera Stureplan finns sedan hésten 2019 och géller nattetid
mot l6rdag och séndag kl. 00-05.30. Polisen har meddelat att forbudet har en mattlig efterlevnad
och behover fortydligas samt forstarkas. For att 6ka tryggheten och trafiksakerheten pa
Stureplan behover staden investera i fysiska atgarder pa kringliggande gator.

Syftet med projektet ar att underlatta for polisen i sitt arbete med 6vervakning av Stureplan
genom att fortydliga det forbud som redan nu géller. Pa detta satt kan kontoret bidra till en 6kad
sakerhet och trygghet for manniskor som ror sig pa Stureplan under aktuella tider. Kontoret vill
investera i utdkad digital skyltning samt semi-automatiska pollare och farthinder. | och med en
sadan investering kan vi sdkerhetsstalla att obeh6riga motorfordon inte trafikerar omradet under
tiden da forbudet géller.

1.2 Ber6rd malgrupp/omrade
Ange den/de malgrupper och den/de omraden som insatserna riktar sig till/mot. Bade allménna och
sarskilda malgrupper ska specificeras. Redogérelsen ska dven skatta storleken pa de malgrupper som

berérs - exempelvis hur manga unga som bor i ett omrade eller antalet personer som passerar en viss plats.
Stureplan ar ett centralt beldget torg och utgér karnan for Stockholms uteliv med flertalet
restauranger, caféer, barer och nattklubbar.

Malgruppen for insatserna ar besokare till Stureplan under nattetid mot |6rdagar och sondagar
kl. 00-05.30. Antalet bestkare kan variera bade i aldrar och antal, men det handlar ofta om stora
mangder nattbesodkare och i forsta hand om unga och medelalders vuxna.

1.3 Beskrivning av insatsen

Redogor for platsen for insatsens utformning samt hur insatsen ska realiseras.

Innan ansokan lamnas in ska samrad ske med andra berorda forvaltningar om insatsernas genomforbarhet,
vilket ska beskrivas har. Insatsen ska forhalla sig logiskt till ovan beskrivna problembild och de resultat
som forvantas. Om nagon form av medborgardialog ska anvéndas i processen beskrivs aven det har.
Stureplan ar sedan hosten 2019 avstangd for trafik, med undantag for buss, under nattetid mot
|6rdagar och séndagar kl. 00-05:30. Forbudet géller pa samtliga anslutande gator till Stureplan.
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Gatan ar i juridisk mening inte atkomlig fér obehoriga om trafikreglerna foljs. Tva tillfalliga VMS-
vagnar har varit utplacerade vid Kungsgatan samt Birger Jarlsgatan for att uppmana om férbudet.
| dagslaget finns inga barriarer som fysiskt hindrar trafik fran att bryta mot forbudet och polis
som narvarar pa plats under avstangningen upplever en mattlig efterlevnad. Syftet med dessa
ytterligare atgarder pa Stureplan ar darfor att sdkerstalla att inte obehdriga motorfordon skall
kunna koéra vid Stureplan under tider da férbudet géller.

Bussen skall ha mdjlighet att trafikera Stureplan enligt tidtabell under avstangningen. Aven
raddningstjanst, fordon med tillstand for rorelsehindrade samt fardtjanst maste dock ha
mojlighet att rora sig innanfor det avstangda omradet vid behov. Det finns ocksa ett fatal boende
inom det avstangda omradet som maste ha mojlighet att angéra samt parkera i garage.

Den utbkade skyltningen, pollare och farthinder kommer darmed att behéva vara flexibla i den
grad att trafiken kan ga som vanligt under tiderna da férbudet inte géller. Dartill beh6ver den
moijliggora trafikering av Stureplan for de fordon som undantas fran forbudet.

Atgarder kommer att stimmas av och utvirderas i samverkan med polis, raddningstjinst,
Ostermalms stadsdelsférvaltning, kollektivtrafik och berérda fastighetsigare.

1.4 Forvantat resultat
Beskriv de positiva resultat och effekter som insatsen ska generera for malgruppen. Som exempel kan detta
handla om 6kad kansla av trygghet for kvinnor pa ett torg vilket leder till fler kvinnor som ror sig pa torget.

Okad sikerhet och trygghet fér besdkare och arbetande pa Stureplan nattetid mot I6rdagar och
sondagar kl. 00-05.30. Minskad risk for bilburen kriminalitet och underlattnad for polisen i sitt
arbete med nattlig 6vervakning av omradet. Battre efterlevnad av befintligt férbud.

1.5 Uppféljning och utvardering
Beskriv hur och nar uppféljningen och utvéarderingen av insatsen ska géras samt hur de avses dokumenteras
och spridas.

Efter atgarderna ar genomférda kommer sakerhetsansvariga samt omradesansvarig
trafikplanerare fran staden, stadsdelsforvaltningen, polisen och kollektivtrafiken utvardera
effekterna av utdkad digital skyltning, pollare samt farthinder.

2. Organisation for insatsens genomforande
Beskriv kortfattat den organisation som ansvarar for att genomfora insatsen samt ansvarar for att félja upp
dess effekter. Om samverkan sker med lokala aktdrer i arbetet ska detta beskrivas under denna punkt,
exempelvis fastighetsagare, civilsamhalle, polis.
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Projektledare:
Victoria Herslof, omradesansvarig trafikplanerare, Trafikkontoret, under planeringsfasen.
Projektledare fran Infrastrukturavdelningen tar éver projektet infér genomforandefasen.

Projektdeltagare:

Claudio Cerpa, gatuingenjor, Trafikkontoret.

Arnold Compier, gatudriftingenjor, Trafikkontoret

Anton Johansson, utredare trafikreglering, Trafikkontoret

Referensperson:

Projektering:
Trafikkontoret avropar ramavtalad konsult.

Beskrivning:

Projektet projektleds av Trafikkontoret, Stockholms stad. Trafikplaneringsavdelningen kommer
att vara projektledare fram tills genomférandefasen da infrastrukturavdelningen tar dver.
Samverkan kommer att ske med polisen, kollektivtrafiken samt fastighetsdgare som paverkas av
projektet.

3. Tidplan
Ansokan ska innehéalla en tidplan med identifierade faser i insatsens genomférande fran start till
uppfdljning och slutredovisning.
Projektering - var/sommar 2020
Utférande - host 2020
Driftsattning - host/vinter 2020

4. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering
Ansokan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pa relevanta kostnadsposter. Eventuell egen
medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i férekommande fall.
Om insatsen till del ska genomforas av annan ndmnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.

Digital skyltning 4 stycken 1,0 mnkr
Semiautomatiska pollare ca 10 stycken 0,1 mnkr
Busskuddar 2 stycken 0,5 mnkr
Projektering 0,2 mnkr

Projektledning, interna kostnader 0,2 mnkr




Stockholms
stad

Trafikkontoret Bilaga 6.1
Projektkostnad totalt 2,0 mnkr

5. Paverkan pa framtida driftkostnader
Av ansokan ska det framga om och/eller hur insatsen kan forvantas paverka namndens eller annan
namnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader, inklusive kapitalkostnader. Kompensation for
kapitalkostnader beaktas i sarskild ordning i samband med kommande verksamhetsplaner.
Atgirderna bedoms medféra mattliga driftskostnader. Teknisk drift av digitala skyltar foreslas
Trafikplanering Teknik ansvara for. Drift av semiautomatiska pollare och underhall av busskuddar
foreslas Stadsmiljo ansvara for. Drift- och underhallskostnader fér detta berdknas nar atgarderna
har specificerats.

6. Innovation och eller uppvaxling
Ansokan far garna visa pa innovation och nya typer av trygghetsskapande insatser och det ses som en fordel
om pagaende atgarder gar att vaxla upp

Ovriga upplysningar
Klicka hér for att ange text.




