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Sammanfattning

Det &r viktigt for stadens fortsatta tillvaxt och attraktivitet att
skapa battre tillganglighet med alla fardmedel. Kopplingen
mellan Slussen och Tegelbacken langs Gamla Stans véstra sida
utgor ett av regionens viktigaste cykelstrak. Upp emot 15 000
cyklister passerar strackan dagligen men trafikmiljon for cyklister
har stora brister vad galler sdkerhet, komfort och framkomlighet.

2017 redovisade trafikkontoret ett uppdrag fran
kommunfullmaktige att forbattra cykelstraket mellan Gamla Stan
och Tegelbacken. Trafikndmnden fattade beslut 2017-06-15 att
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en breddning av det befintliga cykelstraket langs
Riddarholmskanalen bér genomféras som en forsta etapp for att
atgarda den del av straket som har storst brister.

Da utredningsomradet ar belaget i Stockholms historiska karna
med hdga kulturvarden behover cykelinfrastruktur placeras och
utformas med ett medvetet forhallningssatt till kulturmiljon.

Norr och vaster om Riddarhuset foreslas en breddning av
cykelstraket och en forbattring av dagens snava kurvor. Detta kan
ske genom en ombyggnad av befintlig parkering dar dagens 12
parkeringsplatser minskas till 7. Langs Riddarholmskanalen
foreslas en breddning av kajens laga del séder om Riddarhuset.
Breddningen foreslas ske genom att en konsol anlaggs pa
befintlig kaj. P4 Munkbron mellan Riddarholmskanalen och
Gamla Stans tunnelbanestation kan breddning av cykelbanan ske
genom att antalet korfalt i sodergaende riktning lokalt minskas
fran tva till ett.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for Cykel Riddarholmskanalen upp till 4 mnkr. Projektets totala
utgift berdknas till 52 mnkr.

Bakgrund

Stockholms placering pa dar koncentrerar manniskors resor
mellan de norra och sédra delarna av staden och regionen till ett
fatal broar. Resor med cykel mellan norr och séder koncentreras
vid Slussen dar trafiken i det s kallade Saltsjo-Malarsnittet delar
sig i tva mycket viktiga strak, ett mot Tegelbacken och ett mot
Kungstradgarden.

Langs pendlingsstraket pa vastra sidan av Gamla Stan, mellan
Slussen och Tegelbacken, fardas upp emot 15 000 cyklister
dagligen men trafikmiljon for manniskor som cyklar har stora
brister, framforallt utrymmesmassigt. Dagens 16sning upplevs
som otrygg och ar olycksdrabbad samtidigt som det ar svart att
cykla om varandra.

Utredningsomradet ar belaget i Stockholms historiska karna.
Hoga kulturvérden ar knutna till historiska byggnader, broar och
till stadsbilden i stort. Miljon utgér en sérskilt kénslig del av
riksintresset for kulturmiljévarden. Cykelinfrastruktur behover
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darfor placeras och utformas med ett medvetet forhallningssétt
till kulturmiljon.

2017 redovisade trafikkontoret ett uppdrag fran
kommunfullmaktige att forbattra cykelstraket mellan Gamla Stan
och Tegelbacken (Dnr.T2017-01582). Inom ramen for uppdraget
studerades flera alternativa strackningar for cykeltrafiken forbi
vastra sidan av Gamla Stan. Grundforutsattningen for de olika
alternativa strackningarna var att restiden inte skulle 6ka samt att
det skulle kunna ga att uppna tillracklig bredd for att kunna
hantera de hoga cykelflodena. Den strackning som bedémdes
som mest lamplig och genomfdrbar var den befintliga langs
Munkbron och Riddarholmskanalen. Nagra av de forslag som
inte bedomdes som lika attraktiva var cykelstrak langs Stora
Nygatan, 6ver Riddarholmen och langs Centralbron.

Trafikndmnden beslutade 2017-06-15 att en breddning av det
befintliga cykelstraket langs Riddarholmskanalen bor genomfaras
som en forsta etapp for att atgarda den del av straket som har
storst brister. | beslutet ingick dven att fortsétta utreda en
koppling mellan Tegelbacken och Gamla Stan i form av en ny
pontonbro eller en upprustning och breddning av Vasabron.
Projektet finns aven omnamnt i Sverigeférhandlingen. Kontoret
avser aterkomma till namnden med forslag till inriktning for
denna del. Atgarderna inom projektomradet, se figur 1, bedéms
inte paverka val av koppling mellan Tegelbacken och Gamla
Stan.
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Figur 1. Den studerade strackan, cykelpendlingsstraket pa vastra sidan
av Gamla Stan.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Samrad har skett med stadsledningskontoret.

Inom ramen for budgetuppdraget att utreda en cykelbro mellan
Gamla Stan och Tegelbacken har samverkan tidigare skett med
stadsbyggnadskontoret och Stadsmuseet. Nya avstdmningar och
samrad planeras med bland annat stadsbyggnadskontoret,
Lansstyrelsen och Stadsmuseet.

Mal och syfte

Cykelpendlingsstraket langs Gamla Stans véstra sida ar en av de
mest trafikerade strackorna i Stockholm och i Sverige. Trots detta
finns tydliga brister i utformningen vilket bidrar till
framkomlighetsproblem och problem med sakerheten och
tryggheten for cyklister. Strackan uppnar inte heller de
utformningskriterier som anges i stadens cykelplan.

Syftet ar att projektet ska innebéra
e béttre framkomlighet och
e Dattre trafiksdkerhet, komfort och trygghet fér dem som
cyklar.



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00845
Sida 5 (18)

Malet med projektet ar att
e anlagga cykelinfrastruktur enligt riktlinjerna i stadens
cykelplan. Hansyn ska tas till 6vriga trafikslag. Hansyn
ska dven tas till riksintresset Stockholms innerstad och
dess vattenspeglar.

Projektet bedoms bidra till att uppna kommunfullméktiges
inriktningsmal ”En héllbart vixande och dynamisk storstad med
hog tillvixt” och kommunfullmaktiges mal for trafiknamndens
verksamhetsomrade ”Stockholms infrastruktur frimjar effektiva
och héllbara transporter samt god framkomlighet”.

| stadens cykelplan pekas pendlingsnatet for cykel ut och hur
detta ska utformas. P4 strackor dar manga manniskor cyklar (Gver
10 000 cykKlister/dygn) efterstravas en bredd om 4,5 meter for
dubbelriktade cykelbanor. Den studerade strackan ar ett av de
strak i staden som har mycket hoga cykelfloden vilket gor att
malsattningen ar en genomgaende bredd pa 4,5 meter.

Befintlig situation

Cykelpendlingsstraket langs vastra sidan av Gamla Stan l6per
fran Tegelbacken 6ver Vasabron forbi Riddarhuset vidare langs
Riddarholmskanalen och Munkbron for att ansluta till Gamla
Stans tunnelbanestation och slutligen Slussen och S6dermalm.
Projektet innefattar VVasabrons sddra faste till Gamla Stans
tunnelbanestation.

Norr om Riddarhuset l6per cykelstraket langs med en parkering,
se figur 2. Tva tvara 90-graderskurvor innebér begransad
framkomlighet och leder till konflikter mellan cyklister. Vid
Vasabrons sodra faste finns ett 6vergangstalle 6ver cykelbanan
vilket leder till framkomlighetsproblem dar det under
formiddagens och eftermiddagens maxtimmar inte &r ovanligt
med kobildning. Cykelbanans bredd varierar, men &r cirka 3
meter. Cykelbanan kantas av en parkering med plats for 12
tvarstéllda bilar.
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Figur 2. Pendllngsstrakets strackning invid parkering norr om
Riddarhuset

Vaster om Riddarhuset &r cykelbanan cirka 3 meter bred och den
langsgaende smala gangbanan avskiljs med tre rader smagatsten,
se figur 3. Bullernivaerna fran Centralbron &r betydande vilket
tillsammans med gangbanans begransade bredd gor att fa gaende
ror sig langs denna stracka. Gaende ar hanvisade till trappan upp
till Riddarhusbron da kajen langre s6derut endast &r till for
cykeltrafik.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 3. Pendlingsstraket vaster om Riddarhuset, centralbron till
vanster

Figur 4. Pendlingsstréket under Riddarholmsbron och trang passage
forbi rester av ett brofaste fran 1868.

Under Riddarhusbron passerar cykelstraket ett brofaste fran 1868

som inte langre fyller ndgon barande funktion, se figur 4. Har blir

det en trang passage pa endast 2 meter. Langre soderut passeras

tre valv som idag delvis anvéands av en kanotklubb, se figur 5. P&

motsatt sida finns en brygga som anvénds av kanotklubben.

Munkbrons fyra korfalt for motorfordonstrafik aterfinns pa den
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to hdgre nivz‘-in till vanster i ﬁgur 5.

the text that you want to appear here.
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Figur 5. Vy séderut med valv och brygga langs Riddarholmskanalen.

Munkbrons fyra korfalt pa den hogre nivan till vanster i bilden.

Vid Riddarkanalens s6dra ande gar cykelbanan upp langs
Munkbron for fortsatt fard sdderut. Se figur 6 och 7.

Figur 6. Vy norrut. Riddarholmskanalen med Riddarhuset i bakgrunden.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 7. Vy séderut med Gamla Stans tunnelbanestation langre fram till
hoger i bild.

Atgardsforslag
Nedan beskrivs foreslagna atgarder och avvéagningar langs
strackan fran norr till soder.

Norr om Riddarhuset

Norr om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan och
forbattring av de tva 90-graderskurvorna, se figur 12.
Breddningen kan skapas genom en minskning av antalet
parkeringsplatser fran 12 till 7 stycken. Cykelbanan foreslas bli
4,5 meter bred men smalnar av nagot for att mota befintliga
bredder pa Vasabron och vaster om Riddarhuset.
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Figur 12. Breddning och férbéttrade kurvradier av cykelbana norr om
Riddarhuset.

Studerade alternativ for kajbreddning
En breddning av cykelstraket langs Riddarholmskanalen kan
genomforas pa flera olika satt. Nagra alternativ har studerats
narmare.
e En breddning genom ny kajlinje dar vattenyta tas i
ansprak till forman for bredare kaj.
e En breddning med konsol som anlaggs ovanpa befintlig
kaj, se figur 8 och 9.
e En breddning med konsol, men med palar i konsolens
framkant.

For samtliga alternativ har méjligheten att ta bort det gamla
broféstet invid Riddarholmsbron prévats.

Avvagningar och konsekvenser for kajbreddning

En breddning genom ny kajlinje innebér att vattenyta tas
permanent i ansprak. Vattenspeglarna i Stockholms innerstad ar
av riksintresse &ven om Riddarholmkanalen inte langre &r en av
de mer framtrddande vattenytorna i staden i och med att
Centralbron anlades pa 1950- och 60-talet. En ny kajlinje innebar
med sékerhet att projektet behdver anséka om vattendom hos
Lansstyrelsen och troligtvis behdvs &ven en ny detaljplan.
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Genomforbarheten har bedomts som lag varfor alternativa
I6sningar har undersokts.

En breddning genom en konsol pa befintlig kaj innebér inte
samma ingrepp pa vattenytorna som en utbyggd kaj. Vattnet kan
fortfarande floda under konsolen &ven om vattenytan skuggas
nagot av konsolen. Alternativet med palar i framkant av konsolen
innebar viss paverkan pa vattenytan varfor ett alternativ utan
palar har undersokts vidare. Utan palar kan arbetet i vattnet
begransas och bedémningen ér att vattendom inte blir nédvéndig.

Forslag till inriktning for kajbreddning

Det forslag som foreslas ar en breddning genom konsol utan palar
i vattnet. Figur 8 och 9 visar hur denna Iésning ser ut. For att
skapa en robust konstruktion foreslas dragstag (sned pale i bild)
med jdmna mellanrum. Stagen fésts i berggrunden for att skapa
en robust konstruktion. Dragstagen har liknande funktion som
palar i konsolens framkant men paverkar inte vattenytorna pa
samma sétt.

Medelvatten
+0,85m

Figur 8. Foreslagen breddning med konsol. Sektion under
Riddarholmsbron.
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Figur 9. Foreslagen breddning med konsol.

For att kunna uppna de uppsatta breddmatten for cykelbanan
breddas kajen med konsol fran Riddarholmskanalens sédra ande
fram till Riddarhuset sdédra ande. Forbi Riddarhuset ar befintlig
kaj betydligt hogre och har foreslas ingen breddning med konsol.
Bedomningen ar att detta skulle ha for stor inverkan pa den
kulturhistoriska miljon och dessutom ar cykelbanan redan nagot
bredare har idag. Genom att hanvisa gaende till det storre
gangstraket pa 6stra sidan om Riddarhuset kan cykelbanan langs
denna stracka breddas till 3,5-4 meter. Detta &r ett avsteg fran
onskade breddmatt for hoga cykelfléden i cykelplanen, men
innebar en utékad bredd pé drygt 1 meter jamfort med idag.

For att minimera paverkan pa vattenspeglarna foreslas att ett
gammalt brofaste invid Riddarholmsbron fran 1868 tas bort.
Brofastet fyller idag ingen funktion men genom att ta bort det kan
en jamnare kajlinje skapas och inte lika mycket vatten tackas.
Den skymda sikten forbattras och cykelbanans linjeforing likasa.
Atgarden innebar dock en del arbete p& Munkbron i hojd med
Riddarhusbron, se figur 11. Denna delatgard paverkar till viss del
projektets tid och kostnad men fordelarna dvervager dessa
konsekvenser.
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Figur 10. Fotomontage 6ver breddning med konsol
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Figur 11. Kajbreddningens utbredning samt arbetsomraden for
borttagning av brofaste fran 1868.

Munkbron
Fran Riddarholmskanalens sodra ande gér cykelstraket upp pa
Munkbron. Fram till Gamla Stans tunnelbanestation foreslas en
breddning av cykelbanan genom att flytta ut kantstenslinjen, se
figur 13. Kvarteret Memnon skapar en trang passage och har
foreslas en lokal avsmalning for fordonstrafiken. De tva
sodergaende korfalten foreslas smalnas av till ett precis forbi
kvarteret (cirka 80 meter) for att sedan aterga till tva korfalt.
Bedomningen ar att detta kan goras utan att paverka kobildning
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to fr motorfordonstrafiken eftersom dubbla korfalt aterfinns bade

the text that you want to appear here.



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00845
Sida 14 (18)

innan och efter den tranga passagen forbi kvarteret Memnon.
Buss 3 och 53 trafikerar strackan och framkomligheten beréknas i
detta skede inte bli namnvart samre av att ga ned fran tva till ett
korfalt lokalt. Kontoret avser att aterkomma till nAmnden med en
konsekvensbeskrivning i kommande genomfdrandebeslut.

Dagens motorfordonstrafikfloden pa Munkbron varierar men
arsmedelvérderna har de senaste aren har legat mellan 9000—
13000 fordon per dygn. De framtida trafikflodena &r osékra och
paverkas av narliggande projekt sa som Skeppsbron och Slussen.
Sker beslut som kan paverka motorfordonstrafiken pa Munkbron
kan en lokal avsmalning istéllet goras pa cykelbanan.
Cykelbanans bredd skulle da behdva minskas till 3,5 meter pa en
stracka om cirka 40 meter. Detta kommer att studeras vidare till
genomforandebeslutet.
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Figur 13. Breddning av cykelbana sdder om Riddarholmskanalen.

Tidplan

Nedan redovisas en 6vergripande tidplan for atgarderna.
Tidplanen ar osaker men fortsatt utredning och framtagning av
systemhandling planeras under 2020. Kontoret &mnar att
aterkomma till namnden med ett forslag till genomforandebeslut
under andra halften av 2020. Detaljprojekteringen kommer kunna
pabdrjas under slutet av 2020 och upphandling av entreprendr i
borjan av 2021. Beddmd byggstart under andra halften av 2021
med férdigstallande under 2022 eller borjan av 2023.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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2020 2021 2022 2023

Planering X
Genomforandebeslut X
Projektering X

Upphandling/Uppstart
Produktion X X X

Preliminar tidplan

Ekonomi

Inom ramen fOr uppdraget att utreda en forbindelse mellan Gamla
Stan och Tegelbacken har projektet hittills upparbetat 1,8 mnkr.
Projektets totala planeringsutgifter, inklusive redan upparbetat,
beraknas till 4 mnkr fram till genomférandebeslut. Aterstiende
planeringsutgifter avser fordjupad utredning och framtagande av
systemhandling samt intern tid. Den totala investeringsutgiften
beréaknas till cirka 52 mnkr, vilket baseras pa framtagen
utgiftskalkyl. Investeringsutgiften bedéms kunna inrymmas inom
namndens langsiktiga investeringsplan och kommer utgora en del
av den 1,5 miljard i satsningar pa framkomlighet som har
tilldelats Trafikkontoret.

Projektets budget fordelas preliminért enligt foljande tabell:

Del Kalkyl
Utredning/projektering 4
Entreprenad inkl: 43
-byggherrekostnader
-risk och osakerhet
Index 5% 5
|Summa (i mnkr) 52

Projektet berdknas inte innebara nagra namnvarda okade drift-
och underhallskostnader. Daremot kommer de planerade
atgarderna medfora en forlorad driftintakt for staden om 150
tkr/ar till foljd av att 5 parkeringsplatser behdver tas bort i
samband med ombyggnationen norr om Riddarhuset.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,8 mnkr fran och med ar 2024.
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Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvardesberakning har tagits fram enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvarde om ca 48 mnkr.
Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga 1.

Risk/Oséakerhet

Utredningsomradet ar belaget i Stockholms historiska karna och
ligger inom omrade av riksintresse fér kulturmiljovarden och
risken for fornlamningar ar betydande. Varsam planering och
hantering samt avstdmning med berérda aktorer sa som
Stockholms stadsmuseum, Lansstyrelsen, Skénhetsradet och
Riksantikvarieambetet ar atgarder som ar planerade.

Anlaggningsarbeten kommer till stor del behdéva ske fran vattnet
vilket innebar en ndgot mer komplicerad entreprenad och att
antalet entreprendrer som kan utféra arbetena begrénsas.
Produktionsplanering i ett tidigt skede &r en av atgarderna for att
minimera risker.

Cykelstraket trafikeras idag av upp till 15 000 cyklister per dygn.
Under entreprenaden kommer omledning av cyklister vara
nodvandig. Samtidigt paverkas fordonstrafiken pa Munkbron nar
det uttjanta brofastet fran 1868 ska tas bort. Det finns begréansat
med alternativa omledningsvagar men malsattningen &r att kunna
halla framkomligheten under byggtid uppe for samtliga
trafikslag. I och med Slussens ombyggnad kommer ett
sparviddshinder att tillfalligt sattas upp for motorfordonstrafiken
mot Munkbron. Idag finns ett sparviddshinder for att minska
motorfordonstrafiken mot Skeppsbron men nar huvudbron
oppnar kommer alltsa trafiken langs Munkbron begransas under
nagra ar. Detta leder till att genomfartstrafiken for personbilar
kommer att forsvinna vilket kommer att underldtta omledningen
av resterande trafik forbi projektet.

Narliggande projekt, inte minst Slussenprojektet kan komma att
paverka framdriften av projektet. Samordning behover ske.
Utformning och tidsplanering kan komma att paverkas.
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Kommunikation
For projektet har en intressentanalys tagits fram och arbete med
att ta fram en kommunikationsplan pagar.

Kommunikationen ska bland annat férmedla vad vi gor pa
platsen och formedla stadens satsningar pa cykel i ett storre
perspektiv:

- Boende/verksamheter, resendrer och andra intressenter
ska uppleva att de har fatt god information i god tid om
vad som hander pa platsen och hur det paverkar dem.

- Boende/verksamheter, resendrer och andra intressenter
ska fa god forstaelse for varfor de atgarder som gors och
vad dessa leder till.

Inom ramen for budgetuppdraget att utreda en cykelbro mellan
Gamla Stan och Tegelbacken har samverkan tidigare skett med
stadsbyggnadskontoret och Stadsmuseet. Nya avstdmningar och
samrad planeras med bland annat stadsbyggnadskontoret,
Lansstyrelsen och Stadsmuseet.

Slut

Bilagor
1. Investeringskalkyl

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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