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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisning av projekt
Gangstrak Norrtullsgatan vid Karlbergsvégen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Jacob Johansson
Tf Enhetschef

Sammanfattning

Den 25 april 2019 fattade trafiknamnden genomférandebeslut om
investeringsatgarder for 5,2 mnkr for att utféra den nya torgytan
vid Norrtullsgatan mellan Karlbergsvdgen och Surbrunnsgatan.
Utgiften for projektet slutade pa 5,3 mnkr.

Den nya torgytan vid Norrtullsgatan har haft som huvudmal att
oka gangvanligheten, skapa en torgyta som ar trygg, saker och
som upplevs attraktiv att vistas pa.

Torget har aven fatt en ny cykelbana, bankar, fem nya trad med
tillhérande vaxtbaddar och battre belysning.

Sammankopplingen till Odenplan har forbattrats genom atgarder
vid 6vergangstallen, vilket gor platsen mer tydlig och
lattpasserad.
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Bakgrund

Genomforandet av atgarder for 6kad framkomlighet och
attraktivitet for gaende langs Norrtullsgatan ar resultat av
uppdraget om 6kad gangvanlighet langs gangstraket fran
Medborgarplatsen till Norrtull, vars program redovisades i
trafikndmnden i april 2016.

Gangstraket mellan Hagastaden och Soderstaden ar dessutom ett
av fem strategiskt viktiga strak som pekas ut i handlingsplanen
till Stockholms stads gangplan, vilken antogs av
kommunfullméktige varen 2016.

Genomforandet av atgarder for fotgangarna pa Norrtullsgatans
forsta kvarter norr om Odenplan ar darfor en del av l6sningen pa
behovet att ge en 6kad framkomlighet och attraktivitet for gaende
langs hela Norrtullsgatan.

Denna slutredovisning omfattar atgarder pa Norrtullsgatan inom
forsta kvarteret norr om Odenplan, mellan Karlbergsvégen och
Surbrunnsgatan.
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Figur 1 Denna slutredovisning omfattar atgarder pa Norrtullsgatan inom forsta
kvarteret norr om Odenplan, mellan Karlbergsvagen och Surbrunnsgatan.

Gangstraket har utretts och gangtrafikens forutséttningar har
analyserats, med fokus pa gangplanens fyra vardeord, att
invanarna ska kunna, vilja, veta och vaga ga. Gaende ska kunna
(tillgangliga och rena gangytor ska finnas), vilja (ska vara
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attraktivt), veta (ska vara pedagogiskt och éverblickbart) och
vaga (ska vara tryggt och sakert) ga langs Norrtullsgatan.

Det program for gangstraket som ligger till grund for forslaget,
har tagits fram av trafikkontoret, med synpunkter fran
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret och
redovisades for trafikndmnden 2016. Darefter har drendet beretts
inom trafikkontoret. | samband med den tillfalliga utformningen
av platsen sommaren 2018, inom ramen for Levande Stockholm,
har synpunkter pa platsens utformning och funktion hamtats in
fran boende och verksamheter.

Den 25 april 2019 fattade trafikndmnden genomforandebeslut att
utféra den nya torgytan vid Norrtullsgatan mellan
Karlbergsvagen och Surbrunnsgatan.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret och samrad har skett
med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.

Resultat/Genomférd l6sning

Norrtullsgatans forsta kvarter norr om Odenplan har fatt ny
utformning och reglering, fran vag till torgyta. Detta &r i linje
med det program som togs fram for gangstraket Medborgar-
platsen till Norrtull 2016, dar denna del av Norrtullsgatan
foreslogs bli bilfri. Det tidigare gatuomradet har omvandlats till
en plats utan motorfordon, med generdsa ytor for gang och
vistelse (se figur 2).

Detta avsnitt av Norrtullsgatan ar utpekat huvudstrak i cykel-
planen, och forbinder huvudcykelstraket pa Surbrunnsgatan med
Karlbergsvagen. Darfor har en 2,5 m bred genomgaende
dubbelriktad cykelbana avgransad med kantsten och nivaskillnad
fran 6vrig torgyta anlagts. Befintligt 6vergangsstalle dver
Karlbergsvagen mot Odenplan har breddats, for att ge gaende
Okad framkomlighet i denna koppling.
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Surbruansgoton

Norrtulsgatan

Figur2. Illustration av ny utformning av Norrtullsgatan mellan Karlbergsvégen och
Surbrunnsgatan, som en bilfri torgyta med trad och sittmobler samt separerad
cykelbana.

Fore genomforande av projektet var Norrtullsgatan direkt norr
om Odenplan utformad som en gata med trottoarer pa var sida.
Gatan var tradplanterad, men traden var déende.
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Figur 3. Norrtullsgatan fére ombyggnad, som en stadsgata med smala trottoarer.
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Figur 4. Nortullsgatan fore ombyggn, sedd fran korsning med Surbrunnsgatan.

Efter ombyggnad ar Norrtullsgatan utformad som en torgyta med
ny moblering och belysning samt nya trad i en central
mobleringszon, samtidigt som tillracklig yta for gaende har
skapats langs bada fasaderna.

Torgytan har anlagts med betongplattor med inslag av ateranvand
natursten, som tagits fran Soltorget ovanfor Sergels torg. Platsen
har fatt fem nya trad med tillhdrande véaxtbaddar med biokol,
vilket gynnar tradens etablering, livslangd och bidrar positivt till
platsens formaga att hantera dagvatten.

Figur 5. Norrtullsgatan efter ombyggnad, en torgy‘ med ny belysning, nya tréd,
sittmébler och genomgaende cykelbana.
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Figur7. Norrtullsgatan efter ombyggnad, nya sittmdbler och papperskorgar.
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Figur 8. Norrtullsgatan efter ombyggnd, ed breddat dvergangstalle 6ver
Karlbergsvégen.

Maluppfyllelse

De utforda atgarderna forvantas 6ka gangvanligheten pa straket
och bidrar till Gangplanens fyra vardeord kunna, vilja, veta och
vaga ga. Generdsa gangytor, nya sittplatser och trad okar
framkomligheten och attraktiviteten och gor att fler kan och vill
anvanda gangstraket. Torget blir en tydlig entré och pekar ut
riktningen till Norrtullsgatans lank norrut och kan leda till att
gangstraket forstarks och nyttjas av fler.

Konsekvenser for tillganglighet

Atgérderna i form av nya sittplatser och generdsa gangytor samt
en avgransad bana for cyklister okar tillgangligheten for personer
med rorelsehinder.

Behov av angoring for boende eller besokande med

funktionsnedséttning, har ordnats genom nya platser inom rimligt
avstand i angransade kvarter, vilket ocksa varit fallet sedan gatan
fick ny reglering i och med Levande Stockholm sommaren 2018.

Konsekvenser for trafiksékerhet

Den nya torgytan med jamn beldggning, leder till minskad risk
for fallolyckor, vilket varit den vanligaste olyckan pa platsen de
senaste tio aren. Att ge bade gaende och cyklister tillrackliga och
avgransade ytor att rora sig pa, minskar konflikter mellan dessa
trafikslag. Att stdnga Norrtullsgatan for genomfartstrafik mot
Karlbergsvagen, kan bidra till minskade fordonsfléden langs
resten av straket, vilket ar positivt for gdende och cyklister.
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Konsekvenser for cykeltrafik

En avgransad cykelbana ger cyklister en forbattrad
framkomlighet Gver torget och forbinder cykelstraken pa
Surbrunnsgatan och Karlbergsvégen med varandra.

Konsekvenser for 6vrig trafik

Forandringen bedoms inte innebéra nagra storre negativa
konsekvenser for motorfordonstrafiken. Till sommaren 2018
stdngdes Norrtullsgatan av for motorfordonstrafik mellan
Surbrunnsgatan och Karlbergsvagen, inom ramen for Levande
Stockholm. Innan avstangningen visade méatningar pa ca 1 700
fordon/dygn pa den nu avstangda delen. Ett skal till de laga
trafikflodena ar att gangbanan pa Karlbergsvagen sedan tidigare
varit genomgaende.
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Figur 9. Redan fére ombyggnation var gangbanan genomgaende forbi Norrtullsgatans
anslutning till Karlbergsvégen och biltrafiken nyttjade i huvudsak andra végar.

Efter avstangningen ligger flédet pa ca 1 400 fordon/dygn pa
strackan norr om Surbrunnsgatan. Den trafik som har &renden dit
verkar alltsa hittat andra korvagar. Omvéagarna som uppstar ar
som mest tva kvarter. Med avstangningen har ocksa trafik som
vid hdgersvang in pa Norrtullsgatan fran Karlbergsvéagen kunde
blockera kdrbanan pa Karlbergsvagen forsvunnit. Norrtullsgatan
mellan Karlbergsvéagen och Surbrunnsgatan beslutades darfor
fortsatt vara avstangd for motorfordonstrafik. De lastplatser som
tidigare fanns pa platsen har flyttas permanent till angransade
kvarter pa Karlbergsvagen. Dagens lastplats pa Surbrunnsgatan
har utokats och en ny lastplats har tillkommit pa Norrtullsgatan
norr om Surbrunnsgatan i angransande kvarter.
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Konsekvenser for miljé och klimat

Genom plantering av de fem nya traden och anldggande av nya
véxtbaddar med biokol under torgytan, bidrar platsen positivt till
en langsiktigt hallbar utveckling. Belastningen pa miljon minskar
genom att halterna av koldioxid och partiklar i luften séanks.
Dessutom har vaxtbadden en fordréjande effekt pa dagvatten.
Genom att utnyttja dagvatten for bevattningen av trad och skapa
en battre livsmiljo for gatutraden far platsen ett béattre
lokalklimat. Att fordrdja dagvattnet ger dven traden battre
forutsattningar att klara av extrem torka. Norrtullsgatan ligger i
ett avrinningsomrade med konstaterat behov av dkad
dagvattenfordrojning, for att minska risken for Gversvamning.

Projektets genomfdrande och tidsplan

Ursprunglig Tidplan:

Nr | Milstolpe Tid

1 | Startbeslut Kvartal 3, 2018
2 |Genomforandebeslut Kvartal 2, 2019
3 |Genomférande Kvartal 3, 2019
4 | Slutredovisning Kvartal 4, 2019
Utfall Tidplan:

Nr | Milstolpe Tid

1 | Startbeslut Kvartal 3, 2018
2 |Genomforandebeslut Kvartal 2, 2019
3 |Genomférande Kvartal 3— 4, 2019
4 | Slutredovisning Kvartal 2, 2020

Genomforandet paborjades vecka 26 och avslutades vecka 45,
vilket ger en genomférande tid pa ca 4,5 manader. For att
uppratthalla tillrackligt god framkomlighet kravdes att projektet
utfordes i tre etapper, vilket forlangde genomférandetiden nagot.

Behovet av att genomfora en skedesplanering i tidigt skede &ven
for ett relativt litet och avgransat projekt, &r en lardom av detta
projekt. Sarskilt da mangden gaende pa platsen ar stor och
platsen angransar till en kollektivtrafikknutpunkt, med
omfattande stombusstrafik. Skedesplanering &r en forutséattning
for att fa god kannedom om tider och kostnader for
genomforandet redan i planeringsfasen.

Intressenthantering och kommunikation
En kommunikationsplan hade tagits fram i tidigt skede och
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to uppdaterades efter behov. En kontaktlista for
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investeringsprojektet framtagen mars 2019, uppdaterades
I6pande.

Sida 10 (12)

Information fanns tillganglig och uppdaterades pa stadens
hemsida kontinuerligt.

Ett platsbesok med information till verksamheter
genomfordes och var uppskattat.

Brev utskick med information till berérda genomférdes
efter genomfdérandebeslut TN 25/4.

7 maj genomfordes ett evenemang “Tack for att du cyklar

och gér” pa platsen med deltagare fran kontoret samt
information om projektet.
e Kontorets Facebook sida ”Ga och cykla i Sthim”
anvandes for att informera om projektet.
e Gaende och cyklister hanvisades pa platsen genom

skyltning och information under byggtiden.

Kommunikationen har fungerat bra bade externt och internt.

Att nd ut till alla intressenter (externt och internt) i ett tidigt skede
och skapa forstaelse for projektets mal och syfte &r viktigt for
helheten och slutmalet och skapar storre acceptans for de

problem som kan uppsta pa plats under byggtiden.

Ekonomi
Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering | 1,0 1,0
samt kontorets egen tid
Byggherrekostnader inkl. 0,6 0,5 -0,1
byggledning och risk
Entreprenad 3,6 3,8 0,2
Summa utgifter 52 53 0,1

Den ckade kostnaden for entreprenaden beror framst pa att
asfalten var fororenad. En lardom fran projektet &r att ta

borrprover pa asfalten i samband med projekteringen.
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Risk/Oséakerhet
Risk:

e Samordningsproblem och langa handlaggningstider for

tillstand.
Hantering:

e Tidigt méte angaende samordning av genomforande med
byggledare och representanter for angransande projekt
samt staden TA-plans handlaggare.

Kommentar:

e Den tidiga kontakten underléttade den fortsatta

handlaggningen.

Risk:
e Risk for att framkomlighetsproblem for gaende, cyklister
och stombussar vid anldggning, ger negativ opinion.
Hantering:
Projektet utfordes i flera etapper vilket gjorde det mojligt
att begransa stérningen.

Kommentar:
e Tidig skedesplanering i projekten, som fokuserar pa
framkomlighet ar en nyckel.

Risk:
e Ej mojligt att ge utrymme for upplatelser for servering
under byggtiden, paverkar naringsidkare negativt.
Hantering:
e Platsbesok till de intressenter som var berérda for att
skapa en bra dialog och forstaelse for projektet.
Vi diskuterade ocksa de nya majligheterna som torgytan
skapar fOr vistelse och rekreation, som troligen &ven
gynnar naringsidkarna.
Kommentar:
e Naringsidkare sag framtida positiva mojligheter med den
nya torgytan, bl.a. med uteserveringar och att ytan
genererar ett 6kat kundunderlag.
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Risk:
e Att saga ner trad och grava i gatan kan skapa negativ
opinion for projektet under byggtiden.
Hantering:
e Information pa plats samt pa webben infér beslut i namnd
och infér genomférande minskar negativ opinion.
Kommentar:
e Information pa plats var en lyckad atgard som skapade ett
fortroende bland de inblandade.
Aterkommande besok for avstamning av laget.

Slut
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