Mellan Stockholms kommun genom dess exploateringsnamnd (org.nr 212000-0142), nedan kallad
Staden och Trafikverket (org.nr 202100-6297), nedan kallat Trafikverket, har traffats féljande

SAMVERKANSAVTAL AVSEENDE PROVNING AV
AVVECKLING AV BANGARD OCH FRAMTAGANDE
AV JARNVAGSPLAN

FOR OMSTRUKTURERING AV VARTANS BANGARDAR FOR MOJLIGGORANDE AV EXPLOATERING

Bakgrund

Véartans bangardar bestar av tva bangardar; den 6stra och den vastra, se bilaga 1. Trafikverket &r ansvarig
myndighet for vag- och jarnvagsinfrastruktur. Staten genom Trafikverket ar dgare till del av fastigheterna
dar bangardarna ar beldgna. Delar av de befintliga jarnvagssparen vid Vartans Vastra bangard ligger pa
mark som ar upplaten med kunglig dispositionsratt och forvaltas av Kungliga Djurgardens forvaltning,
”KDF”. Delar av befintlig bangard Vartan vastra ar placerad i Nationalstadsparken. KDF arrenderar ut delar
av marken som inte ar beldgen i Nationalstadsparken till Kungliga Lawn Tennis Klubben, "KLTK”. Utover att
bedriva tennisklubbens verksamhet hyr KLTK ut lokaler till olika foretag och verksamheter.

Stockholms stads stadsutvecklingsutvecklingsomrade Norra Djurgardsstaden omfattar stadsomvandling
med blandad bebyggelse innehallande bostédder, kontor, service och ny infrastruktur. Inom Norra
Djurgardsstadens delomrade Vartahamnen har staden ar 2015 inlett en detaljplan fér omradet Sodra
Vartan. Har planeras for cirka 1 700 bostader, 20 férskoleavdelningar, 100 000 kvm kommersiella lokaler
samt parker och torg. Detaljplanen har varit pa samrad i december 2016 till februari 2017. For att
mojliggdra den stadsbebyggelse som foreslas i Sodra Vartans detaljplan behéver Vartans ostra bangard
avvecklas.

Inom de ndrmaste &ren kommer transporterna éver Ostra bangdrden fradn Frihamnen och
Containerhamnen flyttas till den nya hamnen ”Stockholm Norvik Hamn” i Nyndshamn och verksamheterna
vid Loudden laggas ner. Vartapiren och Energihamnen kommer fortsatt vara jarnvagsanslutna till
Vértabanan.

Staden och Trafikverket tecknade 2013-11-04 'Intentionsavtal angaende Vartans bangardar i Norra
Djurgardsstaden’ samt 2014-05-21 'Samverkansavtal avseende utredning om omstrukturering av Vartans
bangardar for mojliggérande av exploatering’ (Stadens Dnr: E2013-037-020 77-1, Trafikverkets Dnr: TRV
2013/84645). | oktober 2018 samt i december 2019 tecknades tilldggsavtal till samverkansavtalet.

Inom ramen for utredningsarbetet har forutsattningar och behov av atgarder for en omstrukturering
utretts. En rad olika sparforslag har tagits fram och bedémts. Tva sparalternativ har bedémts intressanta for
fortsatt utredning. Bada sparalternativen har beddomts tillfredsstélla kapacitetsbehovet och samtidigt vara
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genomférbara (se Bilaga 1-5). Sparalternativen innebdr att Vartan Ostra avvecklas genom att Vartan Vastra
byggs om och utdkas med ett nytt spar som forldaggs soder om befintlig bangard.

For alternativ 1 innebér det nya sparet ett intrang pa mark och byggnader som forvaltas av KDF och
arrenderas till KLTK.

For alternativ 2 &r utbyggnaden av Vastra bangarden med det nya sparet forskjutet vasterut in i
Liljansskogen. Detta alternativ paverkar inte befintliga byggnader men gor istéllet intrang i Liljansskogen.

Trafikverket utfor en planlaggningsprocessen dar det utreds vilket sparalternativ som ska redovisas i en
jarnvagsplan.

Avveckling av befintlig jarnvag provas enligt Jarnvagsférordningen. Denna process genomfors parallellt med
planlaggningsprocessen.

Detta samverkansavtal tecknas nu da det klarlagts att en jarnvagsplan behover tas fram, ett arbete som
inte omfattas av det féregdende samverkansavtalet, och for att slutfora processen for avveckling av Ostra
bangardsdelen.

0.0 Syfte

Syftet med detta samverkansavtal ar att reglera Trafikverkets och Stadens gemensamma arbete for att
astadkomma en omstrukturerad bangardslésning som ska ge basta mojliga forutsattningar for ett beslut
om avveckling av den Ostra bangarden. Staden bestiller av Trafikverket att ta fram en jarnvagsplan for det
nya sparet och en systemhandling fér bangardsldsningen.

§1

Processen framat

1.1 Avveckling av jarnvag
Processen for avveckling av jarnvdag omfattar i stora drag foljande aktiviteter:

- Framtagande av remissrapport for intern remiss hos Trafikverket.

-~ Sammanstéllning och justering av remissrapport efter inkomna svar fran intern remiss.

- Framtagande av underlag for extern remiss.

- Sammanstallning och justering efter inkomna svar fran extern remiss.

- Framtagande av underlag for godkdnnande av Trafikverkets Generaldirektor som syftar till ett
godkannande hos Trafikverkets Styrelse om att drendet gar vidare till regeringen.

- Framtagande av underlag for beslut av Trafikverkets styrelse for fortsatt handlaggning till
Regeringen.

Foljande dokument tas fram:

Uppdatering av remissrapport for avveckling av jarnvag med tillhérande (Trafikverket ansvarar)
ritningar. Rapporten ligger till grund fér den fortsatta remisshanteringen.
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Kalkyl for bangardslésningen, inklusive avveckling och eventuell (Trafikverket ansvarar)
marksanering av Ostra bangardsdelen, enligt succesivmetoden, som &r
accepterad av parterna.

Underlag som utvisar vilka markytor som tillgangliggors och tas i ansprak (Trafikverket ansvarar)
och vilka fastigheter som berors.

Underlag fér upprattande av genomforandeavtal (Gemensamt ansvar)

En plan for hur markfragor ska regleras (Gemensamt ansvar)

1.2 Jarnvagsplan och systemhandling

En jarnvagsplan for de tva sparalternativen ska tas fram och systemhandlingar fér de férandrade
Bangardslésningarna. Jarnvagsplanen faststaller ett av alternativen.

Staden ska lamna erforderliga underlag till Trafikverket fér denna projektering.

Stadens syfte med jarnvigsplanen faller om beslut om avveckling av Ostra bangarden inte fattas. | det fall
avvecklingsbeslutet avslas avbryts arbetet med jarnvagsplanen.

Om det politiska stodet for en omstrukturerad bangardslosning férandras kan Staden nar som helst avbryta
arbetet med att ta fram jarnvagsplan och systemhandlingar. Staden ersatter Trafikverket for upparbetade
kostnader.

§2
Forutsattningar
Utredningsarbetets malsattning har varit att i moéjligaste man astadkomma en utbyggnad av spar pa Vartan
Vistra med motsvarande funktion som avvecklas pa Vartan Ostra. Detta har inte varit méjligt att
astadkomma till fullo med avseende pa kapacitet for uppstalining vilket innebar att beslut om avveckling
maste tas hos regeringen. Tva sparlésningar tagits fram som var for sig bedéms klara transportbehovet.

Vértans vastra bangard ska pa sikt kunna tillgodose féljande transporter per dygn:
Ett 700-750 m tag fran Stockholms Hamn/tagfarja

Ett 700-750 m tag till Stockholms Hamn/tagfarja

Ett biltag till Stockholms Hamn (Tur och retur)

Ett trailertag till Stockholms Hamn (Tur och retur)

Fyra flistag till Energihamnen (3 flistag i normallage)

Fyra flistag fran Energihamnen (3 flistag i normallage)

1 ask-vagn till Energihamnen

1 ask-vagn fran Energihamnen

12 vagnar till Cementa

12 vagnar fran Cementa
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En avvecklad Vartan Ostra och en utvecklad Vartan Vastra samt sparanldggningar inom omraden som
disponeras av Stockholm Exergi och Stockholms Hamn kommer inte att tacka transportbehovet ovan som
Stockholm Exergi och Stockholms Hamn har prognostiserat i ett maxscenario. Detta transportbehov
beddms dock bli mycket sallan férekommande.

Avyttring av Vartan Ostra kan inte ske forran behovet av jarnvigstransporter till Frihamnen har upphért
alternativt kan tillgodoses pa annat satt. Trafikverkets utgangspunkt ar att Vartans vastra bangard ska vara
utbyggd enligt den sparlosning som faststalls i jarnvagsplanen innan Vartan ostra avvecklas. Om annan
mojlighet framkommer sa tas beslut om detta i genomférandeavtalet.

Ingen planering for sparburen persontrafik pa Vartans bangardar ska prioriteras. Dock ska atgarder inte
utféras som omojliggor en framtida persontrafik pa Vartabanan.

Att behélla ett spar pa Virtan Ostra fér museijarnvag har dvervigts och avfirdats av Stockholm Stad.

Stockholms Hamn har vidtagit forsvarsarbeten inom sitt omrade vilket innebar att det ar mojligt och
forberett for att bygga ytterligare ett spar, férutom de tva spar som nu ar byggda pa kajen. Detta for att
Stockholms Hamn i storre utstrackning ska kunna hantera vagnar inom sitt eget omrade.

Bangardslosningen pa Vartan Véastra innebar i stort en forlangning av de fyra sparen pa bangarden vasterut
mot Fiskartorpsbron, samt tillskapande av ytterligare ett spar pa sddra sidan om bangarden alternativt en
forskjutning av sparet vaster ut in i Liljansskogen. Det forsta sparalternativet inkréktar pa en fastighet som
for narvarande arrenderas av KLTK. For att detta alternativ ska kunna genomforas kravs att marken tas i
ansprak genom en 6verenskommelse med KLTK. Det andra alternativet innebar ett ingrepp pa
Liljansskogen.

Staden ansvarar for att ersatta kringliggande fastigheter och verksamheter fér konsekvenser av aktuell
jarnvagsplan.

§3
Organisation

Staden respektive Trafikverket ska delge den andra parten en organisationsplan for arbetena reglerade i
detta avtal.

3.1 Styrgrupp

En styrgrupp har tillsatts med en representant for Trafikverket och representanter fran Staden
(exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret). Styrgruppens uppgift ar att ansvara for de fragor som
ar av gemensam och dvergripande karaktar och som projektledningsgruppen lyfter for stallningstagande.

3.2 Projektledningsgrupp

En projektledningsgrupp har tillsatts dar Trafikverkets och Stadens projektledare ar representerade. Denna
grupp ar ansvarig for stallningstaganden och beslut som ar av gemensam karaktar och som faller inom
ramen for detta avtal. Fragor av I6pande karaktar ar av styrgruppen delegerad till projektledningsgruppen.
Stadens representant dr ordférande i projektledningsgruppen. Ovrig bemanning inom projektet beslutas av
respektive projektledare.

Projektledningsgruppen ska faststalla en gemensam motesserie.
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§4

Ovriga avtal
Nedan beskrivs de avtal som i dagslagets identifierats nédvandiga for att astadkomma avvecklingen av
Virtan Ostra, framtagandet av jarnvagsplan fér det nya sparet och systemhandling fér Bangardslésningen.

| tidigare samverkansavtal framgick att servitutsavtal behdvde tecknas, detta &r inte langre aktuellt da
servitut ersatts med fastighetsreglering.

4.1 Overlatelseavtal

Sarskild 6verenskommelse ska tréffas i det fall Trafikverket éverldter marken dar Vartan Ostra &r beldgen
till Staden. Detta kommer da ske pa marknadsmassiga villkor. Kostnader for sanering ska utredas och
regleras mellan parterna i kommande genomforandeavtal. Trafikverkets utgangspunkt ar att Staden Gvertar
kostnadsansvaret samt utférandet av marksanering pa Ostra bangarden.

4.2 Genomfdrandeavtal
Formerna fér genomférande av kommande atgarder upprattas nar omfattning och atgarder klarlagts.
Genomforandeavtalet ska ocksa klargéra ekonomi, ekonomistyrning och ansvarsfragor.

Parterna ska infor upprattande av genomférandeavtal gemensamt gora en fordjupad studie av hur en
etappvis ombyggnad av Vartan Vastra kan utforas.

4.3 Avtal med Kungliga Djurgardens Forvaltning, “KDF”, och Kungliga Lawn Tennis Klubben,
”KLTK”

Arbetet med jarnvagsplan kan resultera i att avtal behover tecknas med KDF och KLTK.

Samtliga erforderliga avtal och 6verenskommelser med KDF och KLTK férhandlas genom Staden, déaribland
samverkansavtal och genomférandeavtal.

Erforderliga avtal tecknas mellan Staden, KDF och Trafikverket i samband med planeringen for
genomforandet.

Trafikverket ansvarar for att avtala om forandringar i befintliga avtal mellan Trafikverket och KDF, som
berdr Vartan Vastra och Ostra.

§5

Ansvar

Trafikverket ansvarar for all projektering inom jarnvagsanlaggningen som kravs for maojliggérande av att
frigdra marken dar Vartan Ostra ligger idag. Staden ska ldmna erforderliga underlag till Trafikverket for
denna projektering.

Trafikverket ansvarar for planprocessen, i jarnvagsplanen, framtagande av erforderliga underlag for
jarnvagsplanen samt nédvandiga myndighetskontakter.

Trafikverket ansvarar for att ta fram erforderliga systemhandlingar med tillhérande projektering for de
alternativa Bangardslésningarna samt att driva processen fér avveckling av Vartan Ostra.
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Arbetet med framtagande av underlag for avvecklingsprocessen och jarnvagsplanen sker delvis parallellt. |
det fall regeringen inte fattar beslut om tillatlighet fér avveckling av jarnviagsanldggningen pa Virtan Ostra
avbryts arbetet med jarnvagsplanen i samband med beslutet. Staden ersatter Trafikverket for upparbetade
kostnader.

§6

Information och kommunikation

Parterna ska samverka i kommunikationsarbetet. Arbetet ska vara proaktivt och en kommunikationsplan
ska vid behov inrattas. Gemensamma budskap, intressenter, malgrupper, avsandare, vem som uttalar sig
och ansvarsférdelning behover identifieras. Parterna deltar i samverkansarbetet med anledning av sin
expertkompetens och myndighets uppdrag. Behov av att kommunicera enskilda parters beslut med
anledning av myndighetsutovning eller liknande dar samordning ej 4r mojlig kan darfér uppsta.

§7

Preliminar Tidplan
7.1 Avveckling av jarnvag

Trafikverkets internremiss avseende bangardslésningen Februari 2020- April 2020
Trafikverkets externremiss avseende bangardslosning Juni 2020 — September 2020
Underlag for beslut om avveckling till Trafikverkets styrelse November — December 2020
Underlag for beslut om avveckling till Regeringen Oktober 2021
7.2 Jarnvagsplan

Framtagande av jarnvagsplan Xxx — xxx (tidplan tas fram)
Granskning och faststallelse av jarnvagsplan Xxx — xxx (tidplan tas fram)
7.3 Systemhandling

Framtagande av systemhandling Xxx — xxx (tidplan tas fram)
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§8

Ekonomi

8.1 Kostnadsansvar

Framtagandet av underlag for avveckling av jarnvag samt jarnvagsplanen for byggnation av det nya sparet
bekostas i sin helhet av Staden. Det innefattar dven de kostnader som arbetats upp inom Trafikverket fran
tecknande av samverkansavtalet, TRV 2013/84645 (signerat 2014), som ligger till grund for detta
samverkansavtal.

8.2 Betalning och fakturering
Trafikverket skall infor fakturering varje kvartal redogora for upparbetade kostnader.

Exploateringskontoret
Ref: NC14154000
c/o BGC, STH 183
106 42 Stockholm

8.3 Preliminar kostnadsskattning
Budget for kvarvarande arbete avseende regeringsbeslut om avveckling av Vartan Ostra och framtagande
av jarnvagsplan.

Projektledning 2900 000 kr
Remisshandling Av 200 000 kr
Jarnvagsplan 4000 000 kr
Systemhandling 5 600 000 kr
AKJ 300 000 kr

Teknisk radgivning =~ 1000000 kr

Summa 14 000 000 kr

§9
Tillagg till avtalet

| de fall férandringar av projektets omfattning intraffar ager parterna ratt till omférhandling av de villkor i
denna overenskommelse som paverkas av forandringarna. Eventuella fordndringar av villkoren skall
regleras genom upprattande av tillaggsavtal.

§10

Avtalets giltighet

Avtalet forfallet utan ersattningsratt for nagondera parten om inte exploateringsndmnden i Stockholms
kommun senast [aaaa-mm-dd] godkanner dverenskommelsen genom beslut som senare vinner laga kraft.
Med undantag hérifran ar avtalet bindande redan fran avtalets undertecknande betraffande
utredningsatgarder, framtagande av underlag och (m.fl. exempel) som vidtas fram till [ange ett datum for

nar avtalet bor ha vunnit laga kraft].
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Avtalet ar darefter giltigt till dess att paskrivet genomférandeavtal for fortsatt arbete tecknats alternativt
tills uppdraget avslutas pa grund av att godkidnnande inte kan erhallas fér avveckling av Vartan Ostra eller

planldggningsprocessen for jarnvagsplanen for det nya sparet avbryts eller Staden beslutar att avbryta
uppdraget.

* %k *k

Detta avtal har upprattats i tva (2) likalydande exemplar av vilka parterna har tagit var sitt.
Stockholm 2020-03- Solna 2020-03-

For Stockholms kommun genom dess For Trafikverket
exploateringsnamnd

Namnfértydligande Namnfértydligande

Daniel Bjelke/CPLstsa
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