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Projektbakgrund

Vasabron fardigstélldes 1878 och bestar av sju stycken bagbroar
med spannvidder mellan 22,8 m till 32,5 m som sammanbinder
Gamla Stan med Norrmalm. Bron &r 17,7 m bred och 207,6 m
lang och har idag barighetsklass 8/8 ton i axel/boggilast med en
bruttovikt pa 12 ton i eget korfalt.

Vasabron har kulturhistorisk klassificering av hogsta klassen,
“bebyggelse av synnerligen hogt kulturhistoriskt varde”, enligt
Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Detta innebér att
byggnadens kulturhistoriska vérde ska tas till vara och att
byggnadens karaktarsdrag ska beaktas vid en renovering

Vasabron &r éver 140 ar gammal och dess teoretiska tekniska
livslangd &r uppnadd. Genomférda utredningar visar att VVasabron
har brister i form av aldre sprott stalmaterial som inte uppfyller
dagens tekniska krav och ar utsatt for omfattande
korrosionsangrepp.

Sedan bron fardigstélldes 1878 till och med 2019 har det utforts
ett antal storre och mindre atgarder for att reparera och underhalla
bron. Den senaste atgarden utfordes 2004 och omfattade nytt
tatskikt, ommalning samt utbyte av 6vergangskonstruktioner.
Trots utforda atgarder har sprickbildning och korrosionsangrepp i
stalet fortsatt. Detta beror pa att det dldre stalmaterialet inte
uppfyller dagens tekniska krav. Stalet ar sprott har dokumenterad
spricktillvaxt samt &r utsatt for omfattande korrosionsangrepp.

Kontoret har efter utredningsbeslutet under aren 2010 - 2019
utfort omfattande utredningsarbeten omfattande provningar,
matningar, revisioner, hallfasthetsberakningar och inspektioner.
Sarskilda inspektioner/sprickrevisioner har utforts arligen sedan
2014 och bron ar forsedd med sarskilt kontrollprogram med
avseende pa tojningsmatning. Vid eventuella téjningar
overstigande larm- och grénsvarden finns handlingsplaner for
akuta atgarder.
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Beskrivning av projektet

Projektet omfattar utredningsskedet enligt Trafikkontorets
projekthandbok och avser programutredning som &r indelad i tva

faser:

A. Tillstandsbedomning for identifiering av forutsattningar
B. Programhandling med forslag till atgarder for

uppréatthallande av brons funktion och kulturhistoriska
varde

A. | tillstandsbedomning ingar bedémning av status och
aterstaende livslangd for grundlaggning, stal-, betong- och
stenkonstruktioner baserade pa:

Genomgang av arkivinformation rérande
konstruktionerna fran byggskede samt utforda underhalls-
och ombyggnadsatgérder

Genomgang av tidigare utférda provningar, matningar,
revisioner, hallfasthetsberakningar och inspektioner
Genomgang av tidigare genomforda barighetsherakningar
samt kompletterande bérighetsberakningar/
bérighetsuppskattningar

Analys av trafikbelastning fran byggskede 1878 till dags
datum

Utfdrande av kompletterande broinspektioner och
revisioner pa stal- och betongkonstruktioner

Utférande av kompletterande materialprovningar
Utforande av kompletterande rdrelsematningar i
stalkonstruktioner

B. I arbete med framtagande av programhandling med férslag
till atgarder for uppratthallande av brons funktion och
kulturhistoriska varde ingar:

Geoteknikutredning

Konstruktionsutredning

Trafikutredning (férutsattningar och forslag till
overgripande hantering av trafikpaverkan under
byggskedet)

Belysningsutredning

Teknik/installation/VA utredning

Miljoutredning (material/féroreningar/kulturhistoria)
Produktion/genomfdrandeutredning

Kalkyl (produktionskostnadskalkyl/schablonkalkyl,
osakerhetsanalys samt nuvérdeskostnadskalkyl)
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e Risk (projektrisker)

e Tillstandsbehovsutredning

e Intressentforteckning med analys

e Programhandling i form av sammanfattningsrapport med
redovisning av forutsattningar, utfall, bedémningar,
konsekvenser, risker och forslag pa atgarder utifran
genomforda programutredningar

For redovisat forslag till atgarder ska nuvardeskalkyl uppréttas.
Nuvardesskalkyl ska inkludera samtliga utgifter och inkomster
kopplade till projektet, &ven de som forvantas att genereras efter
projektavslut. Aven drifts-, underhélls- och kapitalkostnader ska
inkluderas i den ekonomiska redovisningen. Projektrisker ska fa
genomslag i nuvardeskalkylen.

Projektet ska efter utredningsskedet dverga i inriktningsbeslut till
systemhandlingsskede och efter detta i genomforandebeslut till
bygghandlings- och produktionsskede. Respektive skede ska
detaljplaneras innan tjansteutlatande upprattas for beslut i
trafiknd&mnden.

Geografiskt omrade
Vasabron begransas geografiskt mellan Gamla Stan och
Tegelbacken.

Mal & syfte

Malet med programutredningen &r att uppratta en
programhandling med forslag pa atgarder for att uppratthalla
brons funktion och kulturhistoriska varde.
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Syftet med programutredningen &r att utreda Vasabrons tillstand
och foresla renoveringsatgarder som &r tekniskt mojliga och
ekonomiskt forsvarbara sa att brons livslangd kan forléangas.

Projektet gar i linje med framkomlighetstrategin och dess
inriktning att ”Trafiken ska bli mer palitlig”. Det moter
nidmndmalet ”Stockholm har héllbara trafiklosningar och god
framkomlighet” som 4r en del av Kommunfullméktiges
inriktningsmal “Ett klimatsmart Stockholm”. I tilldgg s& stimmer
det ocksd med naimndmalet ”Stockholm véxer med god
framkomlighet och attraktiva offentliga rum”.

Forutsattningar for projektets genomférande

Forutsattning for att na malen for utredningsskedet &r att
trafikndmnden fattar reviderat utredningsbeslut och lyckad
upphandling av resurser.

Utredningsorganisation

Projektagare - Trafikkontoret

Bestallare — Gunilla Glantz, forvaltningschef

Bestéllare ombud - Anne Kemmler, avdelningschef

Bestallare representant — Jonas Loberg, enhetschef

Infrastruktur/Anl&ggning

e Projektledare utredning — Johan Hedenstrom, extern
Infrastruktur/Anlaggning samt Nazette Strandberg,
Infrastruktur/Anlaggning

e Ovriga forvaltningar/bolag och representanter/kompetenser

som forvéntas att delta — trafikplanering, kommunikation,

stadsmiljo, anlaggning, Stadsbyggnadskontoret, Region

Stockholm/Trafikférvaltningen, Stockholms hamnar,

Riksdagsforvaltningen, Sjofartsverket, Stadsmuséet och

Skonhetsradet

Tidplan fram till inriktningsbeslut

Utredningsarbetet startas april 2020
Planerad Inriktningsbeslut i namnd januari 2022
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Ekonomi

Ett utredningsbeslut om 5 mnkr fattades av Trafik- och
renhallningsnamnden i maj 2010. Under perioden 2010-2019 &r
denna utredningsbudget upparbetad.

Utgift for aterstaende utredningsskede omfattande
tillstandsbedémning och programhandling uppskattas i dag till ca
10-15 mnkr.

Utgiften for en renovering av bron kan i dag inte uppskattas da
omfattningen av en sadan renovering inte ar kand. |
programutredningen ingar att ta fram forslag till atgarder till
inriktningsbeslutet med kostnads- och nuvérdeskalkyl.

Risk, kvalitet och majligheter

Projektrisker
De risker som ses i projektets utredningsfas for programutredning
ar framforallt tillgang till resurser internt och externt.

Utredningen ska sedan kartldgga och dokumentera de risker som
finns for hela projektet och minimum innefatta:

e Legalarisker
Finansiella risker
Risker for begréansad framkomlighet for trafikanter
Tekniska risker
Risker for genomforande och entreprenad
Kulturhistoriska och arkitektoniska risker
Miljorisker och miljokonsekvenser

Kommunikation
Projektet kommer i samrad med kommunikationsavdelningen
utse kommunikationsansvarig och en kommunikationsstrategi
kommer att tas fram.

Rapportering

Detta projektdirektiv utgor underlag for reviderat
utredningsbeslut och om detta projektdirektiv godkanns sa ska
projektet utredas vidare infor ett inriktningsbeslut.

Projektet ska folja stadens gemensamma styrmodell for stora
investeringsprojekt ’Stod for stora investeringsprojekt”, SSIP,
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kontorets metodik for utférande av projekt, projekthandboken
samt arbetssatt redovisat i tjansteutlatande med Dnr T2020-00414
Stadens byggnadsverk. Framtida behov och arbetssétt.

Samrad/samverkan

Foljande intressenter forvantas paverkas av projektet:
Trafikverket, Region Stockholm/Trafikforvaltningen, Stockholms
hamnar, Riksdagsforvaltningen, Sjofartsverket, Saltsjon och
Malarens batforbund med flera sjofarande, Stadsmuseet och
Skonhetsradet.
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