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Sammanfattning och analys

Denna rapport ingar som bilaga till tjansteutlatandet
“Trafikutvecklingen i Stockholm 2019. Lagesrapport”,
(diarienr T2020-00568) och redovisar dvergripande resultat,
analyser och kommentarer for métningarna av
motorfordonstrafiken hdsten 2019.

Jamfort med dret innan hade regioncentrumsnittet mindre
trafik -1,7 % och Saltsjo-Malarsnittet minskade ungefar lika
mycket -1,6 %. Essingeleden som &r en del av Saltsjo-
Malarsnittet, minskade med 0,7 % till 169 400 f/d vilket
fortfarande &r det nast hdgsta uppmatta flodet for oktober.
Trafiken 6ver 6vriga forbindelser 6ver Saltsjo-Malarsnittet
minskade med 2,9 %, med en tydlig 6verflyttning fran
Skeppsbron, Munkbroleden och Centralbron till VVasterbron.
Framforallt beror det pa trafikavstangningarna kring
Slussen, men aven arbetena pa Vasagatan tros ha paverkat.

Biltrafiken till och fran innerstaden var 0,9 % lagre 2019
jamfort med 2018. Under trangselskattetid (kI 06.30 — 18.30)
minskade passagerna Gver innersstadssnittet fran 311 600
passager till 309 500 passager i genomsnitt, (-0,7%).

For citysnittet blev resultatet en fortsatt minskning med
5,4 % jamfort med 2018. De senaste aren har resultatet for
citysnittet varierat ganska stort, bland annat pa grund av
vagarbeten som flyttar trafik tillfalligt. Om istéllet rullande
femarsmedelvarden studeras sa & minskningen generellt i
intervallet -0,8 % till -2,3 %.

Fordonsrakningar i oktober 2019 2018 2017
Regioncentrumsnittet 958 700 974200 979 400
Innerstadssnittet (ny definition fran 2015) 408300 412100 422400
Tréngselskattepassager (kl. 06.30-18.30) 309500 311600 319500
Saltsjo-Malarsnittet 305000 310200 311000
Citysnittet 215200 227500 248900

Tabell 1 Medelvarde av antalet passager per vardagsdygn eller

angiven tidsperiod.

Trafikarbetet totalt inom Stockholm minskade med 1,3 %.
Da ingar aven trafik pa det statliga vagnatet, trafikarbetet pa
det kommunala végnéatet minskade med 2,2 % och med 0,3
% pa det statliga.
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Korstrackorna per invanare rapporteras forst i maj varje ar,
och de 6kade mellan 2017 och 2018 med 0,7 %. Det ska
jamfdras med trafikarbetet totalt (inkl statliga végar) som
Okade med 0,1 % mellan 2017 och 2018.

Befolkningen i Stockholms lan 6kade 2019 med 1,4 %.
Stockholms stad 6kade med 1,2 % och de mest centrala
kommunerna i lanet, Stockholm, Solna och Sundbyberg
okade med 1,4 % i genomsnitt. Det ar nagot mindre &n
foregaende period. Detta ar ocksa en nettoforandring dar
socioekonomiska skillnader mellan de som flyttar in till
Stockholm och de som flyttar ut paverkar hur mycket trafik
det blir pa vagarna.

Fordonskm och befolkningsutveckling
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Figur 1: Trafikarbete och befolkning inom Stockholms stad de senaste
10 aren, (milj. fordonskm per arsmedelvardagsdygn)

Antalet privatagda personbilar i trafik per 1000 invanare
minskade i Stockholm med 2,4 % fran 370 till 361, enligt
statistik i februari 2020 fran myndigheten Trafikanalys.

Drivmedelspriserna 6kade och var 3 % hogre i genomsnitt
for bensin och 4 % hogre for diesel under 2019 jamfort med
2018. Det ar en mindre 6kning jamfort med foregaende
period.

Framkomligheten har matts for det kommunala
huvudvdagnétet och for biltrafiken var medelhastigheten
oférandrad jamfort med 2018 i innerstaden under morgonen,
men lite hogre pa eftermiddagen. | ytterstaden var



Stockholms Trafikutveckling
2019

motorfordon

5(17)

hastigheten nagot hogre bade pa morgonen och pa
eftermiddagen.

Framkomligheten for stombussarna forbéattrades jamfort med
2018. Medelhastigheten i innerstaden ckade med 1 % bade
under morgonen och eftermiddagen. | ytterstaden var
forandringarna en liten 6kning under morgonen (+ 1 %) och
en storre 6kning, + 6 % under eftermiddagen.

¢}
Innehall
Resultat trafikméngder 2019 6
Innerstadssnittet, trAngselskattpassager och regioncentrumsnittet
6
Saltsjo-Malarsnittet, Essingeleden och Sédra Lanken 8
Citysnittet 8
Trafikarbete och koérstrackor 9
Framkomlighet 11
Biltrafikens framkomlighet 11
Bussarnas framkomlighet 11
Bakgrundsfaktorer 12
Kéllor 14

Tabell: trafikmangder per snitt sedan 1991 17
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Resultat trafikmangder 2019

Innerstadssnittet, trangselskattpassager och
regioncentrumsnittet

Regioncentru  Innerstad Tréngselskatt
m (dygn)
(dygn) (630-1830)

2015 892 400 435 500 333500
2016 955 500 427 500 320 700
2017 979 400 422 000 319 500
2018 974 200 412 000 311 600
2019 958 700 408 300 309 500

Tabell 2: Genomsnitt per dag per snitt de senaste fem aren. De
horisontella linjerna indikerar brytpunkter nér definitionerna
for snitten forandras sa att jamforelser ska undvikas.

Regioncentrumsnittet minskade totalt med 1,6 % fran
974 200 f/d 2018 till 958 700 f/d 2019. Norra
regioncentrumsnittet (norr om Saltsjo-Malarsnittet)
minskade med 0,6 %, medan sddra regioncentrumsnittet
minskade med 2,9 %.

Vardagsgenomsnitt oktober
1200000

1000000

600000 -
~ m
400000

200000

O T T T T 1
1970 1980 1990 2000 2010 2020

= Regioncentrum(dygn) till 2014 = Regioncentrum(dygn) fran 2014
Innerstad fore 1991 e [nnerstad fran 1991

Figur 2:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober éver
innerstadssnittet och regioncentrumsnittet sedan 1976. For
innerstadssnittet fram till 2015 har siffrorna justerats sa att
endast tidsperioden 6:30-18:30 ingar.

Resultatet for innerstadssnittet blev en minskning med
0,9 %, fran 412 100 f/d 2018 till 408 300 f/d 2019.
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Forandringen var lika stor for norra och sddra
innerstadssnittet.

Antalet passager 6ver trangselskattesnittet, som dven
innefattar trafik till och fran Stora och Lilla Essingen, var
311 500 (kI 6:30 — 18:30) 2019, jamfort med 319 500
passager 2018. Sett dver hela 2019 hade de flesta manader
samma minskning.

VARDAGSMEDIANVARDEN PER MANAD FOR
FORDONSPASSAGER OVER
TRANGSELSKATTESNITTET KL 630-1830

2015 —@—2016 —e—2017 2018 —A—2019

360,000
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300,000 "‘/KA/H =i
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260,000

240,000
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Figur 3: Trafikens &rsvariationer september 2015 — november 2019.
Genomsnitt antal passager per dag per manad over
trangselskattesnittet.
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Saltsjo-Malarsnittet, Essingeleden och Sddra
Lanken

2019 2018 2017

Essingeleden(Grondalsbron) 169400 170500 167 000
Vasterbron 22200 21900 21800
Centralbron 95 400 99200 102000
Munkbroleden 12 300 12 900 14 200
Skeppsbron 5700 5700 5900
Innerstadsbroarna 135600 139700 144 000
Saltsjomalarsnittet totalt 305000 310200 311000
Sodra lanken(Aby Tpl) 112200 107 200 104 000

Tabell 3 Summor per snitt/plats for de senaste fem &ren, avrundat till
hundratal.

Trafiken pa Essingeleden minskade med 0,7 %, till

169 400 f/d. Innerstadsbroarna minskade med 2,9 % sa totalt
minskade trafiken dver Saltsjo-Mélarsnittet med 1,6 % till
305 000 f/d 2019 jamfort med 310 200 f/d 2018. |
innerstaden skedde en 6verflyttning fran Skeppsbron,
Munkbroleden och Centralbron till VVasterbron och
Essingeleden. Framforallt beror det pa trafikavstangningarna
kring Slussen, men dven arbetena pa Vasagatan tros ha
paverkat.

Sodra lanken (6ster om Aby trafikplats) ékade med ca 4,7 %
fran 107 200 f/d 2018 till 112 200 f/d 2019.

Citysnittet
Ar Citysnittet
2015 241 900
2016 239 000
2017 248 900
2018 227 500
2019 215 200

Tabell 4: Citysnittets trafikmangder de senaste fem aren.

Citysnittet minskade (-5,4 %) fran 227 500 f/d 2018 till

215 200 f/d 2019. Det ar ett nytt l&gsta resultat sedan
atminstone 1976. De senaste aren har resultatet for
citysnittet varierat ganska stort, bland annat pa grund av
vagarbeten som flyttar trafik tillfalligt. Som alternativ kan
rullande femarsmedelvarden studeras och da &r minskningen
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generellt i intervallet -0,8 % till -2,3 %. Det pagar flera
vagarbeten och ombyggnader av fastigheter i city som
paverkar framkomligheten samtidigt som Fredsgatan nu &r
avstangd. De narmaste aren planeras flera storre
vagavstangningar som kommer ha stor paverkan pa trafiken
i city.

Citysnittet
700,000
600,000 -~
500,000 \//
400,000 =

300,000 ~_ "~ ‘\\-_‘,\

200,000
100,000
0

1970 1980 1990 2000 2010 2020

e Citysnitt == |nnerstad fore 1991

Innerstadssnittet efter 1991 ~ e=====|nnerstad 2015 -

Figur 4: 2019 hade citysnittet det lagsta uppmatta flodet i oktober
sedan 1976.

Trafikarbete och kérstrackor

Trafikarbetet definieras som summan av kérstrackor for alla
fordon inom kommunens gréanser. Trafikkontoret anvander
en metod for berdkning av trafikarbetet som gar ut pa att
skatta forandringsfaktorer ar for ar, baserat pa
trafikmétningar. | grunden finns en modellberdkning av
trafikarbetet som sedan justeras varje ar beroende pa
beréknade forandringsfaktorer.

Trafikarbetet totalt inom Stockholm minskade med 1,3 %.
Da ingar trafik pa det statliga vagnatet, men om trafikarbetet
redovisas pa det kommunala och statliga vagnatet var for sig
sa minskade trafikarbetet med 2,2 % pa det kommunala
vagnatet och med 0,3 % pa det statliga.

Det totala trafikarbetet har beréknats till 3520 miljoner
fordonskilometer for hela 2019.
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Ar exkl statliga inkl statliga

vagar vagar

2010 5,48 9,54
2011 5,39 9,37
2012 5,32 9,01
2013 541 9,40
2014 5,28 9,43
2015 5,33 9,67
2016 5,58 10,37
2017 5,66 10,48
2018 5,62 10,50
2019 5,49 10,36

Figur 5: Totala vagtrafikarbetet inom Stockholms stad de senaste 10
aren, (milj. fordonskilometer per arsmedelvardagsdygn)

Stockholmarnas korstrackor rapporteras av myndigheten
Trafikanalys senare under varen och uppgifter for 2019 &r
annu inte tillgangliga nar denna rapport skrivs. Darfor
redovisas hér siffror for 2018 och Stockholmarnas
korstrackor per person 6kade med 0,7 %, vilket kan jamforas
med 6kningen av totala trafikarbetet pa 0,1 % som
rapporterades i den forra trafikutvecklingsrapporten. Da var
forandringen uppdelad pa kommunalt och statligt vagnat att
trafiken pa kommunala vagnatet minskade med 0,7 % men
okade pa det statliga med 1,1 %.

Den genomsnittliga korstrackan varierar bland annat
beroende pa &gare av bilen och var i landet bilen &r
registrerad. Langst kordes personbilar dgda av juridiska
personer och kortast stracka kordes bilar dgda av kvinnor.
Leasade bilar kordes ocksa langre an genomsnittet. Detta
kan paverka statistiken om disponering av fordon forskjuts
fran privat agande till leasing eller tjanste- och formansbilar.
Korrelationen mellan trafikarbetesskattningar fran
trafikmatningar och korstrackor forsdmras.
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Biltrafikens framkomlighet
For 2019 anvands data som handlats upp gemensamt med
Trafikverket. Det utgors av restidsdata som hdmtas anonymt
fran huvudsakligen navigeringssystem i fordon pa ett urval
vagar vilka aven anvands i realtid pa Trafiken.nu:
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Skillnaderna i medelhastighet mellan 2018 och 2019 ar sma.
Pa formiddagen &r den oforandrad i innerstaden men lite
battre i ytterstaden. | ytterstaden blev det nagot battre bade
pa morgonen och pa eftermiddagen.

Bussarnas framkomlighet
Uppgifterna om bussarnas framkomlighet ar sammanstallda
av Afry (tidigare AF) baserat p& Trafikforvaltningens egna

matningar.
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. Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet (kI 7-9) (kl 16-18)
(km/h)
2018 | 2019 | forandring | 2018 | 2019 | forandring
innerstaden | 17,6 | 17,7 +1% 16,8 | 16,9 +1%
Buss
ytterstaden | 28,2 | 28,5 +1% 25,8 | 27,3 +6%

Tabell 5 Medelhastighet (km/h) for stombussar, exklusive stopptid vid
hallplatserna.

| morgontrafiken okade bussarnas framkomlighet i bade
ytter- och innerstaden i samma storleksordning som
biltrafiken. Pa eftermiddagen var 6kningen i innerstaden i
samma niva som for biltrafiken, men i ytterstaden var
forbattringen storre. Detta &r ovanligt stor 6kning och den
har vid kontroll varit svar att hitta en tydlig forklaring till. Sa
det kan vara fler samverkande faktorer dar mindre trafik &r
en faktor. Det har ocksa genomforts framkomlighetsatgérder
for linje 172 och 173. Differensen beror ocksa pa att 2018
ars utfall for eftermiddagen var onormalt lagt. Jamfoért med
2017 &r medelhastigheten 3% hogre for stombussarna i
ytterstaden under hogtrafikperioden pa eftermiddagen.

Medelhastigheten for samtliga bussar mellan kl 6 och 21 i
innerstaden ar 13,9 km/h och i ytterstaden 20,0 km/h,
inklusive hallplatsstopp. Det ar exakt samma resultat,
jamfort med 2018.

Bakgrundsfaktorer
Trafikutvecklingen paverkas av bland annat av ekonomi och
befolkningsutveckling.

Bland kostnaderna for att kora bil utgdr bensin och
dieselpriset en viktig faktor och drivmedelspriserna 6kade
och var 3 % hogre i genomsnitt for bensin och 4 % hogre for
diesel under 2019 jamfort med 2018. Det &r en mindre
6kning jamfort med foregaende period. (Kélla: SPBI)

Antalet privatagda personbilar i trafik per 1000 invanare
minskade i Stockholm med 2,4 % fran 370 till 361, enligt
statistik i februari 2020 fran myndigheten Trafikanalys.

Befolkningen i Stockholms 1&n 6kade 2019 med 1,4 %.
Stockholms stad 6kade med 1,2 % och de mest centrala
kommunerna i lanet, Stockholm, Solna och Sundbyberg
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okade med 1,4 % i genomsnitt. Det ar nagot mindre &n
foregaende period. Detta ar dock en nettoférandring dar
socioekonomiska skillnader mellan de som flyttar in till
Stockholm och de som flyttar ut paverkar hur mycket trafik
det blir pa vagarna.
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Kallor
Trafikmangder som redovisas i denna rapport kommer fran
huvudsakligen tre kallor:

1) Mobila matsystem med slangar som laggs parvis for
att identifiera korriktning men aven méta hastighet
och Klassificera fordonstyp.

2) Trangselskattesystemets passagerakning.

3) Trafikverkets trafikledningssystem for tunnlar och
motorvégar:. Detta ar utbyggt for stora delar av
E4/E20, E18 fran Hjulsta, samt i tunnlarna for Norra
lanken och Sodra lanken. Sedan 2017 har dven
Centralbron och Sdderledstunneln utrustats med
systemet.

Lokalisering av matplatser

Trafikmangderna registreras pa alla in- och utfarter
lokaliserade till de geografiska snitt som visas i figur 1
nedan.

! Jarfalla

o A Stockholm

AV sattsio_Walarsnittet N e Tl
|4/ Citysnittet R
D InnerstadsznittetTringselzkattesnittet «-
D Regioncentrumsnittet

~ Trofl-

B backen

Figur 6: Rapporten bygger pd matning av trafiken i dessa snitt.

Regioncentrumsnittet bildas huvudsakligen av de yttre
grénserna for Stockholm, Solna och Sundbybergs
kommuner. 2014 justerades snittet vid Kista trafikplats for
att undvika dubbelrdkning av trafik mellan Jarva Krog och

! Motorway Control System (MCS)
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Kymlingeldanken. Regioncentrumsnittet utgor en indikator
for hur den regionala pendlingstrafiken utvecklar sig och har
matts sedan 1976.

Saltsjo-Malarsnittet utgors av Grondalsbron pa Essingeleden
mellan Stora Essingen och Grondal, Vésterbron,
Centralbron, Munkbroleden och Skeppsbron. Saltsjo-
Malarsnittet utgor en indikator for hur trafiken utvecklar sig
mellan de norra och sédra kommunerna i regionen.

Citysnittet definieras av ett omrade pa nedre Norrmalm med
sparomradet i vaster, Stockholms strom i soder, Birger
Jarlsgatan i 6ster och Kammakargatan i norr.

Innerstadssnittet utgors av broarna mot séderort och
vésterort samt kommungrénsen mot Solna och Lidingo. |
redovisningen ar kurvan for innerstadssnittet bruten vid
1991 da E4 fick ny strackning forbi Norra Stationsomradet,
samt 2015 da Norra lanken 6ppnade. | rapporten for 2018
redovisas Innerstadssnittet enligt en ny anpassad definition
som med undantag for trafik till och fran Stora och Lilla
Essingen utgors av trangselskattesystemets betalstationer.
Tréangselskattepassagerna foljs upp dven fortsattningsvis
strikt med alla betalstationer som underlag men inte langre
som ett eget réaknesnitt.

Innerstadssnittet & omraknat sedan 2015 enligt den nya
definitionen.

Innerstadssnittet ar en indikator pa hur trafiken in och ut ur
innerstaden utvecklar sig och det finns sammanstallningar
sedan minst 1945. For trangselskattesnittet finns sedan nagra
ar rakningar dygnet runt, men statistiken for passagerna
under betaltid &r intressant att folja aven fortsattningsvis.
Med betaltid avses 06.30 — 18.30, om inte annat anges.

Trangselskatten infordes pa forsok varen 2006 och sedan
permanent hosten 2007. Da placerades betalstationerna
enligt innerstadssnittet med nagra mindre avvikelser kring
Essingedarna och vid Ropsten.

Né&r Norra lanken blev klar 2014-2015 byggdes nya
betalstationer vid alla av- och pafarter. Betalstationerna vid
Norrtull, Alkistan och Lidingdbron togs bort sa att
genomfartstrafik kan kdra genom Norra lanken avgiftsfritt
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utan att registreras vid nagon trangselskatteportal. Statistiken
om innerstadssnittet och trangselskattepassagerna delas
darfor upp i tiden fére och efter september 2015 ndr detta
skedde.

Den 1 januari 2016 hojdes avgiftsbeloppen och trangselskatt
infordes aven pa Essingeleden. Fran den 1 januari 2018 &r
trangselskatt vid privat kérning med formansbil en
skattepliktig forman.

Y /e
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@ Trafikverket oktober 2015
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Figur 7: Trangselskattesnittet efter september 2015. Trangselskatt pa
Essingeleden infordes i januari 2016.



Stockholms Trafikutveckling
2019

motorfordon

17 (17)

Tabell: trafikmangder per snitt sedan 1991

Regioncentrum Innerstad Trangselskatt Saltsjo- Grondalsbror
portaler (0630- Malarsnittet(dygn)
1830)
1991 719 000 539 000 304 000 119 00(
1992 704 000 541 000 306 000
1993 709 000 541 000 308 000
1994 741000 541 000 309 000
1995 749 000 545 000 311000 117 00(
1996 769 000 550 000 313000 121 00
1997 781500 543 500 316 500 121 00(
1998 810 500 558 000 322 000 127 00(
1999 808 500 570 000 322 500 124 50(
2000 823000 572 500 333500 128 00
2001 834 000 569 000 338 000 130 00(
2002 849 500 557 500 344 500 140 00(
2003 855 500 564 500 336 500 140 50(
2004 870000 561 500 136 00
2005 886 000 529 000 422 437 336 112 151 68
2006 897 000 497 500 391 368 327 245 154 14:
2007 903 500 468 000 346 852 328 447 161 94:
2008 897 500 465 000 350023 325984 161 05:
2009 893 000 467 000 356 307 324 487 160 03(
2010 891 500 460 000 359 815 324 500 154 71(
2011 904 000 442 000 336 334 314 943 156 75¢
2012 865 708 439194 337772 304 410 141 29¢
2013 888 867 437 258 340 699 309 784 150 70:
2014 852 736 442 304 340 077 302 000 143 41(
2015 892 431 435 500 333520 313721 160 34¢
2016 955 501 427210 320710 309 260 163 82:
2017 979 426 422 417 319552 311024 167 04
2018 974 223 412 124 311576 310 248 17053
2019 958 698 408 335 309 541 305043 169 40

Notera:
1) Regioncentrumsnittet forandrades 2013/2014 pga ombyggnad av E18 mellan H
2) Nar Norra lanken blev klar flyttades vissa betalstationer och andra togs bort. S
passager av trangselportaler gor darfor ett hopp mellan 2014 och 2015.
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