by

Stockholms
@ stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 025

Véxel 08-508 27 200
erik.hammarstrom@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
stockholm.se

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering 2011-410-04004
Sida 1 (11)
2020-03-01

Handlaggare Till

Erik Hammarstrom Trafikndmnden

08-508 26 025 2020-04-23

Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid
Frescati. Inriktningsbeslut.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet Ny
planskildhet for Roslagsbanan upp till 0,5 mnkr, som underlag
for ett kommande genomférandebeslut. Projektets totala utgift
beréknas till 25 mnkr varav ca hélften aterfors i bidrag fran
Lansplan for regional infrastruktur i Stockholms l1&n 2014-
2025.

2. Trafiknamnden godkanner bifogad avsiktsforklaring.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att underteckna
avsiktsforklaringen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef
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Sammanfattning

| h6jd med den Bergianska tradgarden finns en signal- och
bomreglerad plankorsning mellan Roslagsbanan och
Alkistevagen. Korsningen som passeras av tagen fran
Roslagsbanans samtliga grenar &r en av de mest olycksdrabbade
langs banans strackning. Omradet som plankorsningen ligger i ar
en del av Nationalstadsparken och darmed ké&nsligt for ingrepp.
En planskild korsning pa platsen skulle mojliggéra en
kapacitetshojning for Roslagsbanan, vilket Region Stockholm
efterfragar, och samtidigt hoja trafikséakerheten pa platsen.

Region Stockholm har tagit fram ett 16sningsférslag dar befintlig
plankorsning stangs och ersatts med en tunnel nagot langre
soderut. Tunneln foreslas fa en fri hojd pa 2,9-3,5 m dver
korbanan vilket innebér att vissa kategorier av fordon inte
kommer att kunna nd omradet. Utformningen pa den planskilda
korsningen har tillsammans med en konsekvensbeskrivning
presenterats for trafikkontoret, Statens Fastighetsverk och
Kungliga Vetenskapsakademin. Genom bifogad avsiktsférklaring
ger parterna sitt stod till den foreslagna utformningen av den
planskilda korsningen.

Trafikkontoret anser att den foreslagna utformningen &r
acceptabel dven om den behdver detaljstuderas vidare i nasta
skede av projektet. Kontoret avser att medfinansiera
genomforandet med 23,4 mnkr.

Region Stockholm planerar ett genomférande av den planskilda
korsningen under 2022-2023.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati upp till
0,5 mnkr. Den totala utgiften for trafikkontorets projekt beréknas
till 25 mnkr.
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Figur 1. Oversiktskarta. Rod cirkel markerar den befintliga
plankorsningen.
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Oster om den Bergianska tradgarden i Frescatiomréadet finns en
signal- och bomreglerad plankorsning mellan Roslagsbanan och
Alkistevagen. Denna har identifierats som ett problem béde ur
trafiksakerhetssynpunkt och for Roslagsbanans framtida
kapacitet. Region Stockholm startade darfor ett projekt med
syftet att bygga om plankorsningen.

Trafikkontoret, Region Stockholm, Trafikverket, Kungliga
Vetenskapsakademin samt Statens Fastighetsverk har som
berdrda fastighetsagare samarbetat i en projektgrupp for att
komma fram till ett gemensamt I6sningsforslag for
plankorsningen. Trafikkontoret har varit stadens representant i
projektet och vid behov stamt av fragor med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret. Under arbetets
gang har ett antal forslag forkastats pa grund av hoga kostnader,
stora ingrepp i naturen, trafikféring m.m. Diskussionen har darfor
pagatt i flera ar. Region Stockholm har dven tagit fram en
atgardsvalsstudie dar fyra huvudalternativ har studerats ingaende.
Region Stockholm har haft I6pande avstamningar med
lansstyrelsen och stadsbyggnadskontoret angdende tillstand och
lov for att sdkra genomforbarheten.
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Region Stockholm har varit projektledare under utredningsskedet
och har ocksa statt for samtliga utredningskostnader. Denna
uppdelning reglerades i en avsiktsforklaring mellan trafikkontoret
och Region Stockholm 2011.

Arendets beredning

Trafiknamnden fattade ett utredningsbeslut angaende
Planskildhet Frescati 2011-11-24 (T2011-410-04004) dar
trafikkontoret fick i uppdrag att utreda platsen tillsammans med
Region Stockholm.

2017-06-15 (T2017-01438) godkande trafikndmnden en anmélan
av svar pa remiss fran kommunstyrelsen dar Region Stockholm
hade skickat ut ett tunnelforslag sdder om befintlig plankorsning
pa remiss till staden.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att bygga en trafiklosning for att forbattra
trafiksakerheten och tillgangligheten vid korsningen mellan
Roslagsbanan och Alkistevégen, skapa en bra entré till
Bergianska tradgarden samt mojliggora utokad trafikintensitet pa
Roslagsbanan med sa liten skada i Kungliga nationalstadsparken
som mojligt.

Befintlig situation

Problembeskrivning

Dagens plankorsning utgor ett betydande hinder for Region
Stockholms ambition att uttka turtatheten pa Roslagsbanan. D&
banans samtliga grenar passerar den aktuella platsen ser Region
Stockholm ett stort behov av férandring. Ett behov som kommer
att 6ka i framtiden. Beroende pa vilket trafikupplagg Region
Stockholm och tagoperatoren véljer for trafiken efter
Roslagsbanans utbyggnad kommer bommarna vid
plankorsningen i rusningstid vara nedfallda 40-50 minuter per
timme. Pa helger ar trafiken lagre, och darmed bomfallningstiden
kortare.
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Figur 3. Befintlig plankorsning.

Lansstyrelsen har i en skrivelse gjort beddmningen att alternativet
att behalla plankorsningen i dagens skepnad inte &r en hallbar
I6sning om Roslagsbanans trafik ska utdkas. Vidare bidrar de
frekventa tagpassagerna till att fotgangare smiter under
bommarna. Dessa problem medverkar till att korsningen ar en av
de mest olycksdrabbade langs Roslagsbanan. Sedan ar 2003 har
ett 40-tal tillbud skett, och under de senaste 20 aren har tva
dddsolyckor intraffat. Den vanligaste orsaken har varit fordon
som chansat pa att hinna under bommarna men istallet fastnat
emellan dem. Det ar ocksa vanligt att personer smiter under
bommarna for att hinna med bussen som stannar vid
pafartsrampen till Roslagsvégen.

Trafiksituation

Staden &r vaghallare for Alkistevdgen som utgdr den enda
vagforbindelsen till Bergianska tradgarden, handelstradgarden
Plantagen samt till tre fastigheter med bostadshus. Trafikflodet pa
Alkistevagen forbi korsningen uppmattes hosten ar 2011 till ca
600 fordon per dygn och beraknas vara detsamma idag da
forutsdttningarna inte har forandrats. Hastighetsbegrénsningen &r
50 km/h men medelhastigheten forbi plankorsningen ligger pa ca
20 km/h. Alkistevéagen kan till trafikfldden och utformning sett
klassas som en mindre lokalgata. Ett antal storre lastbilsekipage
passerar korsningen for att ta sig till Plantagen. Vidare passerar
chartrade bussar med besokare till Bergianska. Aven gang- och
cykelpassagerna till Bergianska ar periodvis manga. Trafiken ar
som mest intensiv under sommarmanaderna och pa helger.
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Roslagsbanans samtliga tre grenar passerar korsningen pa
dubbelspar med ca 400 tag per dygn i bagge riktningarna. Under
hogtrafik innebar detta som mest 15 tag i timmen. Antalet
resenarer pa Roslagshanan, som dr ett riksintresse for
infrastruktur, har 6kat de senaste aren. Darfor genomfor Region
Stockholm ett antal kapacitetshéjande atgarder langs banan for att
darigenom kunna utdka turtatheten till jamn tiominuterstrafik och
hoja tagens hastighet.

Markagare

Staden &ger marken for Alkistevagen som korsar sparen och
fortsatter norrut till tre bostadsfastigheter. Region Stockholm &ger
jarnvagsomradet for Roslagsbanan. Utdver staden och Region
Stockholm finns det tva stora markégare inom omradet. Kungliga
vetenskapsakademin och Statens fastighetsverk ager tillsammans
majoriteten av markarealen i naromradet. Utover dessa finns
enskilda fastighetsagare till bostaderna i omradet.

Fastighetsrattsliga forhallanden
Statens fastighetsverk (SFV)
Kronojord*, SFV
Kronojord*, Kungliga Djurgdrdens férvaltning (KDF)
Kronojord*, SFV, tomtratt Akademiska Hus
Kungliga Vetenskapsakademien
Stockholms kommun
AB Storstockholms Lokaltrafik
Stockholms ader (SSSB)

OONEENENN

Privat
——  Ledningsratt
Trafikverket &

ghallare for Roslagsvagen

Figur 2. Markagarforhallanden
Planfoérhallanden

Inom det aktuella omradet finns tva befintliga detaljplaner. En for
Plantagen och en for Ekhagens bostadsomrade intill
Aminnevéagen pé Roslagsvégens dstra sida. For 6vriga delar
galler omradesbestaimmelser som medfor en utdkad
bygglovsplikt. Vidare ligger omradet inom Nationalstadsparken
som ar ett riksintresse for naturvard. Ny bebyggelse och nya
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anlaggningar far endast komma till stind om det kan ske utan
intrang i parklandskap eller natur- och kulturmiljo. Tolkningen av
vad som utgor ett intrang ska dock enligt 6versiktsplanen for
Nationalstadsparken vagas mot den forbéttring for hélsa och
milj6 som en infrastrukturell forandring kan innebéra. En del av
Bergianskas tradgard raknas ocksa som byggnadsminne.

Atgardsforslag

Studerade alternativ

Region Stockholm har tagit fram flera olika alternativ med
tunnlar i olika l&gen och en koppling via bron éver Roslagsbanan
vid universitetet. Fyra av dessa alternativ utreddes sedan av
Region Stockholm i en atgardsvalsstudie. Trafikkontoret har
kunnat acceptera merparten av dessa I6sningsforslag men bara ett
av alternativen har natt acceptans hos samtliga markégare.

A ! 5 'S

Figur 4. Foreslagen l6sning (se &ven bilaga 2)

Detta alternativ bygger pa att en ny tunnel for motorfordonstrafik
och intilliggande separerad gang- och cykelbana byggs strax
soder om befintlig plankorsning som foreslas rivas. For att ta
minimalt med grényta i ansprak far tunneln en begréansad fri hojd
pa 2,9-3,5 m 6ver korbanan. Den exakta fria hojden och bredd pa
korbana och gang- och cykelbana kommer att faststéllas i det
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fortsatta arbetet. Tunneln méter Gustafsborgsvagen pa den vastra
sidan av Roslagsbanan. For att ta upp hojdskillnaden kommer
Gustafshorgsvagen att behova sankas pa en stracka. Lutningen pa
gang- och cykelvagen kommer att klara stadens krav pa
tillganglighet.

Avvagningar och konsekvenser

Beroende pa vart man ska i omradet kan den nya kopplingen
utgora en omvég i forhallande till dagens losning. Vidare kan
hojdskillnaderna upplevas som negativa for fotgangare och
cyklister &ven om stadens tillganglighetskrav foljs.
Trafikkontoret bedémer att detta véags upp av att behovet att vanta
vid fallda bommar férsvinner samtidigt som trafiksékerheten okar
da fordonsslagen separeras fran varandra i plan.

En fri hojd 6ver kdrbanan om 2,9-3,5 m innebdr att vissa
kategorier av fordon inte kommer att kunna na omradet. Om 3,5
m véljs kan raddningstjanst, mindre lastbilar, driftfordon,
sopbilar och bussar passera genom tunneln. Storre lastbilar och
bussar behover en annu hagre fri hojd och kommer saledes inte
att kunna angora omradet med foreslagen losning. Mojlighet for
dessa att angora plats 6ster om Roslagsbanan kommer att
undersokas av Region Stockholm. Vidare finns en storre
parkeringsyta som kan anvandas for uppstéllning i anslutning till
trafikplats Ekhagen under Roslagsvagen inom gangavstand. Véljs
en tunnel med 2,9 meters fri h6jd kommer endast personbilar,
minibussar och traktorer genom tunneln. Raddningstjansten
kommer i detta fall behdva kora via bron i hdjd med Universitetet
och vidare langs en gang- och cykelvag for att na omradet.
Ovriga fordon kommer darmed inte att kunna n& omrédet.
Trafikkontoret har genom hela projektet rekommenderat en
I6sning med fri h6jd om 4,7 m i tunneln sa att samtliga
transporter ska kunna angéra omradet men har godtagit
kompromissen om en begransad hojd for att kunna ga 6vriga
parter till motes och sékra genomforandet.

Losningen tar gronyta i form av grés- och angsmark i ansprak
direkt 6ster om Roslagsbanan. Vidare kommer ett antal trad i
allén langs Gustafsborgsvégen att behdva tas ned. En inventering
av varden for natur-, kulturmiljé och landskapsbild genomfordes
av Region Stockholm i atgérdsvalsstudien.
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Region Stockholm beddmer inte att genomforandet paverkar
fordonstrafiken pa Alkistevagen da befintlig plankorsning kan
hallas 6ppen tills den nya tunneln ar fardigbyggd.

Forslag till inriktning

Trafikkontoret accepterar Regions Stockholms forslag till 16sning
med en ny tunnel strax sdder om befintlig plankorsning med en
fri hojd pa 2,9-3,5 m samtidigt som befintlig plankorsning stangs
som inriktning for projektet. Trafikkontoret kommer dock att
verka for att ett alternativ med 3,5 meters fri hojd valjs i forsta
hand. Vidare kommer kontoret att lagga stor vikt vid att
I6sningen for gang och cykel blir sa framkomlig, tillganglig och
séker som mojligt.

Storre korsningar och trafikplatser pa flera hall i staden har fler
skadade i trafikolyckor och trafikkontoret har inte identifierat
detta som en plats som &r prioriterad i trafiksdkerhetsarbetet. Det
ar dock mycket positivt att plankorsningen byggs om da
utformningen &r olamplig bade ur ett trafiksakerhets- och
framkomlighetsperspektiv. Kontoret foreslar darfor att staden
delfinansierar en mindre del av atgarden.

Tidplan

Avsiktsforklaring mars 2020
Projektering pabdrjas april 2020
Genomforandebeslut jan 2021
Bygghandling maj 2021
Upphandling av entreprendr juni 2021
Huvudentreprenad paborjas nov 2021
Slutbesiktning maj 2023
Ekonomi

Fram till genomforandebeslut bedéms att projektet behtver en
budget pa 0,5 mnkr. Projektets totala utgift for genomforandet
berdknas till cirka 75 mnkr. Trafikndmndens del av projektets
totala investeringsutgift (nedlagd tid och delfinansiering av
genomforande) beréknas till cirka 25 mnkr.

Projektet bedrivs i samverkan med Region Stockholm som
projektleder, och handlar upp utredningar, projektering och
entreprenad samt ansvarar for genomforandet. Region Stockholm
star for samtliga utgifter bortsett fran stadens nedlagda tid och de
23,4 mnkr for genomforandet som trafikndmnden i Stockholms
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stad delfinansierar enligt Lansplanen och bifogad
avsiktsforklaring.

Projektet har aven en beraknad inkomst om ca 11 mnkr da 47 %
av trafikndmndens medfinansiering, enligt L&nsplanen, ska
aterforas som bidrag.

Projektets genomfdrande berdknas medfora 6kade
kapitalkostnader med sammanlagt cirka 0,4 mnkr per ar fran och
med ar 2024. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med
en genomsnittlig preliminar avskrivningstid om cirka 30 ar och
intern rdnta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med
gjorda avskrivningar.

Projektet beddms kunna inrymmas i namndens langsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader

Namndens driftskostnader bedoms genom projektet att oka pa
grund av den forlangda strackningen av Alkistevagen genom
tunneln som staden fortsatt blir vaghallare for. Vidare kan
kostnad for drift av konstruktioner och stédmurar vid tunneln
tillkomma beroende pa vad parterna kommer dverens om i
kommande genomfdrandeavtal.

Risk/Oséakerhet

Projektet ar forknippat med osakerhet pa grund av att den
foreslagna losningen kraver acceptans fran samtliga berérda
marké&gare. Vidare ligger den inom Nationalstadsparken och
kanslig kulturhistorisk miljo vilket staller hoga krav pa
I6sningens utformning. Ett flertal tillstand och lov kommer att
behova sokas infér genomforandet. Region Stockholm har
hanterat detta genom tidigare utredningar och inventeringar samt
genom bilagd avsiktsforklaring.

Om projektet ska kunna genomfdras inom ramen for Region
Stockholms storre program for utbyggnad av Roslagsbanan maste
entreprenaden pabdrjas senast 2022. Hinns inte detta &r
tidpunkten for genomforandet osaker och en ombyggnation
sannolikt inte aktuell innan den planerade trafikokningen pa
Roslagsbanan.
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Trafikkontorets foérslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger kontoret uppdrag att fortsatta planering for
projektet Ny planskildhet for Roslagsbanan upp till 0,5 mnkr,
som underlag for ett kommande genomférandebeslut. Namnden
foreslas ocksa godkanna bifogad avsiktsforklaring och ge
kontoret i uppdrag att underteckna avsiktsforklaringen.

Slut
Bilagor

- Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati.
Inriktningsbeslut. Bilaga 1.

- Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati.
Inriktningsbeslut Bilaga 2

- Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati.
Inriktningsbeslut Bilaga 3
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