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Sammanfattning

Detta tjansteutlatande presenterar sammanstallningar av 2019 ars
arliga matningar av trafikutvecklingen i Stockholm for
motorfordon, cykel- och gangtrafik. Trafikkontoret har tagit fram
tva separata rapporter om trafikutvecklingen som bifogas
tjansteutlatandet. Den ena rapporten handlar om motorfordon och
innehaller redovisning av trafikméangder och hastigheter. Bussarnas
medelhastighet redovisas ocksa. Den andra rapporten redovisar
antal cyklister och fotgéngare i ett antal métpunkter. Rapporterna ar
i huvudsak uppdateringar av foregaende ars rapporter och jamfor i
tabeller och diagram resultatet for 2019 med 2018 om inte annat
anges.
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Sammanfattningsvis visar matningarna att motorfordonstrafiken i
Stockholm minskade 2019 jamfort med 2018. Medelhastigheten for
biltrafiken och busstrafiken var i stort sett ofdrandrad, &ven om
stombussarna i ytterstaden under vissa tider matte upp hoégre
hastigheter 2019 &n 2018.

Cykeltrafiken var ungefar lika omfattande 2019 som 2018 pa
helarsbasis. Fotgangarflodena var ndgot mindre 2019 &n 2018.

Bakgrund

Varje ar genomfor trafikkontoret ett stort antal matningar av
trafiken i Stockholm. Det gors dels som underlag i utredningar
kopplat till olika atgarder, dels som underlag for rapportering av
indikatorer och nyckeltal kopplat till exempelvis miljéprogrammet,
cykelplanen, gangplanen, framkomlighetsstrategin samt statistik till
Statistisk arsbok om Stockholm. Matningarna ingar ocksa i langa
tidsserier med vilka det gar att folja trafikutvecklingen sedan borjan
av forra seklet i vissa fall.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Underlag till uppgifterna i
tjansteutlatande och rapporterna kommer fran flera kallor, bade
egna och andras, t ex Trafikverket och SL. Metoderna for
datainsamlingen &r slangmatningar, induktiva slingor, kameror,
radar, laser samt manuella observatorer for att ndmna nagra.

Resultat

Trafikmangder motorfordon

Matningarna visade att motorfordonstrafiken i Stockholm minskade
mellan 2018 och 2019, mest inne i centrala Stockholm.
Forandringen ar tydlig aven i ytterstaden. P4 statliga vagnatet inom
staden sa var det nara oférandrat (-0,3 % ).

Fordonsrakningar i oktober 2019 2018 2017
Regioncentrumsnittet 958 700 974200 979400
Innerstadssnittet 408300 412100 422400
Tréngselskattepassager (kl. 06.30-18.30) 309500 311600 319500
Saltsjo-Malarsnittet 305000 310200 311000
Citysnittet 215200 227500 248900

Tabell 1: Medelvirde av antalet passager per vardagsdygn eller angiven
tidsperiod.

Den stora skillnaden mellan de statliga och de kommunala vagarna
ar att de statliga vagarna i hogre grad representerar hela regionens
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trafikutveckling, dar trafikutvecklingen i framforallt
kranskommunerna spelar en stor roll. Dar &r bilanvandningen hogre
an i Stockholm, man cyklar mindre och aker mindre kollektivt. Pa
statliga vagnatet gar ocksa mer av yrkestrafiken som paverkas
mindre av atgarder for minskad bilanvandning. Da &r det rimligt att
biltrafiken pa de statliga vagarna inte minskar i samma utstrackning.

Trafikarbete

Trafikarbetet definieras som summan av korstrackorna for alla
fordon inom kommunens grénser. Trafikarbetet berdknas genom att
skatta forandringsfaktorer ar for ar, baserat pa trafikméatningar. |
grunden finns en modellberékning av trafikarbetet som sedan
justeras varje ar beroende pa beraknade forandringsfaktorer.

Trafikarbetet totalt inom Stockholm minskade 2018 till 2019 med
1,3 %. Da ingar aven trafik pa det statliga vagnatet. Om
trafikarbetet studeras pa det kommunala och statliga vagnatet var
for sig minskade trafikarbetet med 2,2 % pa det kommunala
vagnatet och med 0,3 % pa det statliga. Minskat bilinnehav (-2,4 %)
och hogre branslepriser (3 % for bensin och 4 % for diesel) ar
sannolikt bidragande orsaker till att trafikarbetet minskade.

Korstrackor (trafikarbete per person)

Korstrackorna per invanare ékade med 0,7 % mellan 2017 och
2018. Trafikarbete och korstrackor redovisas tyvérr inte for samma
ar pa grund av efterslapning i bearbetning av kalldata hos
Transportstyrelsen. Redovisningen i detta tjansteutlatande bygger
pa de senaste uppgifterna vilket innebér att totala trafikarbetet
jamfors avseende 2018 och 2019, medan korstrackorna jamfors
mellan 2017 och 2018. Kdrstrackor per invanare omfattar ocksa
enbart privatregistrerade fordon och inkluderar dessutom strackor
som kdors utanfoér kommunen.
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Trafikarbete och befolkningsutveckling
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Figur 1: Trafikarbete och befolkning inom Stockholms stad de senaste 10 dren,
(milj. fordonskm per drsmedelvardagsdygn).

Befolkningen i Stockholms l&an 6kade 2019 med 1,4 %. Stockholms
stad 6kade med 1,2 % och de mest centrala kommunerna i lanet,
Stockholm, Solna och Sundbyberg 6kade med 1,4 % i genomsnitt.
Det &r ndgot mindre &n foregdende period. Detta ar en
nettoforandring dar socioekonomiska skillnader mellan de som
flyttar in till Stockholm och de som flyttar ut ocksa paverkar hur
mycket trafik det blir pa vagarna. Befolkningsokningen bestar till
stor del av invandring och fodelsedverskott som inte alstrar lika
mycket trafik som de som flyttar ut som oftast har mer etablerad
ekonomi och hdgre bilanvéndning.

Framkomlighet biltrafik

Framkomligheten har matts genom analys av medelhastigheten for
det kommunala huvudvéagnatet. For biltrafiken var
medelhastigheten oféréandrad jamfort med 2018 i innerstaden under
morgonen, men lite hogre pa eftermiddagen. | ytterstaden 6kade
hastigheten nagot bade pa morgonen och pa eftermiddagen. Detta
beror sannolikt pa de lagre uppmatta trafikmangderna, vilket skapat
en battre framkomlighet.

Framkomlighet buss

Framkomligheten for stombussarna har matts genom analys av data
fran Trafikforvaltningen. Resultatet ar att framkomligheten
forbattrades jamfort med 2018. Medelhastigheten i innerstaden
okade med 1 %, bade under morgonen och eftermiddagen. |
ytterstaden var forandringarna en liten 6kning under morgonen
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(+ 1 %) och en storre 6kning (+ 6 %) under eftermiddagen. Detta ar
en ovanligt stor 6kning och den har vid kontroll varit svar att hitta
en tydlig forklaring till. Det kan vara fler samverkande faktorer som
paverkar och dar mindre trafik ar en faktor. Det har ocksa
genomforts framkomlighetsatgarder for linje 172 och 173 som
sannolikt bidrar till resultatet. Differensen beror ocksa pa att 2018
ars utfall for eftermiddagen var onormalt lagt. Jamfort med 2017 ar
medelhastigheten 3 % hdgre for stombussarna i ytterstaden under
hogtrafikperioden pa eftermiddagen.

Cykeltrafiken

Hur cykeltrafiken har forandrats beror mycket pa vilka matningar
som jamfors. Under 2019 registrerades samma hoga flode som 2018
(+0,5 %) i de fasta stationerna som samlar in data hela aret (se

Figur 2). Femarsmedelvarde for de manuella matningarna visar en
okning med 7,5 % jamfort med foregaende ar (se Tabell 2). Vid en
jamforelse mellan 2018 och 2019 har dock férre passager
registrerats i de manuella matningar (se Tabell 2). Cykel ar det
fordonsslag som paverkas mest av vadret och en orsak till att antalet
passager minskat 2019 beror sannolikt pa att vadret under
matperioden 2019 var kallare och med mer nederbdrd jamfort med
2018.

Trafikkontoret genomfor ocksa manuella méatningar och
slangmatningar i ytterstaden i slutet av augusti och i borjan av
september. Vid en jamforelse av 5-arsmedelvérdet de senaste tva
aren syns en 6kning med 4,7 %. 5-arsmedelvérdet mellan 2011-
2015 och 2015-2020 har 6kat med 20 % i ytterstaden.

Cykelflode 2018-2019 manadsvis
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Figur 2: Jamférelse av 2018 och 2019 drs cykeltrafik manadsvis. Datat som
redovisas dr ett mdnadsmedianvdrde utan helgdagar fran ett urval av stadens
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C)_/ke!raknmgar i maj arsvarde | arsvarde Femarsmedelvirden
— juni
2019 2018 2015- 2014- 2013-
2019 2018 2017
Innerstadssnittet 76 800 85 960 70740 65790 61130
Saltsjo-Malarsnittet 44 080 48 700 39040 36760 34410
Citysnittet 72 390 85 800 65990 63500 59170

Tabell 2: Antal cykelpassager per dygn fér tre réknesnitt i maj-juni.

Fotgangarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget gang 6kar och
trafikkontoret startade arliga manuella matningar 2015 pa 30 platser
i innerstaden och pa 22 platser i ytterstaden. | innerstaden har det
uppmiatts en 6kning pa 13 % fran 2015 till 2019. | ytterstaden har
motsvarande 6kning varit ca 25 %. Det kan vara fler orsaker till att
fotgangarflodena har ¢kat i bade innerstaden och ytterstaden sedan
matningarna borjade 2015. Da matserien bara innehaller fem ar kan
tillfalliga faktorer som véder spela in, men en orsak kan vara en
okad medvetenhet om de positiva halsoaspekterna av gang och
cykel jamfort med de andra trafikslagen. Aven 6kat miljé- och
klimatengagemang och stadens strategiska arbete med att 6ka fokus
pa gang och cykel som effektiva transportmedel i staden kan vara
faktorer som paverkat utvecklingen. Nedan &r exempel pa platser
dar 6kningen av fotgangarflodet varit sarskilt stor.

Plats Flode 2019 Okning 2015-2019

Skansbron 6 150 38 %
Liljeholmsbron 4 600 59 %
Ekelundsbron 2 900 27 %
Torsgatan 7150 51 %
Upplandsgatan 5100 47 %
Birger Jarlsgatan 14 200 47 %

Tabell 3: Tabellen visar 6kningen pa ett urval av gator dér ékningen varit sérskilt
stor.

Forutom de manuella méatningarna har trafikkontoret slutfort arbetet
med att installera automatiska gangmatningsstationer for att kunna
mata gangtrafiken kontinuerligt. | dagslaget finns det 7 stationer
med 3D-teknik som &r driftsatta och levererar data. Jamfort med
2018 visar de fasta stationerna 6kning med 3,6 %.

Trafikkontorets synpunkter

Den langsiktiga trenden har lange varit att motorfordonstrafiken i
Stockholm 6kar, men for 2019 kan trafikkontoret konstatera att
trafiken minskade i alla snitt. Nagra snitt har mer med regionens
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trafikutveckling att géra, medan andra har mer med specifikt
Stockholm stads trafikutveckling att géra. Enstaka gator kan ha
hogre fléden, men da finns det andra som har lagre. | centrala
Stockholm minskar trafiken mest, men en stor bidragande orsak ar
trafikavstangningar kring Slussen och nagra mindre
trafikavstangningar pga arbeten i gatan eller pa fastigheter.
Framkomligheten 2019 var som 2018 eller nagot béttre.

Langsiktiga trafikforandringar beror mest pa
befolkningsférandringar och ekonomisk utveckling. Bilinnehav och
bilanvandning &r en konsekvens av den ekonomiska utvecklingen
dar exempelvis drivmedelspriser, trdngselskatt och
parkeringskostnader paverkar hur dyrt det &r att kora beroende pa
var, nar och hur mycket bilen anvands.

Minskat bilinnehav (-2,4 %) och hogre branslepriser (3% for bensin
och 4 % for diesel) ar sannolikt en viktig forklaring till att
biltrafiken minskade trots att befolkningen 6kade. Befolkningen i
Stockholms l&n 6kade 2019 med 1,4 %. Stockholms stad 6kade med
1,2 % och de mest centrala kommunerna i l&net, Stockholm, Solna
och Sundbyberg 6kade med 1,4 % i genomsnitt. Detta &r dock en
nettookning dar socioekonomiska skillnader mellan de som flyttar
in till Stockholm och de som flyttar ut paverkar hur mycket trafik
det blir pa vagarna.

Trafikkontorets foérslag
Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner redovisningen.

Slut
Bilagor

1. Trafikutvecklingen i Stockholm 2019. Lagesrapport — bilaga 1
2. Trafikutvecklingen i Stockholm 2019. L&gesrapport — bilaga 2
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