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Genomfdrandeavtal for utbyggd depa i Hogdalen
Forslag till beslut

1. Exploateringsnd&mnden och trafikndmnden godkéanner var for sig
for sin del genomforandeavtal for utbyggd depa i Hogdalen
enligt vad som foljer av bilaga 1 samt foreslar att
kommunfullméktige godkénner avtalet.

2. Exploateringsnamnden och trafiknamnden foreslar var for sig
for sin del att kommunfullméktige ger kontoren i uppdrag att
teckna genomforandeavtal och erforderliga foljdavtal samt ger
kontoren i uppdrag att vid behov traffa tillaggsavtal till
genomforandeavtalet forutsatt att sadant tillaggsavtal inte ar av
principiell betydelse.

3. Exploateringsndmnden och trafiknamnden forklarar drendet
omedelbart justerat

Gunilla Glantz Johan Castwall
Forvaltningschef Forvaltningschef
Trafikkontoret Exploateringskontoret
Bakgrund

Stockholms stad och Region Stockholm har traffat huvudavtal om
finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling. I enligt med Huvudavtalet och till avtalet
horande delprojektavtal har genomférandeavtal uppréttats mellan
Region Stockholm och berérda kommuner for respektive delprojekt.
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Enligt Huvudavtalet ansvarar Region Stockholm ensam for
finansieringen av utbyggnad av depa och depaanslutning samt inkép
av fordon. Av den anledningen, samt att depan inte varit lokaliserad
vid tidpunkten for undertecknandet av huvudavtalet, har det inte
tecknats ett delprojektavtal eller genomférandeavtal for
depaprojektet. Ett sadant avtal behdver darfor godkéannas i ett
separat beslut innan antagandet av jarnvagsplanen.

Sammanfattning av avtalet

Depaprojektet i Hogdalen har ett annat finansiellt upplagg an 6vriga
delprojekt. Kommunernas, statens och regionens dverenskommelse
om gemensam finansiering omfattar inte depaprojektet. Eftersom
etableringen av den dkade depakapaciteten skulle kunna forlaggas i
andra kommuner &r det orimligt att den kommun som upplater
utrymmet ensamt ska béra ett antal kostnader forknippade med
utbyggnaden, tex upplata mark utan ersattning.

| avtalet anvands principen att Regionen svarar for de kostnader
som genomforandet av depan medfor avssende premanent
markansprak som ersatts med ett forsiktigt industrimarksvarde samt
ersattning for skrymmande stag som ldamnas kvar i Stadens mark dar
ersattning ska forhandlas i separata avtal.

Vidare regleras i huvudsak fragor som normalt férekommer i
sadana har typer av avtal. Det handlar om hantering av tillfalliga
markansprak och nyttjanderatter, hantering av permanenta
markansprak dar utrymme i forsta hand ska upplatas med
officialservitut, regler kring infiltrationsanlaggningar och
grundvattenror, aterstallande av mark, kommunikationsprinciper,
regler for byggtrafik mm. Vidare framgar av avtalet att detaljer
kring dessa fragor kommer att hanteras i separata avtal.

Arendets beredning

Staden har 16pande deltagit i framtagande av jarnvéagsplan och
detaljplan for utbyggnaden av depan och avtalet ar kopplat till detta
arbete. Avtalet har tagits fram av en arbetsgrupp bestaende av
representanter for Exploateringskontoret, Miljoforvaltningen
Trafikkontoret och Férvaltning for utbyggnad av tunnelbanan
(FUT). Efter forhandling har Staden gatt med pa att upplata mark
for tillfalligt nyttjande utan erséttning.

Fragor om ersattningsprinciper och nivaer har stamts av med
varderingsenheten som behandlat fragan i expertradet den 16/3
2020.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr: T2020-00416
E2020-00674-1
Sida 3 (4)

Trafikkontoret
Exploateringskontoret

Analys och konsekvenser

Praktiska konsekvenser

Genomfdrande av projekt depa innebar att befintlig Hogdalsdepa
kompletteras med utokad kapacitet. Dessa atgarder genomfors inom
befintligt depaomrade. Nya anslutningsspar byggs ut vid
Hokarangen mellan befintlig depa och gron linjes Farstagren. |
samband med de nya sparanslutningarna byggs ocksa en ny
uppstallningshall under mark for att ge plats at cirka tio tag samt en
permanent service-/evakueringstunnel med utfart mot Orbyleden.

Stadens mark kommer att upplatas for etablering samt permanenta
ansprak framst vid tunnelmynningarna vid Hokarangen, Orbyleden
och Hogdalen.

Under utbyggnadstiden kommer boende och verksamheter i
omradet att drabbas av buller och vibrationer.
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Ekonomiska konsekvenser:

De ekonomiska konsekvenserna for staden innebar i korthet att
Regionen ska betala erséttning for permanent ianspraktagande av
mark som ska erldaggas i niva med ett forsiktigt industrimarksvarde
beraknat till mellan 1600 — 1900 kr/ m? TA. Vidare ska ersattning
utga for underjordiskt intrang pa nagra fastigheter med ca 66 000 kr
[fastighet. Total ersattning till staden blir ca 7,2 mnkr. Vidare
kommer erséttning betalas for underjordiska dragstag déar
ersattningen ska bestdmmas i separata forhandlingar i samband med
att avtal for dessa upprattas.

Efter forhandling har parterna kommit éverens om att ersattning
inte ska utga for temporara markansprak.
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Analys

Beddmningen &r att projektet ar positivt for kollektivtrafiken i
soderort och ger ett litet intrang och storningar i forhallande till
nyttan.

Exploateringskontorets och trafikkontorets
sammanfattade beddmning

Kontoren anser att genomforandet tar tillvara stadens intressen och
avvagningar pa ett bra satt samtidigt som det skapar forutsattningar
for att regionen ska kunna paborja utbyggnaden av depan vilket &r
en forutsattning for att kunna genomfora de atgarder som Staden
atagit sig i Stockholmsférhandlingen.

Slut

Bilagor

Bilaga 1: Forslag till genomférandeavtal.

Bilaga 2: Bilaga 1 - Mall for nyttjanderéattsavtal
Bilaga 3: Bilaga 2 — Processbeskrivning tecknande av
nyttjanderattsavtal

Bilaga 4: Bilaga 3 — Trad samt vaxthantering T-bana
Bilaga 5: Bilaga 4 — Stag mm

Bilaga 6: Bilaga 5 — Transportvéagar

Bilaga 7: Bilaga 6 - Tidplan
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