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Forord

Tyres6 kommun, Stockholms stad, Region Stockholm och Trafikverket har
tillsammans studerat forutsiattningarna for stombusstrafiken i straket Tyreso
Centrum — Skarpnick — Norra Skondal. Arbetet har genomforts med stod av
Trivector Traffic, Sweco och Movea.

Studien ar en del i satsningen Gront ljus stombuss som syftar till att utveckla en
effektiv stombusstrafik i lanet. Utgangspunkt for arbetet 4r Stomnétsplan for
Stockholms lan.

Denna rapport ar parternas gemensamma underlag for fortsatt arbete med
genomforande. Respektive part dr ansvarig for genomforande av atgarder inom sitt
vaghallaransvar. Genomforandet provas av respektive part i fortsatt planarbete
samt i ordinarie budgetarbete.

Stockholm september 2019
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Sammanfattning

Studien av straket Tyreso C — Skarpnick — Norra Skondal ar en del i satsningen
Gront ljus stombuss som syftar till att utveckla en effektiv stombusstrafik i lanet.
Utgangspunkter for arbetet dr Stomnétsplan for Stockholms lin, géllande statliga
investeringsplaner for 2018 - 2029, oversiktsplan for Tyreso kommun,
oversiktsplan for Stockholm stad, Trafikverkets framkomlighetsprogram och RUFS
2050.

Vissa atgarder var redan beslutade innan atgiardsvalsstudien startade och var
dirmed forutsittningar som AVS:en hade att forhélla sig till iven om &tgiirderna
inte ar genomforda. Trafikverket har sedan tidigare beslutat att bygga om hallplats
Norra Skondal. Tyres6 kommun har under utredningens gang beslutat att bygga
om Bollmoraviagen samt korsningen Bollmoraviagen/Njupkarrsvagen.

De atgirder som foreslas ar kollektivtrafikkorfalt pa Njupkarrsvigen,
kollektivtrafikkorfalt pa ramperna vid Trafikplats Skrubba, cirkulationsplats och
nya busshallplatser i Skarpnack samt kollektivtrafikkorfalt mot héllplats vid Norra
Skondal. Kostanden for att genomfora dessa atgiarder har berdknats till 18,9 Mnkr.

Totalt innebar de foreslagna dtgarderna och de atgiarder som Tyres6 kommun och
Trafikverket redan beslutat att genomfora restidsvinster i morgonens hogtrafik pa
cirka 4 minuter i respektive riktning. Da bussresandet i det studerade straket ar
hogt blir ssmmantagen restidsvinst cirka 176 timmar per dygn for bussresenirerna
i nulaget.

Nir dven de atgirder som identifierats i andra strakstudier genomfors blir den
beraknade restidsvinsten 18 minuter mellan Tyreso C och Solna och 17 minuter
mellan Tyres6 C och Flemingsberg.

En viktig effekt av atgarderna ar att de ger forbattrade forutsittningar for att
bussarna battre ska kunna hélla sin tidtabell och att de dirmed aven bidrar till en
minskad restidsosdkerhet for resenirerna i straket. Denna nytta ingar inte i de
beridknade effekterna. En annan effekt ar att busstrafiken kan bedrivas betydligt
mer resurseffektivt.

Sammantaget innebar forslagen i atgardsvalsstudien att man pa ett
kostnadseffektivt satt och med mycket hog samhallsnytta kan korta
kollektivtrafikens restider och darigenom ge vinster for bade dagens och
framtidens resenarer.

Respektive part ar ansvarig for genomforande av atgarder inom sitt
vaghallaransvar. Genomforandet provas av respektive part i fortsatt planarbete
samt i ordinarie budgetarbete.
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Om AVS-arbetet for strdk 11

Det hir dr en sammanfattande redovisning av det utredningsarbete som
genomforts for straket Tyreso C — Skarpnick — Norra Skondal (strak 11) inom
ramen for Atgirdsvalsstudien (AVS) — Forbittrad framkomlighet i stomniitet.

Straket trafikeras i dag av stombusslinje 172 som startar i Skarpnick och trafikerar
genom soderort till Norsborg samt stombusslinjerna 873 och 875 som trafikerar
mellan Tyreso och Gullmarsplan utan att ga in till Skarpnack.

Enligt stomnétsplanen ska straket trafikeras av stombusslinje I, Vaxholm —
Stockholm C — Tyreso I (ersatter stombusslinje 873 och 875) och stombusslinje N,
Tyreso C — Skarpnéck — Norra Skondal — Flemingsbergs — Norsborg (ersitter
stombusslinje 172). I stomnéatsplanen har inte exakt strackning for att na
Skarpnick pekats ut varfor det har varit en del av denna studie att hitta basta
strackning.

For varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en fordjupad bild av provade
l6sningar och effekter av foreslagna atgarder. Dessutom gors en samlad
effektbedomning (SEB).

Komplett redovisning av utfort utredningsarbete aterfinns i:

— Rapport Forbattrad framkomlighet i stomnétet, en atgardsvalsstudie, strak 11
— Samlad effektbedomning (SEB) for strak 11

AVS forbdttrad framkomlighet i stomnditet

Tyresé Centrum — Norra Skondal Ar delstrik 11 inom ramen for Atgirdsvalsstudien
(AVS) — Forbittrad framkomlighet i stomnitet. Stomnétsplanens 11 stomlinjer har
delats in i totalt 33 strak. Stréaken har delats in mellan strategiska noder i
stomlinjendtet, men dven i viss man efter geografisk utbredning.

Som stod for genomforandet har en samlad genomforandeplan tagits fram. I
genomforandeplanen koordineras utvecklingen av trafiken med genomférande av
framkomlighetsatgirderna. For att f6lja genomforandet av ett utvecklat
stombussnit tas dven ett arligt stombussbokslut fram.

Arbetet ar en del av satsningen Gront ljus stombuss.
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1 Forbattrad framkomlighet i stombussniitet ger stor
nytta

1.1 Gront ljus stombuss

Kommunerna i Stockholms ldn, Region Stockholm och Trafikverket gor nu en
gemensam satsning pa Stockholms stombussar — Gront ljus stombuss. Det innebar
ett utvecklat stombussnit som tillsammans med kompletteringar i sparsystemet
skapar ett kollektivtrafiksystem som binder samman regionen och minskar
restiderna vasentligt.

For att identifiera vilka atgarder som effektiviserar busstrafiken genomfors
regionala analyser i form av en atgdrdsvalsstudie - Forbattrad framkomlighet i
stomnétet. Arbetet handlar inte bara om att skapa en snabb och palitlig busstrafik.
Det handlar ocksa om att anvanda kapaciteten pa hart trafikerade gator och vagar
mer effektivt.

1.2 Behovet av kollektivtrafik okar

Stockholmsregionen véxer, staden fortatas och nya stadsdelar viaxer fram. Det
innebar att allt fler manniskor behover resa i ett transportsystem som redan ar
drabbat av trangsel.

Tyreso och Stockholm ar bdda kommuner som planerar for en tillvaxt, vilket leder
till 6kade behov av en snabb och palitlig busstrafik och effektivare anviandning av
kapaciteten pa héart trafikerade gator och vagar.

Stréket Tyres6 Centrum — Norra Skondal sammanbinder bytespunkter, nya
bostader och arbetsplatser.

Det finns i dagslaget inte nagra planerade investeringar i spartrafik till Tyreso
vilket innebar att stombusstrafiken har en sarskilt viktig roll och fortsatt kommer
utgora ryggraden for det kollektiva resandet under overskadlig framtid.

For boende och arbetande i Tyreso kommun utgor tunnelbanan i Skarpnack
kommunens narmaste spartrafikforbindelse.
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Figur 1-1 Strék 11 (rod markering i figuren) som ska trafikeras av stombusslinje N och I

sammanbinder strategiska noder och stadsutvecklingsprojekt.

1.3 Trafiksystemet behover anvindas mer effektivt

Stockholms ldns snabba befolkningsutveckling innebar att allt fler manniskor
maste ta sig fram i ett transportsystem som redan ar drabbat av trangsel. Det leder
till 6kad trangsel pa viagnitet och i kollektivtrafiken. Det dr darfor viktigt att
prioritera fardsatt som kan transportera flest ménniskor pa minst yta. Mgjligheten
att tillgodose den 6kade efterfragan pa transporter genom bilresande &ar begriansad,
atminstone i hogtrafik. En utvecklad och effektiv busstrafik kommer att ha
avgorande betydelse for goda pendlingsmgjligheter liksom for framkomligheten
och kapaciteten for personresor i vagnitet.

For att mota dessa utmaningar har trafikforvaltningen tagit fram en Stomnatsplan
for kollektivtrafiksystemets utveckling i Stockholms lin fram till &r 2030 (se
bilaga) och Trafikverket har tagit fram ett framkomlighetsprogram som vagledning
for hur vignitet bor anvindas. Aven kommunerna arbetar med program for ett
mer effektivt anvant vagsystem.
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2 Bristande framkomlighet

Stomnitsstraket Tyreso C - Skarpnéck - Norra Skondal har stort resande med buss
och framkomlighetsproblem bade for buss och biltrafik. Tyres6 kommun, som i
huvudsak forsorjs med buss, har idag! cirka 23 500 pastigande per dygn med buss.
Tyrest Centrum som utgor den storsta bytespunkten i kommunen har idag 5900
pastigande och cirka 5400 avstigande bussresenarer per dygn. Norra Skondal har
cirka 5000 pastigande och 4900 avstigande per dygn2.

Idag finns ingen busstrafik mellan Skarpnick och Tyres6 Centrum. Restiden for de
busslinjer som trafikerar mellan Tyreso Centrum och Norra Skondal utan att gé in i
Skarpnick ar idag cirka 12 minuter i riktning mot Norra Skondal och cirka 14
minuter i riktning mot Tyreso nir trangseln ar som storst. Uppnés mélhastighetens
kan resan ta under 11 minuter. Trafikering via Skarpnick med befintlig
infrastruktur bedoms ta cirka 18 minuter i riktning mot Norra Skondal och cirka 21
minuter i riktning mot Tyreso nér trangseln ar som storst. Uppnés méalhastigheten4
kan resan ta cirka 15 minuter.

I Figur 2-1 och Figur 2-2 redovisas hur mycket tid som forlorass mellan de olika
héllplatserna i stréket (inkl. hallplatstid) nér trangseln dr som storst jamfort med
om malrestiden hade uppnétts. Pa Tyresovigen ar restiden endast nagot langre an
malrestiden men inne i Tyreso ar framkomligheten samre.

t Enligt fakta om SL och lanet 2017, https://www.sll.se/globalassets/2.-
kollektivtrafik/fakta-om-sl-och-lanet/sl_och_lanet_2017.pdf

2 Enligt RUST, oktober 2018

3 Mélhastigheten dar 30 km/h respektive 45 km/h ddr den hogsta tilldtna hastigheten dr 50 km/h
respektive 70 km/h. Se bilaga 1.

4 Malhastigheten dr 30 km/h respektive 45 km/h dir den hogsta tilldina hastigheten dr 50 km/h
respektive 70 km/h. Se bilaga 1.

5 Med forlorad tid menas skillnaden mellan restid i nuldget och restid om malhastigheten
uppnas.



Restidsskillnad riktning osterut, via Skafpnéck - innan atgarder
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Figur 2-1 Forlorad tid i eftermiddagens hogtrafik i forhdllande till mdlrestid (inkl.
hadllplatstid) i riktning 6sterut mot Tyreso.
Tabell 2-1 Forlorad tid under eftermiddagens hogtrafik jamfort med malrestid
Delstracka Forlorad tid under eftermiddagens hogtrafik jamfort

med malrestid — riktning 6sterut mot Tyres6 centrum

(inkl. hallplatstid)®

Norra Skondal — Skarpnack 7 sek
Skarpnack — Masten 7 sek
Masten — Bergfoten 1 min 32 sek
Bergfoten - Bollmoraberg 15 sek
Bollmoraberg — Tyresd C 1 min 29 sek
Totalt forlorad restid 3 min 30 sek

6 Kortider for nulaget ar hamtade fran RUST, pé den stracka i Skarpnéck dar det idag inte

gér busstrafik har en uppskattning gjorts.
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Restidsskillnad riktning vasterut, via Skérpnéck - innan atgarder
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Figur 2-2 Forlorad tid i formiddagens hogtrafik i forhdallande till mdlrestid (inkl. hallplatstid)
i riktning vdsterut mot Stockholm.
Tabell 2-2 Forlorad tid under formiddagens hogtrafik jamfort med malrestid
Delstracka Forlorad tid i formiddagens hoégtrafik jamfort med
malrestid — riktning vésterut mot Stockholm (inkl.
hallplatstid)
Tyres6 centrum - Bollmoraberg 27 sek
Bollmoraberg - Toresjévagen 27 sek
Toresjovagen — Masten 11 sek
Masten — Skarpnéck 26 sek
Skarpnack — Norra Skéndal 40 sek
Totalt forlorad restid 2 min 11 sek

3 Forslag till atgirder

Atgirdsforslaget ar ett paket med tgirder dir atgirderna kan genomforas
oberoende av varandra men full effekt kan inte nas forran alla delstrackor ar
genomforda.

De atgirder som presenteras i detta kapitel har legat till grund for berdakning av
restidseffekter for kollektivtrafiken och biltrafiken samt den samlade
effektbedomningen (SEB). Kostnadsbedomningen av atgiarderna ar i detta skede
oversiktlig. Bedomningen baseras pa ett skissmaterial vilket innebar att det finns
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osdkerheter. Kostnadsbedomningen utgér fran grov mangdning av respektive
atgard vilket sedan prissatts med hjalp av en metodik framtagen i projektet "Gront
Ljus Stombuss” som bygger pa erfarenhetsvirden. Nagra markundersokningar har
inte gjorts och kinnedom saknas om geotekniska forutsattningar och eventuella
ledningar i marken som kan behova laggas om, vilket gor kostnads-
uppskattningarna mycket osédkra.

3.1 Atgiirder pa Bollmoraviigen

Tyres6 kommun har beslutat att bygga om Bollmoravigen mellan Tyres6 Centrum
och Njupkarrsvagen samt korsningen Bollmoraviagen/Njupkarrsvagen.

Langs strackan ingdr ombyggnad av samtliga korsningar med separata
svangkorfalt vilket gynnar bussarna som da inte hindras av svingande fordon
dessutom planeras kollektivtrafikkorfalt pa vissa delstrackor. Korsningen med
Toresjovagen byggs om till en cirkulationsplats med ett signalreglerat
genomgaende kollektivtrafikkorfalt soderut fran Njupkarrsvagen mot
Bollmoravagen.

Strakets borjan/slut

Ny korsningsutformning 2 Ny utformning av
(tidsbesparing del av annan &tgard) bussterminal

Ett extra korfalt for all trafik

Hogersvangskarfalt

m— Busskorfalt

Figur 3-1 Utformningsprincip for Bollmoravdgen

Ett arbete pagar dven for att hitta en ny utformning av bussterminalen vid Tyreso
Centrum.

Haéllplats Bollmoraberg ligger cirka 300 meter viaster om Tyresé Centrum. Enligt
maélstandard for stomnétet ska hallplatsavstandet pa en vidg med hastighetsgrians
40 km/h vara minst 700 meter. Hallplatsen ar ocksa den héllplats i straket som har
minst antal pa- och avstigande. Hallplatsen foreslds darfor inte langre trafikeras av
stombusslinjerna. Det finns andra linjer som dven fortsattningsvis kommer att
stanna vid héllplatsen varfor tillgingligheten i omradet inte bedoms forsamras
namnvart.
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Pa Bollmoravégen vaster om Toresjovagen trafikerar inte stombussarna idag men
det ar majligt att det kan bli stombusstrafik dar i framtiden” och redan idag ar det
andra busslinjer som trafikerar dir, darfor har olika forslag pa atgarder dven tagits
fram for denna stracka. Forslagen innebar att antingen anlagga kollektivtrafik-
korfalt i bada riktningarna alternativ att endast anldagga nya vanstersvangkorfalt i
samtliga korsningar i vistlig riktning. Oavsett val av alternativ kravs breddning av
vagen. Dessa atgiarder ingdr inte i den samhallsekonomiska berakningen eftersom
tidsbesparingen inte paverkar kortiden for de stombusslinjer som ingér i denna
strakstudie.

Tabell 3-1 Atgdrder pé Bollmoravéigen

Plats/Atgird Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad

Bollmoravagen mellan Tyres6 kommun Mot Tyresd 10 sek Bekostas av Tyreso

Tyresd Centrum och kommun i annat

Njupkarrsvagen Mot Stockholm 20 sek projekt

Korsningen Bollmoravagen/ Tyres6 kommun Mot Tyresd 1 minut Bekostas av Tyreso

Njupkarrsvagen kommun i annat
Mot Stockholm 5 sek projekt

Hallplats Bollmoraberg Trafikforvaltningen Mot Tyresd 30 sek Ingen kostnad,

héllplatsen tas inte

Mot Stockholm 30 sek bort

Bollmoravéagen vaster om Tyresé kommun Mot Tyresd - Ej berédknat

Toresjovagen, kollektivtrafik-

korfalt Mot Stockholm -

3.2 Atgirder pa Njupkirrsviigen
Njupkarrsvagen foreslas breddas for att inrymma kollektivtrafikkorfalt i bada
riktningarna mellan hallplats Masten och den gang- och cykelpassage som finns
under Njupkarrsviagen norr om Bollmoravigen.

Atgirden medger att en géng- och cykelbana anliggs pa den 6stra sidan. Denna
ingar inte i kostnaden for den foreslagna atgarden. Kostnad for denna ar
uppskattad till 5 Mnkr.

7 Detta ar ett av de alternativ som utreds i en pagéende strackningsstudie for
stombusstrafiken mellan Haninge och Tyreso.
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Figur 3-2 Kollektivtrafikkorfdlt (rod markering) pa Njupkdrrsvdgen. Langst ned i bild ses i
rott kollektivtrafikkorfdltet som dr en del av den planerade ombyggnaden av
korsningen Njupkdrrsvdgen/Bollmoravdgen.

Tabell 3-2 Atgdrder p& Njupkdrrsvigen

Plats/Atgard Ansvar Beréknad tidsvinst Kostnad

Kollektivtrafikkorfalt i bada riktningarna Tyresd kommun Mot Tyres® 20 sek 11 Mnkr

Mot Stockholm 20 sek
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3.3 Atgirder pa Tyresovigen
Fran Trafikplats Skrubba och vidare Gsterut mot Tyresé Centrum har Tyresovagen
ett korfilt i vardera riktningen och bussen fiardas i blandtrafik. Idag ar det inte
framkomlighetsproblem pa strackan bortsett fran vid korsningen med
Njupkarrsvagen. Men med en 6kad befolkning i Tyreso och en 6kad trafik finns en
risk att Gudobroleden och ramperna vid trafikplats Skrubba blir 6verbelastade
med en kosituation som drabbar busstrafiken. Darfor foreslas kollektivtrafikkorfalt
ivagrenen anldggas i bada riktningarna.

Figur 3-3 Ramperna vid trafikplats Skrubba foreslds breddas for att inrymma
kollektivtrafikkorfidlt (rod markering i bilden)

Tabell 3-3 Atgérder pa Tyresévigen

Plats/Atgird Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad

Kollektivtrafikkdrfalt pa Trafikverket Mot Tyresd - 2,3 Mnkr
ramperna vid trafikplats

Skrubba

Mot Stockholm

3.4 Atgirder i Skarpniick
For att pa ett effektivt sitt trafikera mellan Skarpnéck och Tyreso foreslas
korsningen Horisontvigen/Flygledargatan byggas om till en cirkulationsplats dar
bussarna kan vanda och att nya busshallplatser anlaggs for stombussarna pa
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Flygledargatan. Forslaget innebar en forkortad korstracka pa 1,3 km jamfort med
befintlig infrastruktur. Det nya hallplatslaget medfor att det blir cirka 100 meter
langre att ga for de som vill byta fran stombuss till tunnelbanan i Skarpnack.

o £a 4.iul 2PN R . b < ; . A
Figur 3-4 Foreslagen strdckning och hdllplatsligen i Skarpndck

Tabell 3-4 Atgdrder i Skarpndck

Plats/Atgird Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad
Cirkulationsplats och nya Stockholms stad Mot Tyresd 3 min 10 sek 4,2 Mnkr
hallplatser

Mot Stockholm 3 min 10 sek

3.5 Atgirder vid Norra Skondal
Trafikverket planerar att under dren 2020-2021 bygga om héllplats Norra Skondal.
Vid ombyggnaden skapas ett nytt kollektivtrafikkorfalt mellan rampen fran
Skarpnick och busshéllplatsen. Se gulmarkering i Figur 3-5.

For att underlitta for de bussar som kor pa Tyresovagen att nd det nya kollektiv-
trafikkorfaltet foreslds att korbanan pa Tyresovigen oster om rampen breddas for
att inrymma ett kollektivtrafikkorfalt, se rod markering i Figur 3-5. Trafikverket
har beslutat att denna atgard som ar ett resultat av strakstudien kommer att
inkluderas i den planerade ombyggnaden av Norra Skondal.



Figur 3-5 Tllustration som visar kollektivtrafikkorfdlt som ingar i Trafikverkets beslutade
ombyggnad (gult) och de tillkommande kollektivtrafikkorfdlt som foreslds i denna
studie (rott).

Tabell 3-5 Atgéirder vid Norra Skéndal

Plats/Atgard Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad
Kollektivtrafikkorfalt fram till Trafikverket Mot Tyreso - 1,2 Mnkr
héllplats Norra Skondal Bekostas av

Mot Stockholm 10 sek Trafikverket i annat

projekt, ingar i JA

Kollektivtrafikkdrfalt pa Trafikverket Mot Tyresd - 1,4 mnkr
Tyresévagen fram till rampen Bekostas av
fran Skarpnack Mot Stockholm 5 sek Trafikverket i annat

projekt, ingar i UA

3.6 Summering av kostnad for atgirderna

Totalt berdknas kostnaderna for foreslagna atgarder i straket Tyreso centrum —
Skarpnack — Norra Skondal uppga till cirka 18,9 Mnkr, exklusive de atgarder som

finansieras inom ramen for andra projekt.

Atgirderna ir kalkylerade utifran synliga mingder med ett visst paslag for
geografiskt lage och komplexitet. Nagra markundersokningar har inte gjorts och
kannedom saknas om geotekniska forutsattningar och eventuella ledningar i
marken som kan behova laggas om, vilket gor att kostnadsuppskattningarna ar

mycket osdkra.
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Tabell 3-6 Kostnader for foreslagna dtgdrder

Atgird Viaghallare/ ansvar Kostnad
Kollektivtrafikkorfalt pa Njupkarrsvagen Tyres6 kommun 11 Mnkr
Kollektivtrafikkorfalt pa ramperna vid Trafikplats Trafikverket 2,3 Mnkr
Skrubba

Cirkulationsplats och nya busshallplatser i Skarpnack | Stockholms stad 4,2 Mnkr
Kollektivtrafikkorfalt mot hallplats vid Norra Skéndal Trafikverket 1,4 Mnkr

SUMMA

18,9 Mnkr
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4 Nyttor och konsekvenser

4.1 Stora samlade restidsvinster

Totalt innebar de foreslagna dtgarderna och de atgarder som Tyres6 kommun och
Trafikverket redan beslutat att genomfora restidsvinster i morgonens hogtrafik pa
cirka 4 minuter i respektive riktning. Da bussresandet i det studerade straket ar
hogt blir ssmmantagen restidsvinst cirka 176 timmar per dygn for bussresenirerna
i nuldget.8

Nir dven de atgirder som identifierats i andra strakstudier? genomférs blir den
beraknade restidsvinsten 18 minuter mellan Tyreso C och Solna och 17 minuter
mellan Tyres6 C och Flemingsberg.

En viktig effekt av atgarderna ar att de ger forbattrade forutsittningar for att
bussarna battre ska kunna hélla sin tidtabell och att de dirmed aven bidrar till en
minskad restidsosidkerhet for resenirerna i straket. Denna nytta ingar inte i de
berdknade effekterna. En annan effekt ar att busstrafiken kan bedrivas betydligt
mer resurseffektivt.

Resandet i straken ar redan idag omfattande och framkomlighetsatgarderna i
straket gynnar dven resande med andra linjer som trafikerar hela eller delar av
strdken. Atgirderna bedéms ge effekt direkt i samband med genomférande och
bedoms dven trygga stombussarnas framkomlighet pa langre sikt.

Framkomlighetsforbattringarna gynnar framforallt resenérer till och fran
Stockholm och Tyresé men dven resenarer i Huddinge, Botkyrka och Nacka far del
av forbattringarnae.

4.2 Paverkan pa biltrafiken
En oversiktlig bedomning av restidseffekterna for biltrafiken ar att den ar mycket
liten eller obefintlig till f6ljd av de foreslagna atgirderna i straket. Tyreso
kommuns planer for Bollmoravagen kan paverka biltrafikens framkomlighet men
de atgirderna ingar inte i analysen.

Gallande forslaget for Njupkarrsviagen finns det en liten osdkerhet om hur
avvecklingen for biltrafiken fungerar i norra tillfarten i korsningen Bollmoraviagen/
Njupkarrsvagen men troligtvis har inte de parallella busskorfilten nagon negativ
paverkan pa biltrafikens framkomlighet da bussarna forsvinner fran bilkorfaltet.
Vid Norra Skondal innebar foreslagna atgiarder att genomgéaende busstrafik far ett

8 Resultat fran VISUM-analys
9 Strékstudie 1, Norra Skondal-Solna och strékstudie 4 Flemingsberg - Skarpnack
10 Resultat fran VISUM-analys
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eget korfalt som kan anvandas om bilkoerna mot Gubbangens trafikplats blir
langa. I 2040-prognosen uppstar koer pa denna stracka som ligger mycket nira
den kritiska punkt dir bussarna skulle drabbas negativt utan denna atgard.
Bedomningen ar att de tillkommande busskorfalten vid Norra Skondal kan 6ka
tillforlitligheten i restiderna for bussen utan att negativt paverka biltrafiken. Pa
samma sitt kan busskorfilten i avfarten vid trafikplats Skrubba bli viktiga pa sikt
med okad biltrafik under eftermiddagens rusningsperiod.

4.3 God samhaillsnytta for varje satsad krona

Den samhallsekonomiska analysen ar gjord for prognosar 2030 for kollektivtrafik
och 2040 for biltrafik. Analysen ar gjord utifran forvantad utveckling av
kollektivtrafik-resandet och biltrafikresandet i stréket. Den samhallsekonomiska
analysen har baserats pa underlag om prognosticerad resandeutveckling fran
Trafikforvaltningens resandeprognos for ar 2030 (kollektivtrafik) samt en
Stockholmsanpassad version av Trafikverkets basprognos for ar 2040 (biltrafik).

Den samhaillsekonomiska analysen visar pa en mycket hog lonsamhet, dar varje
satsad krona ger ca 10 kronor tillbaka. Aven med flerdubblad kostnad for att
genomfora dtgarderna har atgiarderna en hog samhillsekonomisk lonsamhet.

Den samlade effektbedomningen visar att atgarderna som foreslas bidrar positivt
till en samhallsekonomisk och ldngsiktig hallbar transportforsorjning da befintlig
infrastruktur utnyttjas mer och mer effektivt. Konkurrensen for kollektivtrafiken
okar.

I tabellen nedan redovisas samlade kostnader, nyttor och onyttor under hela
kalkylperioden (40 &r).

Tabell 4-1 Samlade kostnader, nyttor och onyttor under hela kalkylperioden (40 ar) i prisniva
2014.
Kollektivtrafik Ovrig vagtrafik Ovrigt
Kostnader -23 (investering inkl.
(Mnkr) skattefaktor)
Nyttor/onyttor +21 (driftkostnader) - 29 (drivmedelsskatt) +12 (trafiksdkerhet)
(Mnkr) +181 (restidsnyttor) +15 (luft och klimat)
+58 (biljettintékter) +1 (minskat vagslitage)
Totalt + 237 -29 +28
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5 Genomforande och finansiering

5.1 Genomforande av framkomlighetsatgirder

Atgirderna kan genomforas oberoende av varandra, iven om ett samlat
genomforande ar att foredra da en samlad nyttorealisering blir tydligast for
resenaren.

Kollektivtrafikkorfaltet vid Norra Skondal kommer att inkluderas i den beslutade
ombyggnaden som planeras vara klar &r 2021. Ovriga atgirders genomforande
bedoms inte vara beroende av samordning med andra planeringsaktiviteter.

Tyres6 kommun avser att forst genomfora atgarderna langs Bollmoraviagen och
bygga om korsningen Bollmoravigen/Toresjovagen dar en stor del av
fordrojningen sker for busstrafiken idag.

Ambitionen ar att foreslagna atgiarder ska vara genomforda senast ar 2023 for att
mojliggora en mer effektiv trafikering i straket.

Tabell 5-1 Foreslagna atgdrder och ansvarig vdghallare
Atgard Ansvar
Hallplats Bollmoraberg dras in fér stombussarna Trafikforvaltningen
Kollektivtrafikkdrfalt pa Njupkarrsvagen Tyresé kommun
Kollektivtrafikkorfalt pa ramperna vid Trafikplats Skrubba Trafikverket
Cirkulationsplats och nya busshallplatser i Skarpnack Stockholms stad
Kollektivtrafikkdrfalt mot hallplats vid Norra Skéndal Trafikverket

5.2 Trafikering

Samtliga atgirder, utom cirkulationsplatsen i Skarpnick ar till nytta for befintlig
busstrafik och dagens resenirer. Med okad framkomlighet och kortare restider
viantas resandet 6ka och det skapas darigenom underlag for hogre turtithet for
bussarna. En forlingning av busstrafiken fran Skarpnick till Tyreso centrum kan
ske tidigast ar 2023 nar det nya trafikavtalet trader i kraft.

5.3 Medfinansiering

Tyreso kommun och Stockholms stad har mojlighet att soka statlig
medfinansiering med upp till 50 procent for atgarder pa det lokala vagnatet, enligt
forordning (2009:237) om regionala kollektivtrafikanlaggningar mm.

Kommunerna kan alternativt soka statlig medfinansiering genom stadsmiljoavtal
enligt forordningen SFS 2015:579. Atgirderna ska d avse investeringar i
kollektivtrafik och far inte avse drift och underhall. Atgirder som beviljas stod
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genom stadsmiljoavtalen ska framst stodja de identifierade strak som redan har
eller bedoms att i framtiden ha storst efterfragan pa en effektiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Mer information om forutsattningar for statlig medfinansiering och stadmiljoavtal
aterfinns pa trafikverkets hemsida.
5.4 Linsplanen

Finansiering av atgirder pa statliga vagar respektive medfinansiering for atgard pa
kommunal vag i straket beslutas genom lansplanen for vilken Region Stockholm
fran och med 2019 ar ansvarig. Gillande plan avser tidsperioden 2018-2029.
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Bilaga 1 Stomnatsplanen - ett system av
sammanhdngande stomlinjer

I januari ar 2014 antogs Stomnatsplan for Stockholms lan av Stockholms lans
landstings trafiknimnd. En aktualitetsbedomning av Stomnétsplanen har
genomforts och redovisats for Stockholms lans landstings trafikndmnd i juni 2017.

Stomnatsplanen visar utvecklingen av kollektivtrafikens stomnit med sikte mot ar
2030 for lanet. Stomnitsplanen visar att det gar att skapa ett kollektivtrafiksystem
som kapacitetsmassigt klarar av att hantera den kraftiga befolkningsékningen och
samtidigt &stadkomma stora restidsvinster och ett mer konkurrenskraftigt
stomnat.

Med utgdngspunkt i dagens stomlinjenit och en detaljerad genomgang av framtida
behov och storre resenarsstrommar har ett sammanhingande stomlinjenit tagits
fram. Natet har i stor utstrackning utformats for att konkurrera i starka
biltrafikstrak, 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och skapa restidsvinster for
kollektivtrafikresenarer.

Attraktiv kollektivtrafik forutsitter god framkomlighet

En viktig del i Stomnitsplanen bestar i att ge stomnitet en god framkomlighet
genom en tydlig prioritering av kollektivtrafiken i gatu- och viagnatet. Det dr en
forutsattning for att kunna 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft.
Restidskvot ar ett méatt pa kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfért med
biltrafiken (anger restiden med kollektivtrafik jamfort med restiden med bil).
Malet for viktiga reserelationer i stomnitet ar en upplevd restidskvot pa minst 1,5
under hogtrafik.

Tabell 0-1 Malstandard for medelhastighet och héllplatsavstiand
Typ av védg och bebyggelse- Skyltad hastighet Minsta medel- Minsta
struktur hastighet inkl. hallplatsavstand i
hallplatstid medeltal

Innerstad/tat stadsstruktur 30 km/h 20 km/h 500 m
40 km/h 25 km/h 700 m

Huvudgata/ tattbebyggt omrade 50 km/h 30 km/h 1000 m
60 km/h 40 km/h 1400 m

Genomfartsled 70 km/h 45 km/h 1700 m
80 km/h 55 km/h 2500 m

Motorvag 90 - 110 km/h 65 km/h 5000 m

Malstandarden innebar en hog ambitionsniva och att medelhastigheten for
stombusstrafiken behover forbattras avsevart. Malstandarder om minsta
medelhastighet inklusive hallplatsstopp har darfor tagits fram. Mélet ar att
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stomlinjerna ska ha en sa hogt prioriterad framkomlighet att de inte drabbas av
hastighetsnedsattningar pa grund av trangsel. For att uppna malstandarden kravs
aven andra atgarder som minskar hallplatstiderna.

Prioriterade strik i atgiirdsvalsstudie (AVS)

Trafikverket genomfor i samverkan med Trafikforvaltningen och lanets kommuner
analyser av regionala stombusstrak for att identifiera atgarder som effektiviserar
busstrafiken. Arbetet avser stombusslinjerna utanfor Stockholms innerstad, den sa
kallade etapp 2 av Stomnétsplanen.

De 11 aktuella stomlinjerna har delats in i 33 strék. Straken har delats in mellan
strategiska noder i stomlinjenitet men dven i viss man efter geografisk utbredning.
Av de 33 straken har 14 strak prioriterats. Lings dessa strak ar resandet ar hogt
och forvintas 6ka, det finns stora majligheter for betydande restidsvinster,
mojlighet att genomfora atgarder i nartid och oftast redan befintlig stombuss- och
direktbusstrafik som kan dra nytta av genomforda atgarder. Merparten av dessa 14
strak ar nu studerade. En plan finns for utredning av ytterligare strak, den framgar
av Genomforandeplan - for ett stombussndt med god framkomlighet enligt
Stomndtsplanen som uppdateras arligen.

Genomforandeplanen kan laddas ned fran Trafikforvaltningens hemsida:
https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/Stombussar/

I den centrala delen av lanet, dar kollektivtrafiken har hoga marknadsandelar i
hogtrafik, utgor trangsel och framkomlighetsproblem de storsta utmaningarna.
Har finns behov av att genom framkomlighetsdtgarder oka tillforlitligheten i
kollektivtrafiken.

Aven utanfor regionkiirnan finns framkomlighetsproblem men hir ér dven
kollektivtrafikens marknadsandel ldgre. For att kollektivtrafiken har ska bli mer
attraktiv och mer framgangsrikt kunna konkurrera med biltrafiken behover
restiderna forkortas.
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Figur o0-1 Karta dver stombusslinjer och prioriterade strdk (réda)
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u kor vi.

Dags att ge gront ljus for stombussar.

I atgardsvalsstudien - Férbattrad framkomlighet i stomnétet visas vilka
atgarder som krévs for utvecklingen av ett attraktivt och val fungerande
stombussnat med konkurrenskraftiga restider. Arbetet &r flerarigt och
sker steg for steg. I arbetets forsta fas skapades en forstaelse for vilka
Overgripande behov och brister som finns i stomnatet, ett underlag togs
ocksa fram foér prioritering av i vilken ordning de olika delstraken ska
studeras, redovisat i delrapport 1.

For varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en férdjupad bild av
prévade Idsningar och effekter av féreslagna atgérder. Dessutom gors
en samlad effektbedémning (SEB).

Det har &r den sammanfattande rapporten for strak 11 Tyresd Centrum
Skarpnack - Norra Skdéndal. Féreslagna atgarder ar kostnadseffektiva
och kan genomfdras i nartid.

Atgardsvalsstudien for strdk 11 har arbetats fram i ett ndra samarbete
mellan representanter fran Stockholms stad, Tyresd kommun,
Trafikverket och Trafikférvaltningen.

tyresd kommwun @&

Stockholms
stad

JJ& Region Stockholm :fi-j TRAFIKVERKET



