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Sammanfattning

Trafikndmnden fattade 2016-10-20 genomférandebeslut att
genomfora fysiska atgarder pa tva teststrackor,
Backvagen/Sparbanksvagen i Hagersten och Ralambsvégen pa
Kungsholmen till en uppskattad investeringsutgift om 26,2 mnkr.

Trafikkontoret Malet med projektet har varit att utvéardera vilka

Infrastruktur . " 0, .. " "
hastighetsdampande atgérder som har bést effekt gallande

Fleminggatan 4 trafiksakerhet och lamplighet for kollektivtrafik.

Box 8311
104 20 Stockholm

lefon 08-508 2 . . " . .
O o0 20 550 Investeringsutgiften for genomférandet och utvardering av

mats.t larsson@stockholm.se teststrackorna berdknades till 26,2 mnkr. Investeringsutgiften
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142 blev 21,7 mnkr.

stockholm.se
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Bakgrund

Trafikkontoret genomfor sedan ett par ar tillbaka en
hastighetséversyn pa alla huvudgator i kommunen. Oversynen
syftar till att anpassa hastigheten till gatans funktion och
utformning.

Det &r viktigt att gallande hastighetsbegrénsning respekteras. Att
inféra nya hastighetsgranser handlar darfor inte bara om att
utmarka nya hastighetsgranser; det kan dven behdvas atgarder for
att sékra korsningspunkter och stodja trafikanterna att halla
angiven hastighet.

Kontoret &r man om att anlagga trafiksakerhetsatgarder for att
oOka trafiksédkerheten. Samtidigt vill trafikkontoret varna om
busstrafikens framkomlighet vilket ibland kan vara tva
motstaende intressen.

| samband med granskning av foreslagna atgarder reagerade
Trafikforvaltningen och bussentreprendrerna bade pa mangden
atgarder som foreslogs, samt pa valet av atgarder. De ansag att
atgarderna skulle fa negativa konsekvenser pa busstrafikens
framkomlighet och det fanns dven en oro for att atgarder i form
av upphojningar kan leda till sémre arbetsmilj6 for bussforarna.

Mot bakgrund av detta beslutade trafikkontoret i dialog med
trafikforvaltningen att genomfora ett testprojekt for att utvérdera
effekterna och konsekvenserna av olika trafiksakerhetsatgarder.

Trafikndmnden fattade 2016-10-20 genomférandebeslut att
genomfora fysiska atgarder pa tva teststrackor som ar foreslagna i
hastighetplanen, en gata i ytterstaden och en i innerstaden. Detta
for att utvardera vilken paverkan atgarderna har for bland annat
restiden, arbetsmiljon for forarna och for trafiksakerheten.
Trafikkontoret hade tillsammans med trafikférvaltningen valt ut
Backvagen/Sparbanksvagen i Hagersten och Ralambsvégen pa
Kungsholmen. Dessa strackor tacker in de flesta typatgéarder som
ar aktuella i arbetet med hastighetsplanen for hela staden och
kommer darfor att ge vagledning infor fortsatt arbete med
atgarder pa gator som trafikeras av stombuss och hogfrekvent
busstrafik. Pa teststrackorna foreslogs upphdjda 6vergangsstallen,
minicirkulation, avsmalning, busskuddar, upphdjd korsning,
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stopphallplats och chikan. Ett forslag var ocksa att testa en
smalare variant av den busskudde som anvands i Goéteborgs stad.

Genomfdérandet av teststrackorna var planerade till hdsten 2017
och varen 2018. Investeringsutgiften for genomforandet och
utvardering av teststrackorna beraknades till 26,2 mnkr.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har dven haft

dialog med Region Stockholms trafikforvaltning.
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Bild 1. Oversikt dver &tgarder som utforts pa Ralambsvégen.

Overgangsstallet direkt véaster om Vitalisvagen har byggts om
och hastighetssakrats med busskuddar, av den smalare varianten
som anvands i Goteborgs stad, och nya refuger, se bild 1 plats nr
1 och bild 2 och 3.
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Bild 3. Utforda busskuddar och refuger vid 6vergangsstalle pa Ralambsvégen.

Cykelfalt har anlagts i 6stgaende korriktning fran korsningen med

Viktor Rydbergs gata till Wennerbergsgatan, se bild 1 plats nr 2
och bild 4 och 5.
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Bild 4. Cykelfalt i 6stgaende korriktning fran korsningen med Viktor Rydbergs
gata till Wennerbergsgatan — fore atgard.

Bild 5. Cykelfalt i 6stgaende korriktning fran korsningen med Viktor Rydbergs
gata till Wennerbergsgatan — efter atgard.

| stgaende korriktning, pa strackan mellan Wennerbergsgatan
och korsningen vid Ralambsvagen 14-17, har anlagts enkelriktad
cykelbana i enlighet med cykelplanens rekommendationer for
pendlingsstrak. Kérbanan har smalnats av och tva befintliga
fickbusshallplatser har byggts om till stopphallplatser. |

‘ vastgaende korriktning har kdrbanan smalnats av forbi
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korsningen med Wennerbergsgatan, se bild 1 plats nr 3 och bild
6-10.
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Bild 7, | 6stgdende kérriktning, pa strackan mellan Wennerbergsgatan och
korsningen vid Rélambsvagen 14-17 — fore atgard.
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Bild 8, | 6stgdende kaérriktning, pa strackan mellan Wennerbergsgatan och
korsningen vid Rélambsvagen 14-17 — efter atgard.

Bild 9, | 6stgdende kérriktning, pa strackan mellan Wennerbergsgatan och
korsningen vid Rélambsvagen 14-17 — fore atgard.
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Bild 10, | 6stgende korriktning, pa strackan mellan Wennerbergsgatan och
korsningen vid Ralambsvéagen 14-17 — efter atgard.

Korsningen vid Ralambsvéagen 14-17 har byggts om och
utformas med hastighetssakrande ramper innan évergangsstéllena
i respektive korsningstillfart. Kérbaneytans bredd har minskats i
bada korriktningarna, se bild 1 plats nr 4 och bild 11-16.

Bild 11. Utformningen av korsning pa Ralambsvagen.
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Bild 13, Korsningen vid Ralambsvagen 14-17 — efter atgard
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Bild 14, Korsningen vid Ralambsvagen 14-17 — efter atgard.
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Bild 15, Korsningen vid Ralambsvégen 14-17 — fore atgard.

Bild 16, Korsningen vid Ralambsvagen 14-17 — efter atgard.

Cykelfalt har anlagts i 6stgaende korriktning fran Ralambsvégen
11 till befintlig cykelbana tar vid véster om korsningen med
Gjorwellsgatan, se bild 1 plats nr 5 och bild 17.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2015-00921
Sida 11 (22)

Bild 17, Cykelfalt har anlagts i 6stgdende karriktning fran Ralambsvagen 11
till befintlig cykelbana — efter atgard.
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Bild 18. Oversikt 6ver atgarder pa Backvégen.

| korsningen Backvégen/Sparbanksvagen, se bild 18 plats nr 1,
har en minicirkulation byggs, se bild 19 och 20.
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Bild 20. Minicirkulation i korsningen Backvégen/Sparkbanksvéagen.

| korsningen Backvagen/Bokbindarvagen och
Backvégen/Fastlagsvagen, se bild 18 plats nr 2 och 3 samt bild
21-23 har tva 6vergangsstallen hastighetssakras genom att
overgangsstillena hojts upp. Overgéangsstallena ar byggda med
ramper upp for att fa ner hastigheten pa fordonen och sedan en
jamn lutning ned.
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Bild 22, upphojt 6vergangstalle Backvagen/Bokbindarvagen — efter atgard.
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Bild 23, upphdjt dvergangstélle Backvagen/Fastlagsvagen — efter atgard.
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A Bild 24. Oversikt 6ver utférda atgarder pa Sparbanksvégen.
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| korsningen Béackvagen/Riksdalervagen har en avsmalning av
korbanan vid 6vergangsstallet till 3,5 m utforts samt att en refug
placerats pa ena sidan av 6vergangsstallet sa att fordon maste
fardas i en sidofdrskjutning, chikan, se bild 24 plats 1 och bild
25-217.

o

Bild 25. Avsmalning av 6vergangsstalle samt refug p& Sparbanksvagen.

Bild 26. Avsmalning av 6vergangsstalle samt refug p& Sparbanksvéagen — fore
atgard.
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Bild 27. Avsmalning av 6vergangsstalle samt refug pa Sparbanksvégen — efter
atgard.

Pa Sparbanksvagen vid Riksdalertorget, se bild 24 plats nr 2,
samt i korsningen med Riksdalervégen, se bild 24 plats nr 3, har
en klack byggts ut pa dvergangsstallet sa att sikten for bade
gaende och fordonsforare blir battre da gaende ska korsa
overgangsstallet, se bild 28-32.

NaOY ASHNYE

Bild 28. Avsmalning med hjalp av ett 6ra pa ena sidan av évergangsstallet.
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Bild 29. Avsmalning med hjalp av ett 6ra pa ena sidan av 6vergangsstallet —
fore atgard.

Bild 30. Avsmalning med hjalp av ett 6ra pa ena sidan av 6vergangsstallet —
efter atgard.
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Bild 31. Avsmalning med hjalp av ett 6ra pa ena sidan av 6vergangsstallet —
fore atgard.

Bild 32. Avsmalning med hjalp av ett 6ra pa ena sidan av 6vergangsstallet —
efter atgard.

Maluppfyllelse

Projektets mal och syfte var att utvardera de atgarder som
genomforts i testprojektet i syfte att hitta en strategi for hur
kontoret ska hantera trafiksékerhetsatgarder pa gator med
hogfrekvent busstrafik.

Studerade faktorer var:
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e Trafiksakerhet
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e Restider for korsande fotgéngare

e Restider biltrafik

e Restid bussresenarer

e Komfort och hélsa for bussforare

o Kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft
e Oskyddade trafikanters subjektiva upplevelse

| bilaga 1 beskrivs resultatet av utvarderingen.

De fysiska atgarderna syftar till storsta delen till att
hastighetssakra och verka hastighetsddmpande for befintliga
gang- och cykelpassager. Atgarderna bidrar till ett uppfyllande av
stadens trafiksakerhetsmal, déar andelen som haller
hastighetsbegransningen och andelen hastighetssakrade passager
pa huvudgator gar i ratt riktning. Resultatet visar bland annat att
trafiksakerhetsatgarderna leder till en lagre hastighet och att fler
motorfordon vajer for fotgangare.

Utifran resultaten fran studien pa teststrackorna gor trafikkontoret
beddmningen att for gator som trafikeras av stombuss bor
kontoret gdra en sarskild bedémning av behovet av upphdjda
hastighetsdampande atgarder. Stombussen behover kéra 6ver
upphdjda atgarder i 1ag hastighet (10 km/tim) for att
vibrationsnivaerna i bussen inte ska dverstiga de riktvarden som
finns. Stombussens hela fardstracka bor tas i beaktning vid val av
atgarder och hur manga atgarder som genomfors.

Kontoret har fort en dialog med trafikforvaltningen utifran
resultatet av teststrackorna. For att sékerstélla att
trafiksakerhetsatgarder genomfors pa de platser som ar mest
prioriterade samtidigt som framkomligheten for busstrafiken
sékerstélls har kontoret sett dver de kriterier som anvénts for
urval av platser dar atgarder bor genomforas.
Trafiksakerhetsatgarder kommer fortsattningsvis genomforas pa
platser dar manga barn ror sig, platser med stort olycksantal,
platser med lag hastighetsefterlevnad och platser dar
hastighetsgréansen hojs.

Projektet har hittills definierat lagfrekventa gator som gator som
har glesare trafikering an 10 min per busslinje. Hogfrekventa
gator definieras som gator som trafikeras av stombuss eller har
hogre trafikering &n 10 min per busslinje.
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Ovanstaende definition foreslas justeras nagot och for delomrade
4 och 5 kommer det samlade antalet busslinjer som trafikerar
gator med hogre &n 10 minuter definieras som hogfrekventa.

Projektets genomfdrande och tidsplan

Den ursprungliga tidplanen for genomférandet, hdsten 2017 till
varen 2018, enligt genomférandebeslutet kunde inte hallas for att
vid forsta entreprenadupphandlingen fick kontoret inte in nagra
anbud. Kontoret gick ut med forfragan ytterligare en gang med
nagot langre tid for genomforandet av entreprenaden. Kontoret
fick in tre stycken anbud.

Entreprenadarbetet pabdrjades i oktober 2017 och slutfordes i
september 2018.

Tidplanen for utvarderingen har dragit ut pa tiden eftersom det
tagit tid att komma fram till innehallet i rapporten samt vilka
fore- och eftermatningar som skulle utforas.

Diskussioner har forts mellan trafikkontoret och
trafikforvaltningen som resulterat i ovanstaende hantering av
gator med hogfrekvent busstrafik.

Intressenthantering och kommunikation
Kommunikationsplanen for Nya hastigheter (hastighetsplanerna)
beskriver dels den stadsévergripande kommunikationen och dels
de lokalanpassade kommunikationsinsatserna dar
trafiksakerhetsatgarder utfors.

Syfte och malgrupp

Syftet med den lokalanpassade kommunikationen &r att skapa
kannedom om och acceptans for arbetena och deras eventuella
paverkan i naromradet. Malgruppen &r externa intressenter sasom
boende, verksamheter och trafikanter i naromradet som kan
paverkas av vara arbeten.

Aktivitetsplan och kanaler

Infor byggstart i respektive omrade tas en aktivitetsplan fram som
ett komplement till den Gvergripande kommunikationsplanen.
Trafikkontoret anvénder externa kanaler eftersom informationen
riktar sig till externa malgrupper i den lokalanpassade
kommunikationen. Vid bygget av trafiksékerhetsatgarderna langs
teststrackorna anvéandes byggskyltar, portanslag och webb. Det
togs ocksa fram en FAQ att ha som underlag vid fragor fran
media och 6vriga intressenter.
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Pa byggskyltar och portanslag fanns kontaktuppgifter till
projektledare respektive till Tyck till-appen vid fragor eller
synpunkter. Hanvisning gjordes ocksa till webben dar
informationen I6pande uppdaterades under projektets gang.
Entreprendren hade ocksa lopande dialog med verksamheterna i
omradet.

Synpunkter fran intressenter

En del fragor och synpunkter inkom fran malgrupperna, framfor
allt vid bygget av trafiksékerhetsatgarderna langs Ralambsvagen.
Varefter fragor kom in uppdaterades webben med mer detaljerad
information. En mer detaljerad information langs just
Ralambsvagen hade kunnat skickas ut proaktivt, till exempel i
form av brevutskick, eftersom arbetena dér var mer omfattande
an de langs Backvégen.

Ekonomi

I genomforandebeslutet daterat 2016-10-20 beddmde kontoret
utgiften for genomfoérande av atgarderna pa teststrackorna samt
utvérderingen till 26,2 mnkr, varav entreprenaden beréknades till
18,1 mnkr.

Projektet har genomforts till en nettoinvesteringsutgift om cirka
20,9 mnkr inklusive bidrag om 1,0 mnkr fran trafikforvaltningen
som delfinansierade utredningsutgifterna. Entreprenadutgiften
uppgick till 16,7 mnkr.

Att projektet totalt kunde genomforas till en 5 mnkr lagre utgift
an den planerade budgeten beror till stor del pa att det anbud
kontoret gick vidare med var mycket lagre an planerat och
uppgick till 11,2 mnkr. Dock 6kade utgifterna jamfort med
anbudssumman. Detta beror till stor del pa 6kad omfattning av
ledningsschakter, fororenad asfalt, anldggning av nya
betongplattor och kantstenar. Betongplattorna och kantstenen var
tankt att ateranvandas i projektet men var slitna och trasiga i stor
omfattning. Belaggningsarbetet har utokats for att erhalla sa fa
belaggningsskarvar som mojligt.

De genomférda atgarderna forvantas minska framtida
underhallskostnader.
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Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering | 2,3 24 0,1
Byggherrekostnader 1,2 1,0 0,2
Utvardering 1,3 1,6 0,3
Entreprenad inkl. 18,1 16,7 14
byggledning
Risk och oférutsett * 34 34
Summa utgifter 26,2 21,7
Inkomster
Trafikférvaltningen 1,0
Summa inkomster 1,0
Netto 26,2 20,7 55

* Utgiften for risk och oférutsett ingar i utfallet for entreprenad.

Risk/Oséakerhet

| genomfdrandebeslutet ingick ett paslag med ca 25 % for risk-
och osakerhetsfaktorer som avsag bl.a. eventuella
markfaroreningar och att paverkan pa befintliga ledningar kunde
bli mer omfattande &n forvantat. | entreprenaden patraffades
fororenad asfalt som kdordes till deponi, oké&nda
betongkonstruktioner som paverkade omfattningen pa
ledningsarbeten.

Slut

Bilagor

1. Hastighetsplaner. Teststrackor langs Ralambsvagen pa
Kungsholmen samt Backvégen/Sparbanksvagen i Hagersten —
rapport.
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