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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisning av projekt
Bussframkomlighetsatgarder vid Henriksdals trafikplats

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Sammanfattning

| december 2017 fattade trafikndmnden genomférandebeslut for
bussframkomlighetsatgarder vid Henriksdals trafikplats till en
uppskattad investeringsutgift om 18 mnkr. | beslutet ingick aven
en beréknad inkomst om 3 mnkr.

Vid trafikplatsen i och kring korsningen Varmddvagen
Kvarnholmsvégen har atgarder utforts i syfte att forbattra den
kollektiva busstrafikens framkomlighet.

De utforda atgarderna har inneburit vinster for busstrafikens
framkomlighet och ddarmed minskat restiden for pendlare samt
aven okat trafiksakerheten for gang och cykeltrafikanter pa
platsen. Trafikkontorets bedémning &r sammanfattningsvis att
atgarderna har gjort stor nytta for busstrafiken, att situationen
avsevart forbattrats och att atgarderna ar samhallsekonomiskt



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr 2017-02472
Sida 2 (14)

I6nsamma pa grund av kortare pendlingstider, men att vissa
framkomlighetsproblem fortfarande kvarstar.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om 26 mnkr
och en investeringsinkomst om 9 mnkr. Den 6kade utgiften beror
pa okade mangder, kombinerat med manga tillkommande
arbeten, vilka kontoret inte forutsag i genomfdérandebeslutet. Pa
grund av bristande konkurrens i anbuden behdvde dven
entreprenadupphandlingen genomforas som s.k. ’férhandlat
forfarande”.

Bakgrund

| samband med Trafikforvaltningens atgardsvalsstudier (AVS)
for forbattrad framkomlighet i stomlinjenatet identifierades
Henriksdals trafikplats som en punkt med otillracklig
framkomlighet for stombusstrafiken.

=

Biid 1: Kartbild, dar Henriksdals trafikplats ar markerad.

Ett stort antal bussar passerar trafikplatsen varje dag. Fore
atgarderna begransades busstrafikens framkomlighet bland annat
av att kollektivtrafikkorféltet upphorde strax séder om
trafikplatsen och busstrafiken delade korfalt med hdgersvangande
trafik mot Kvarnholmsvagen. Davarande busshallplats var
dessutom for kort for att kunna rymma tillrackligt antal bussar
vilket i sin tur ledde till att bussko bildades vid den dstra
tillfarten.
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| december 2017 fattade trafikndmnden beslut om att genomféra
atgarder for att oka bussframkomligheten vid Henriksdals
trafikplats. Kollektivkorfaltet skulle forlangas for att ge busstrafik
och hogersvangande trafik separata korfalt. Pa norra sidan om
korsningen skulle korfaltet forbi busshallplatserna breddas for att
genomgaende bussar skulle kunna passera de bussar som stannar
for pa- och avstigning samtidigt som busshallplatsen skulle
forlangas for att 6ka kapaciteten. Dartill skulle signalatgarder
samt atgarder for att oka trafiksékerheten for gang- och
cykeltrafikanter utforas. Investeringsutgiften uppskattades till ca
18 mnkr.
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Bild 2: Skiss som visar hur bussar kdar bakom hogersvangande
trafik mot Kvarnholmsvagen och hur framkomligheten férsamras
av att passerande bussar tvingas byta korfalt

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Resultat

Genomfoérd l6sning

Arbetena vid Henriksdals trafikplats har, forutom
bussframkomlighetsatgarder, inneburit att trafikplatsen
Henriksdal har rustats upp avseende beldggning, belysning samt
en omfattande upprustning av trafiksignalanlaggningen.
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Trafiksakerheten har dven forbéttrats for alla trafikanter i
korsningen genom nya och breddade refuger och omplacerade
overgangsstallen. Hallplatsen Henriksdal har rustats upp och
utrustats med tva nya vaderskydd.

Atgarderna har inneburit att busskorfaltet har forlangts fran 20 till
70 meter totalt. Vid den 6stra tillfarten har bussar och
hogersvangande fordon fatt egna separata korfalt hela vagen fram
till stopplinjen (se punkt A respektive B i bild 3). Detta genom att
vanstersvangkorféltet mot Kanalgatan tagits bort (se punkt C,
bild 3).

For att oka framkomligheten for genomgaende busstrafik har
kollektivtrafikkorfaltet vid hallplatsen breddats till 6,5 meter.
Detta har gjort det mojligt for genomgaende busstrafik att passera
bussar som stannat for pa- och avstigning, utan att behéva byta
korfalt (se punkt D, bild 3.).

For att 6ka tryggheten och trafiksakerheten och skapa en storre
vantyta for gang- och cykeltrafikanter som korsar Varmdovéagen
har mittrefugen vid 6vergangsstallet breddats till 2,3 meter (se
punkt E, bild 3).
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Bild 3: Oversikt av atgarder.

Bild 4. Bild pa busshallplatsen (D) vid Henriksdal fore
ombyggnad.

Bild 5. Bild pa den ombyggda busshallplatsen vid Henriksdal
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Bild 7. Bild pa Henriksdals trafikplats dar ki)'rféltsindelningen
(A) fore atgarderna framgar.
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Bild 8. Bild pa Henriksdals trafikplats déar breddningen av
vagomradet (B) samt den nya korfaltsindelningen framgar (A).

Bild 9. Bild pa Henriksdals trafikplats dar breddningenv
vagomradet samt den nya kérfaltsindelningen framgar.
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Bild 10. Bild pa Henriksdals trafikplats fére ombyggnaden (E).

Bild 11. Bild p& Henriksdals trafikplats med delar av den nya
belaggningen och korfaltsindelningen framgar.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Bild 12. Bild pa Hehriksdals trafikplats med delar av det nya
overgangsstéllet och korfaltsindelningen framgar. (E)och (F).

Maluppfyllelse

Syftet med projektet har varit att forbattra framkomligheten for
bussar i kollektivtrafik. VVid Henriksdals trafikplats i och kring
korsningen Varmdovagen/Kvarnholmsvagen har atgarder utforts
i syfte att forbattra den kollektiva busstrafikens framkomlighet
samt forbattra trafiksakerheten for framst gang- och cykeltrafik.
Atgarderna bidrar till uppfyllelse av framkomlighetsstrategins
mal om att framja kapacitetsstarka fordon samt till budgetmal om
att verka for en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.

De framsta framkomlighetsproblemen som identifierades fore
ombyggnaden var att bussar fastnade bakom hdgersvangande
trafik mot Kvarnholmen, som stannade for att vaja for gaende vid
overgangsstallet, samt blockeringar som uppstod nar bussar
tvingades byta korfélt for att passera bussar som stannat vid
hallplatsen. Den nya utformningen har gett busstrafik och
hogersvangande trafik separata korfélt fram till korsningen.
Vansterkorféltet mot Kanalvdgen har tagits bort och hela
vagomradet har breddats. Kollektivtrafikkorfaltet har breddats sa
att bussar kan passera stillastaende bussar som stannat for pa- och
avstigning. Mittrefugen vid évergangsstallet 6ver Varmdovagen
har breddats. Busshallplatsen i norrgaende riktning har forlangts
for att mojliggora angoring av minst 3 bussar. Dessutom har
trafiksignalerna i korsningen justerats.

Enligt den uppféljningsstudie (bilaga 1) som utférdes efter
Errort Use the Home tabto apply Rubrik 110 PTOJ€Ktets fardigstallande i oktober 2019, gérs den sammanvagda
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bedémningen att genomforda atgarder haft en tydlig positiv
effekt pa bade busstrafik och gang och cykeltrafik i omradet utan
att forsamra framkomligheten for biltrafiken. Atgarderna har
medfort att hallplatserna vid Henriksdals trafikplats kan utnyttjas
pa ett mer effektivt sitt an innan eftersom busstrafiken lattare kan
na hallplatserna.

Innan ombyggnaden uppskattades tidsvinsten for busstrafik i
riktning mot Slussen till en minut under morgonrusningen och tio
sekunder Ovriga tiden. Den samhéllsekonomiska nyttan av
atgarderna beraknades till ca 40 mnkr (férdelat pa 10 ar).
Utvarderingen visar att tidsbesparingen blev nagot storre an
véntat, 70 sekunder under morgonrusningen och 15 sekunder
ovrig tid. Daremot Overskattades antalet passagerare som skulle
dra nytta av tidsvinsten nagot, sa den samhallsekonomiska nyttan
beréknas fortfarande till omkring 40 mnkr.

Det borttagna vénsterkorfaltet mot Kanalvagen bedéms ha gett en
relativt liten effekt pa biltrafikens framkomlighet. Under
utvarderingen uppskattades antalet fordon som skulle svénga
vanster fran Varmdovagen till Kanalvagen till ca 15 fordon per
timme under morgonrusningen. Den borttagna vénstersvéngen
medforde att forbattringar kunde genomforas for gang- och
cykeltrafik som passerar dvergangsstallet 6ver Kanalvagen samt
for Varmdovagens norra anslutning, som efter ombyggnaden har
fatt gront ljus tva ganger per omlopp i trafiksignalen. Detta
forbattrar aven framkomligheten for bussar i sdergaende
riktning mot Nacka. Den forbattringen finns inte inraknad i den
samhéllsekonomiska analysen.

Efter ombyggnaden uppstar fortfarande emellanat langa busskoer
i korsningen. Detta beror pa att busshallplatsen, trots att den
forlangts sa att tre bussar nu kan stanna samtidigt, inte racker till.
Matningen till busshallplatsen beraknas idag ha en kapacitet pa
240 bussar i timmen, men under kortare stunder under
rusningstrafik kommer bussar frekventare an sa och da busskon
val har byggts upp har den svart att aterhdmta sig innan
maxtimmen ar slut. | projektet utreddes mojligheterna att
forlanga busshallplatsen ytterligare, men utrymme for detta finns
inte.
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Trafikkontorets beddmning ar sasmmanfattningsvis att atgarderna
har gjort stor nytta for busstrafiken, att situationen avsevért
forbattrats och att atgarderna ar samhéallsekonomiskt I16nsamma,
men att vissa framkomlighetsproblem fortfarande kvarstar.

Projektets genomférande och tidsplan

Enligt projektets tidsplan som redovisades i genomférande-
beslutet planerades byggstart ske varen 2018 och fardigstallas
under hosten 2019. Tidsplanen byggde pa etappvis genomférande,
i forsta hand sommartid aren 2018 och 2019 for att begransa
trafikstorningarna under byggtiden.

Under 2018 genomfordes entreprenadupphandling vilket
resulterade i noll inkomna anbud. Vid intervjuer med
entreprendrer som hamtat ut forfragan framkom att
entreprendrerna sag for stora risker med tidsplanens
forutsattningar (mindre etapper sommartid) i kombination med
den komplexa trafikmilj6 arbeten skulle ske i.

Efter ett forhandlat forfarandet, med tva entreprendrer, kunde
kontrakt tecknas med en entreprentr och entreprenadstarten
kunde darefter ske i juli 2018, ndgot senare &n planerat.
Kontrakterad entreprentr arbetade med forutsattning att
genomfoérandet kunde ske aven utanfor lagtrafik under
sommaren. Fardigstallandet kunde med denna forutsattning ske
nagot fore tidplan och entreprenaden var klar i juli 2019.
Entreprenaden godkandes vid slutbesiktning 2019-07-15.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade i december 2017 genomfdrandebeslut for
projektet till en investeringsutgift om 18 mnkr och en
investeringsinkomst om 3 mnkr. Den slutliga investeringsutgiften
for projektet beréknas till 26,7 mnkr.

Utgiftsokningen beror bland annat pa att upphandlingen behévde
genomforas som s.k. forhandlat forfarande med en entreprenor pa
grund av att inga anbud inkom. Da projektet dven haft okade
méangder under byggtiden, samt flera tillkommande arbeten har
utgiften dverskridit den beslutade budgeten. Orsak till de 6kade
utgifterna beskrivs mer utforligt i nedanstaende avsnitt.
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Projektet har &ven inkomster i form av beviljade offentliga bidrag
pa sammantaget 9,1 mnkr. Inkomsterna blev hdgre an beraknat
da hogre offentliga bidrag beviljades pa grund av 6kade
entreprenadutgifter. De offentliga bidragen bestod dels av medel
fran Stadsmiljoavtalet (3 mnkr), dels av statlig medfinansiering
fran Trafikverket (6,1 mnkr).

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering | 1,5 19 0,4
Byggherrekostnader inkl. 1,5 2,0 0,5
byggledning
Entreprenad + risk 15,0 22,8 7,8
Summa utgifter 18,0 26,7 8,7
Inkomster
Offentliga bidrag 3,0 9,1 6,1
Summa inkomster 3,0 9,1 6,1
Netto 15,0 17,6 2,6
Fa anbud

Under upphandlingen inkom inget anbud, vilket innebar att
kontoret behdvde genomfora s.k. forhandlat forférande med
entreprendren. Avtal tecknades pa en hogre summa an kalkylerat.
Kontraktssumman var 13,5 mnkr att jamfora med kalkylerade 12
mnkr. Vid tidpunkten for upphandlingen var
entreprenadmarknaden 6verhettad, vilket sannolikt bidrog till att
inga anbud inkom.

Vid kontraktstecknandet rymdes det lamnade anbudet i projektets
budget. Kontoret bedomde da aven att prognosticerade utgifter
for byggherrekostnader och risker skulle vara tillrackliga.

Under entreprenadtiden har det framkommit att de
mangdforteckningar som prissattes vid upphandlingen inte
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speglat det faktiska utforandet. Projektet har dven haft fler
andrings- och tillaggsarbeten &n beréknat.

Okade mangder

Efter uppmatning av utférda arbeten kan konstateras att den
ursprungliga mangdforteckningen 6kat med ca 2,3 mnkr, vilket ar
en 6kning fran 13,5 mnkr till ca 15,8 mnkr.

De stdrsta mangdokningarna harror till:

- Okad omfattning av det nddviandiga kantstensarbetet som
erfordrades for att fa ratt kvalitet pa I6sningen (0,8 mnkr).

- Okad omfattning av omléggningsarbeten av kanalisation for el
och belysning (0,6 mnkr).

- Okad omfattning av provisoriska arbeten for att sakra
framkomligheten under projektets genomférande (0,5 mnkr).

Andrings- och tillaggsarbeten

Projektet har haft en méngd tillkommande arbeten. Brister i
bygghandlingen har réttats till under projektets gang. Totalt har
tillkommande arbeten bestallts for 7 mnkr. Den stdrsta delen (4,5
mnkr) av tillkommande arbeten har utgjorts av signalarbeten.
Signalanlédggningen visade sig vara i stort behov av renovering,
vilket inte var kant pa forhand och darmed inte kalkylerat med.
Resterande 2,5 mnkr géller framforallt utgifter som uppkommit
p.g.a. att projektet behovt gora ett flertal tillfalliga
asfaltsbelaggningar och vaglinjemalningar for att sakra
framkomligheten for trafiken under entreprenadtiden.

Kontoret hade infor genomforandebeslutet inte projekterat
signalarbetena tillrackligt langt for att kunna bedéma
omfattningen av dessa arbeten. Det saknades bl.a. uppgifter om
att stora delar av trafiksignalanlaggningen vid trafikplatsen var i
behov av att bytas ut, vilket medforde att budgeterad utgift for
schakt och aterstallningsarbete for signalarbeten flerdubblades.

For att undvika att denna situation upprepas kommer information
och lardomar fran utredningen om framtagande och granskning
av projekthandlingar samt erfarenheter fran projektets
genomforande att spridas till berérda projektledare, konsulter och
projektorer. Vidare ar det viktigt att i projektet kalkylera med ratt
forutsattningar vad galler trafiksignaler och oférutsett.
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Under ar 2020 genomfor kontoret flera aktiviteter som en del i
den av ndmnden beslutade handlingsplanen avseende forbattrade
underlag for genomférandebeslut”. Inom de planerade
aktiviteterna ingar bl.a. uppféljning och analys av genomférda
projekt, forbattrad rutin for granskning av projekthandlingar samt
utbildning i kostnadsstyrning. Det nu slutredovisade projektet
kommer att lyftas pa olika sétt i detta arbete.

Risk/Oséakerhet

Den storsta risken som identifierades i planeringsskedet var den
komplexa trafikmiljon och hur den skulle paverka arbetet och
framkomligheten for de olika trafikslagen.

Denna riskbeddémning visade sig falla ut och hanterades i enlighet
med atgardsprogram med aktivt arbete med
trafikanordningsplaner och kommunikation.

Detta forhindrade med stor sannolikhet alltfor stora stérningar i
trafiken under byggtiden, vilket speglats i fa inkomna kritiska
synpunkter fran yrkestrafik och allmanhet.

Slut

Bilagor
1. PM —trafik Uppfoljningsstudie.
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