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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2020-02-20, § 13

Tid Torsdagen den 20 februari 2020 kl. 16.00 — 16.25

Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Mandagen den 2 mars 2020 8§ 1-10, 12, 16-18, 21, 23-24,
27

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 20 februari 2020, §8 11, 13-15, 19-20, 22,
25-26

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Peter Backlund (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Asa Odin Ekman (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande ersattare:

Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)
Peter Wallmark (SD) fér Mads Lundgaard (SD)
Ersattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

Savo Sevic (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Emil Stensson (S)
Joel Héglund (V)
Natalia Espinosa (V)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,
Elisabet Munters och personalféretrédarna Luis Lopez och Magnus
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Sundin 88 1-13 samt borgarradssekreterarna Thomas Karlsson och

Helena Cullemo.

§13

Verksamhetsberattelse 2019 for trafiknamnden

Dnr T2019-03074

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner verksamhetsberéttelse och bokslut
for 2019 och éverlamnar arendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden godkanner forslag till begéran om
ombudgetering av medel om 10,3 mnkr avseende
klimatinvesteringar.

3 Trafikndmnden godkénner forslag till begaran om
ombudgetering av medel om 5,4 mnkr avseende
trygghetsskapande atgérder.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 4 februari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget till verksamhetsberéttelse samt att darutover anfora
foljande:

I KF:s mal 1.1 star det: "I Stockholm adr méanniskor
sjalvforsorjande och vagen till arbete och svenskkunskaper &r
kort”. Enligt verksamhetsberittelsen dr detta mél uppnatt. Det
som uppnatts ar att Trafikkontoret genomfort de atgarder som
majoriteten bett dem genomfora.
Nagra exempel gallande just ovannamnda mal, ar att
majoriteten i stadshuset bestdmt att det inte &r kvalitet som &r
Fleminggatan 4 det viktigaste kravet trafikkontoret ska stalla pa
Box 8311 entreprendrerna. | stallet stalls krav pa att de som ska anstéallas

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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ar personer som star langt ifran arbetsmarknaden. Oftast ar
det utrikes fodda.

Trafikkontoret utnyttjas for arbetsmarknadsatgérder, vilka
inte kortar vagen till sjalvforsorjning och arbete, vilket
innefattar majoritetens krav pa att 75 personer ska anstallas i
sa kallade “’Stockholmsjobb™.

Detsamma géller KF-malet 1.2: ”Stockholm ar en trygg, sdker
och vilskott stad att bo och vistas 1. Detta mal beskrivs som
delvist uppnatt. Trafikkontoret gor sa gott de kan rérande
béttre belysning och andra fysiska atgarder som kan bidra till
trygghet. Trafikkontoret arbetar dven hart med parkskotsel
och renhallning. Trots det minskar invanarnas néjdhet med
detsamma, vilket borde mana till eftertanke.

Trafikkontoret motarbetas i sitt arbete for maluppfyllelse av
den egna politiska majoriteten. Nagra exempel pa detta &r att
majoriteten likt sina foregangare véljer att lagga miljoner pa
harbargen for tusentals for individer som inget har i
Stockholm att gora. Att de valkomnar EU-migranter till
Stockholm med dagverksamheter. Att de végrar infora ett
tiggeriforbud. Alla ovannamnda ar faktorer paverkar
gatumiljon, parkerna och skdtseln av det offentliga rummet
mycket negativt.

Inforandet av miljézon klass 11 star stockholmarna och
naringsidkarna dyrt utan nagon pavisbar positiv miljoeffekt.
Det ar ytterligare ett exempel pa ett tillvaxtfientligt beslut som
forvaltningen pa uppdrag av majoriteten forberedde 2019 och
genomfordes 2020.

Likasa ar det mycket negativt for tillvéxten, stockholmarna
och stadens naringsidkare att arbetet med att forsvara
framkomligheten for bilar och minska biltrafiken, fortsatte.

De dagar da kollektivtrafiken har problem blir det uppenbart
att marginalerna for de transportslag som skulle kunna
avlasta, ar borttagna. Da korkar Stockholm igen, vilket
drabbar stockholmarna, néringslivet och tillvéaxten.

2019 var dven aret nar majoriteten i Trafiknamnden réstade
for att staten borde forandra (l&s: hoja) brénsleskatterna for att
minska biltrafiken. Att Moderaterna i Stockholm lokalt
propagerar for hojda bransleskatter for att minska biltrafiken,
ar minst sagt forvanande.
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Slutligen. D& majoriteten, under ledning av moderaterna inte
vill bygga Ostra ldnken eller sakerstilla Bromma flygplats
framtida verksamhet, blir det smatt parodiskt att majoriteten
finner att KF:s mal 2.3: ”Stockholms infrastruktur frdmjar
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet”
uppnas helt.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

2019 kommer inte att ga till historien som ett lyckat ar for den
blagrona alliansens styre i Stockholm. Det géller saval styret
Over staden i stort som Over trafikndmnden. En skattesankning
medfdrde stora nedskérningar i valfarden. Ideologiskt
motiverade och djupt impopulédra omvandlingar av
allménnyttiga hyresratter till bostadsrétter lanserades. Delvis
fuskande, upphandlade privata entreprendrer stéllde till med
snokaos pa stadens gator och torg. Och nar sommaren kom
uppstod i stallet andra framkomlighetsproblem: daligt
parkerade eller kringslangda el-scootrar, som stadens styre
envist vagrade reglera med hjalp av ordningslagen, till priset
av manga olyckor. Samtidigt uteblev, i ar igen, de kraftfulla
atgarder som behdvs for att na trafik- och klimatmalen.

| det borgerliga styrets starkaste profilfragor, trygghet,
naringslivsvanlighet och cykling, pekade kurvorna at helt fel
hall. Trots imponerande verbala insatser fran ledande politiker
minskade andelen stockholmare som kénner sig trygga i sin
stadsdel med flera procent. Aven den upplevda sékerheten i
trafiken forsamrades. Stockholmarnas néjdhet med den privat
utforda snorojningen var katastrofalt laga 32 procent.
Samtidigt minskade foretagens néjdhet med stadens
bemotande — i bjart kontrast till den borgerliga malséttningen
att ha Sveriges béasta foretagsklimat ar 2025.

Awven viktiga milj6indikatorer pekade &t fel hall. Att
vagtrafikarbetet per person fortsatte att 6ka skapar oro fér om
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malen om minskad biltrafik och lagre utslapp fran
transportsektorn verkligen kommer att kunna nas. Hittills talar
inte mycket for det. Andelen miljébrénsle i stadens
fordonsflotta minskade pa grund av en ny upphandling.
Aterigen fick marknadshansyn ga fore miljéhansyn. Antalet
cykelpassager over tullsnitten minskade kraftigt, vilket dock
forklaras av daligt vader. Att lampliga platser for 10 000
laddstolpar identifierades hjalper foga nér endast 155 stycken
faktiskt byggdes under aret.

Sammantaget gick utvecklingen i Stockholm 2019 alltsa at fel
hall. De krafttag som kravs for att uppna trafik- och
klimatmalen uteblev. Den vég bort fran nyliberal
upphandlingsideologi som kan éterstalla stockholmarnas
fortroende for centrala kommunala ataganden betraddes inte.
Inte konstigt da att &ven Stockholmarnas otrygghet okade.

Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Trots en lovande utveckling med fler miljébilar och
biobrénslen fortsatter vagtrafiken och dess utslapp att 6ka. Av
de territoriella utsldppen i Stockholms stad kommer hela 42
procent fran transporter och utslappen fran transporterna okar.
Att arbeta for att vdnda denna trend &r en av trafikndmndens
viktigaste uppgifter. | verksamhetsberattelsen kan vi l&sa att
vagarbetet per person har 6kat med 0,7 procent, det &r mycket
allvarligt.

Genom att prioritera kapacitetsstarka trafikslag som gang,
cykel och kollektivtrafik kan fler ménniskor klara sin
mobilitet utan att behdva anvanda bilen. Pa sa sétt kan
klimatpéaverkan minskas och gaturummet bli mer inbjudande.
Det kraver investeringar och prioriteringar. Samtidigt maste
fordonsflottan stéllas om och fossila branslen fasas ut.
Trafikndmndens arbete med framkomlighet behtver vaxla
upp sa att fler kommer fram i tid.

En viktig atgard for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra 6ver parkeringen till garage. Vi socialdemokrater
forslog darfor i var budget for ar 2020 att hoja avgiften for
besoksparkeringar med 2 kronor per timme i taxeomrade 1, 2
och 3. Malet &r att 6ka andelen lediga parkeringsplatser i
gatumark till 15 procent, i enlighet med stadens
parkeringsstrategi. | verksamhetsberattelsen ser vi nu att
andelen lediga avgiftsbelagda parkeringsplatser i innerstaden
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dagtid minskar och hamnar nu pa 11,8 procent. Med
Socialdemokraternas budget hade denna trend kunnat véndas.

Kollektivtrafik ar ett smart satt att 6ka transporteffektiviteten
samtidigt som utslappen minskar och gatumiljon blir
trevligare tack vare minskad trangsel. Det ar dessutom en
investering som framférallt gynnar dem med lagre inkomster,
aven om den &r bra for alla. Men vi kan inte forvanta oss att
manniskor staller bilen om bussen inte gar i tid och
sparvagnen ar overfylld. Att den genomsnittliga hastigheten
for stombusstrafiken fortfarande inte nar malen &r darfor
allvarligt. Majoritetens politik pa omradet &r inte tillracklig.
Det behdvs en offensiv framkomlighetssatsning for bussarna.
Busstrafiken maste prioriteras i hela staden, till exempel
genom fler busskorfalt pa lampliga strackor, béttre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler.
Framkomligheten 6kar ocksa genom intensifierade kontroller
av trafikanordningsplanerna som reglerar vagarbeten i staden,
fler utfardade sanktioner mot trafikstérande projekt som sker
utan tillstand samt forstarkt systematisk
framkomlighetskontroll for att beivra blockerande
felparkerade bilar eller andra uppstallda fordon. Under aret
behdver ocksa stadens framkomlighetsstrategi revideras.

Att oka trafiksékerheten ska vara en viktig prioritering. Alla
manniskor ska kunna kénna sig trygga i trafiken. For detta
kravs bade att samspelet mellan trafikanter fungerar och att
trafikmiljoerna byggs pa ett trafiksakert satt. Att den upplevda
trafiksakerheten for gaende och cyklister har sjunkit drastiskt
ar orovackande. Det behdvs fler trafikseparerade cykel- och
gangbanor och 6kad efterlevnad av hastighetsgranser for att
skapa en tryggare trafik dar farre dor eller skadar sig.

Att aven hastighetsefterlevnaden har sjunkit gor situationen
annu varre. En forklaring till detta ar att majoriteten beslutat
att sétta laga hastigheter pa platser som bilister inte uppfattar
som motiverade utan att komplettera hastighetsbegransningen
med hastighetsdampande atgarder. Det medfor att
hastighetsbegransningen inte halls, och inte bara pa aktuell
stracka eftersom det paverkar ocksa installningen till
hastighetsbegréansningar i stort. Namnden behdver vara
padrivande for att fler hastighetskameror (ATK) installeras
dér hastighetsefterlevnaden &r som sdmst i staden.

Det offentliga rummet &r stockholmarnas gemensamma
vardagsrum. Vi umgas, ror oss, roar oss, ater, dricker och
leker i det offentliga rummet. Vi spenderar allt mer tid pa
gemensamma platser. Valfungerande, trygga och inbjudande
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parker, torg och gator skapar forutom livskvalitet ocksa fler
moten i vardagen. Genom att tréffas i det offentliga rummet
far vi storre forstaelse for varandra. Det dr darfor beklagligt
att verksamhetsberéattelsens mal om stockholmarnas nojdhet
med renhallning och stadning, néjdhet med skotsel av park
och grénomraden samt néjdhet med snoréjning och sandning
ligger langt under bade mal och féregaende ars utfall. Vi
socialdemokrater satsar i budgeten for ar 2020 15 miljoner
kronor extra pa att forbattra stadningen och underhallet i hela
staden med fokus pa ytterstaden. Vi menar att trafiknamnden i
samverkan med stadsdelsnd&mnderna behdver prioritera lokala
atgarder for okad trygghet och trivsel med fokus pa de mest
otrygga platserna i hela staden. Atgéarderna kan handla om
belysning, parkmobler, skrapkorgar, siktforbattring,
forebyggande av nedskrapning samt klotter och annan
skadegorelse. Stadning och témning av offentliga
papperskorgar samt klottersanering maste ske inom 24 timmar
efter anmalan.

Vintervaghallningen har framgangsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor i innerstaden. Samtidigt har
motsvarande gangbanor varit i mycket daligt skick.
Vintervaghallningen for gangtrafikanter maste forbéttras.
Trots detta omfattar 2018 ars upphandling av kommande ars
vintervaghallning ingenting om att gangbanor ska kunna
sopsaltas samtidigt som cykelbanorna. | upphandlingen ingar
inte heller teknikutveckling for sarskilda
sopsaltningsmaskiner som fungerar pa trottoarer. Detta ar inte
acceptabelt. | den socialdemokratiska budgeten for ar 2020
prioriterar vi 20 miljoner kronor mer till snérojning av for
gaende i hela staden. Vi menar dven att trafiknamnden
behdver infora ett jamforelsedistrikt for vintervaghallning
genom att driva det i egen regi. Kontrollen av
vintervaghallningen och barmarksrenhallningen maste ocksa
skarpas.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett erséttaryttrande enligt foljande:

Den gronbla majoriteten har lagt stort fokus pa trygghets- och
renhallningsfragor, och darfor ar det sarskilt intressant att se
hur uppfyllelsen ser ut av de mal som rér de omradena.
Arbetet med trygghetsskapande atgarder pa gator och torg och
I parker fortsatter sedan den rédgronrosa mandatperioden,
men vi kan konstatera att malen inte uppnatts; tvartom har
stockholmarnas upplevelse av trygghet och ndjdheten med
renhallning, stadning och parkhallning sjunkit sedan 2018,
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efter att tidigare ha 6kat under ett antal ar. Det maste ségas
vara anmarkningsvart.

Feministiskt initiativ menar att trygghet i det offentliga
rummet handlar om betydligt mer &n om stadning och god
belysning, hur viktigt det an ar. Trygghet handlar om frihet
fran vald, sexuella trakasserier och segregation. Att den
nuvarande majoriteten inte har lyckats losa den fragan &r
uppenbart. Nar de gronbla sanker skatten och skar ned pa
stadens verksamheter visar det sig pa alla omraden.

Samma brist pa maluppfyllelse géllande vintervaghallningen
speglar naturligtvis forhallandena vintern 2019, med sndfall
och slask om vart annat, men sarskilt de problem som fanns
bade med riktlinjerna for réjningen pa gangbanor och flera av
de entreprendrer som utfort (eller inte utfort) den. Det &r
olyckligt att den gronbla majoriteten inte har kunnat ta ett
béttre tag om fragan.

Vi noterar att andelen lediga avgiftsbelagda parkeringsplatser
har minskat pa grund av parkeringsplatser forsvinner.
Feministiskt initiativs uppfattning &r att bilens plats i staden
ska krympa, inklusive parkeringsytorna, men med farre
parkeringsplatser kravs ocksa losningar for att minska
biltrafiken i stort i staden. Sa har inte skett under 2019, utan
vagarbetet per person har i stéllet kat.

Det ser inte alls bra ut att malet om andel miljobransle i
kontorets bilar inte nas, pa grund av att upphandlingen av
drivmedel inte gor det enkelt for medarbetarna att gora rétt. |
det klimatnodlage dar vi befinner oss maste faktorer
relaterade till klimatet ga fore andra hansyn.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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