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Trafiknamnden PROTOKOLL 1/2020

Tid Torsdagen den 20 februari 2020 kl. 16.00 — 16.25

Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Mandagen den 2 mars 2020 8§ 1-10, 12, 16-18, 21, 23-24,
27

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 20 februari 2020, 8§88 11, 13-15, 19-20, 22,
25-26

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Jan Tigerstrém (M)
Eva Ekmehag (M)
Peter Backlund (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Asa Odin Ekman (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande erséattare:

Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)
Peter Wallmark (SD) fér Mads Lundgaard (SD)
Erséattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

Savo Sevic (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Emil Stensson (S)
Joel Hoglund (V)
Natalia Espinosa (V)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,
Elisabet Munters och personalféretradarna Luis Lopez och Magnus
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Sundin §8 1-13 samt borgarrddssekreterarna Thomas Karlsson och
Helena Cullemo.

§1
Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordféranden Rikard Warlenius (V) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker mandagen den 2 mars 2020.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelse for beredning

Anmalan gors av inkommen skrivelse till trafikndmnden enligt
foljande:

1 Trygghet och sékerhetsarbete, fran Daniel Helldén (MP), Ulla
Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L), Johan Félldin (C) och
Mikael Valier (KD).

Dnr T2020-00452

Beslut
Trafiknamnden overlamnar skrivelsen till trafikkontoret for
beredning.

Information om beslut fran Transportstyrelsen

Ordforanden Daniel Helldén (MP) informerar om att
Transportstyrelsen fattat ett beslut som upphéver Stockholms stads
regelverk som tillater att cykla mot enkelriktat. Beslutet gar inte att
Overklaga.

Information om tillférordad chef pa Stadsmiljéavdelningen
Forvaltningschefen Gunilla Glantz informerar om att administrativa
chefen Inga-Lill Hultin &r tillforordnad avdelningschef pa
Stadsmiljoavdelningen tills ny avdelningschef ar pa plats.

Fraga om lanecykelupphandlingen
Ledamoten Jan Valeskog (S) fragar hur tidplanen ser ut avseende
lanecykelupphandlingen. Kommer staden att kunna ha lanecyklar

Fleminggatan 4 till sommaren 20207
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Avdelningschefen Ulrika Falk fran trafikkontoret svarar att cyklar
kommer att kunna vara pa plats tidigast i mitten pa september 2020.

Fraga om trafikkontorets arbete med Brommarondellen
Ledamoten Jan Valeskog (S) fragar hur kontorets arbete avseende
Brommarodellen ser ut?

Avdelningschefen Mattias Lundberg fran trafikkontoret svarar att
kontoret avvaktar ett uppdrag fran namnden for det fortsatta arbetet.
Ordforanden Daniel Helldén (MP) svarar att diskussioner pagar
med inblandade parter om hur man ska ga vidare i denna fraga.

Fraga om parkeringszoner i Alvik
Ledamoten Jan Tigerstrom (M) fragar hur det kommer sig att det ar
taxa 5 och taxa 2 inom ett och samma omrade i Alvik?

Avdelningschefen Ulrika Falk fran trafikkontoret ber att fa
aterkomma i fragan.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden
Inkomna skrivelser m.m. till trafikngmnden enligt forteckning fran
den 4 februari 2020 respektive den 20 februari 2020 anmals.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2020-00091

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden lagger anmalan till handlingarna.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 5 februari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor
Dnr T2020-00195

Protokoll 9/2019 fran sammantrade med radet for
funktionshinderfragor vid trafiknamnden och Stockholms Stads
Parkerings AB fran den 2 december 2019 anmals.

§6

Cykelframjande atgarder pa Surbrunnsgatan.
Inriktningsbeslut
Dnr T2019-03799

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L), Johan
Falldin (C) och Mikael Valier (KD):

1

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndamnden godkéanner delvis forslag till inriktning och
ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for
projektet Cykelframjande atgarder pa Surbrunnsgatan upp till
2 mnkr, som underlag for ett kommande genomfdrandebeslut.

Trafiknamnden ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta
planera for genomgaende gangbanor i korsningar, breddning
av befintlig cykelinfrastruktur, samt fler och langre
lastplatser.

Trafikndmnden beslutar att darutéver anféra foljande:

En nationell reglering som ger kommuner mojlighet att inrétta
cykelgator har tyvarr annu inte inforts. Det ar battre att
avvakta en nationell reglering, for att fullt ut kunna inféra en
cykelgata. Vi ger darfor kontoret i uppdrag att ga vidare med
delar av forslaget, for att i vantan pa en nationell férordning
genomfora de delar av forslaget som forbattrar
trafiksakerheten och framkomligheten pa Surbrunnsgatan.

Behovet av den foreslagna platsbildningen pa Dobelnsgatan
ar inte tydligt motiverat. Liknande atgarder kan vara positiva
pa andra platser under ratt forutsattningar men detta behover
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beskrivas med tydliga motiveringar och
konsekvensbeskrivningar.

I kommunfullmaktiges budget for 2020 har Trafikndmnden i
uppdrag att genomfora test med inférgad asfalt. Vi ser fram
emot resultatet av detta for att se om det gar att skala upp
anvandandet av infargad asfalt, exempelvis pa
Surbrunnsgatan.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 december 2019.
Kontoret forslar att namnden beslutar féljande:

1 Godkanna forslag till inriktning och ger trafikkontoret i
uppdrag att fortsatta planering for projektet
Cykelframjande atgarder pa Surbrunnsgatan upp till
2 mnkr, som underlag for ett kommande
genomfdrandebeslut.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
kontorets forslag.

3)  Peter Wallmark (SD) féreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget, samt att darutver anfora foljande:

Att smalna av gator, stdnga av delar av gator samt ta bort
parkeringsplatser enligt forslaget ar absolut inget
Sverigedemokraterna staller sig bakom. Det &r en fortséttning
pa jakten pa bilisterna som paverkar stockholmarnas vardag
och néringslivet negativt. Trafikborgarradet har tidigare
arbetat for detta med stod fran vanstermajoriteten. Numera
har han fatt i uppdrag att fortsatta med samma under den
nuvarande majoriteten.

Argumentet for forslaget ar att néringsdepartementet
remitterat en promemoria med ett forslag om att kommuner
far bygga om befintliga gator till cykelgator. Det ar oklart hur
Surbrunnsgatan identifierats som en lamplig gata att bygga
Fleminggatan 4 om till cykelgata. Det som dock ar klart ar att de
Box 8311 regelédndringar som foreslogs i promemorian inte har beslutats

O o kO rafikkontoret av riksdagen och det darmed inte heller &r klart varfor just
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atgarder for att starka cykling i blandtrafik anda ar relevanta.
Det later valdigt langsokt.

Att de foreslagna monsterpraglingarna dessutom ska fa forare
av motorfordon att uppleva att de kor i motsatt fardriktning
om de kor om, vilket de far, ar direkt trafikfarligt.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Falldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets
forslag

Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i forslag till beslut fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§7
Ombyggnad av s6dra Gotgatan. Inriktningsbeslut
Dnr T2019-01831

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till inriktning
och foreslar att kommunfullméktige godkénner forslaget till
inriktning for projekt sodra Gotgatan och att trafikndmnden
medges rétt att fortsétta planering for projekt sddra Gotgatan
upp till 14 mnkr, som underlag for ett kommande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 januari 2020.
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Attavsla forslaget.

2 Att utreda en breddning av utrymmet for nyttofordon fran
dagens 11,6 meter till 13 meter.

3 Att darutdver anfora foljande:

Trafikborgarrddet vill omvandla ”Goétgatan fran ett utpréiglat
transportstrak till ett attraktivt - flanors och cykelstrak™. Det
ar inte vilken gata som helst i riket vi talar om hér utan en
viktig infarstrukturpulsader i landets huvudstad dar 20 000
(alltmer miljovanliga) nyttofordon per dygn passerar.

Trafikborgarradets ovilja att bygga nodvandig infrastruktur i
en expanderande stad (Ostra ldnken) samt borttagande av
befintliga korfélt innebér att den infrastruktur som finns kvar
har mycket stor betydelse for stadens tillvaxt. Exempelvis
foretagens 6kade behov av transporter, internethandelns
expansion, men aven stockholmarnas mojlighet till att fa sin
vardag att fungera.

Sverigedemokraterna foreslar darfér en utredning av om det
gar att bredda korfalten for de 20 000 nyttofordon som
anvander Gotgatan fran dagens 11,4 till 13 meter. Detta ar
mojligt med bibehallen bredd pa cykelbanorna samt
gangbana/mableringszonerna.

Under projektets sexariga genomforande blir paverkan pa
biltrafiken omfattande med periodvis total avstangning av
delar av gatan for genomfartstrafik vilket ska lsas av
forandrade ruttval langre ut pa vagnatet. Det ar oklart om det
med detta menas Hornsgatan, dar trafikborgarradet infort
”miljozoner” dér inte alla bilar far kora eller ndgra av de
andra gatorna dar han har forsvarat framkomligheten.

Pa 20-talet tog forutseende politiker beslut om en tunnel
under Gotgatan som férdigstalldes 1932 som en del av
davarande sparvagnsnatet. Pa 50-talet omvandlades denna
tunnel av forutseende politiker till tunnelbana.
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Lat oss 2020 ta lika forutseende beslut; for miljon, tillvaxten
och stockholmarnas skull genom att forbattra
framkomligheten for nyttofordon pa Gétgatan.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S)

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) l&mnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Vi ser positivt pa att detta nddvandiga ombyggnadsarbete kan
leda fram till fram till battre framkomlighet for gaende och
cyklister pa detta mycket viktiga flanor- och pendlingsstrak.

Déremot stéller vi oss tvekande till vissa av de foreslagna
andringarna. Specifikt géller detta forslaget att utjamna
nivaskillnaderna mellan fotgangare och cyklister, sa som det
illustreras i visionsbilden, figur 10 i &rendet. Detta riskerar
snarare att skapa mer konfliktytor an god sékerhet och
komfort.

Nuvarande underlag ndmner inget om cykelfrdmjande
signalreglering, ndgot som kravs for viktiga pendlingsstrak.
Detta ar nagot som med framgang genomforts pa delar av
berord stracka genom en sa kallad gron vag for cyklar for att
minska stopptiden vid rodljus, framsteg som ska bevaras och
utvecklas.

Vi ser fram emot att ovanstaende punkter revideras och
fortydligas infor genomforandebeslutet. Cykelplanens
utformningsstandard ska vara ett krav och inte, som det kan
framsta, enbart en stravan.

Darutdver slas vi av den valdigt utstrackta tidsplanen, med
mer an sju ars arbeten langs gatan. Vi noterar att kontoret
aktivt soker losningar sa att byggtiden kan kortas, och ser
fram emot den utlovade uppdaterade tidplanen for
Fleminggatan 4 genomfdrandebeslutet.
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Gotgatan &r ett av de centrala straken pa Sdermalm och har
stor betydelse bade for mojligheten att transportera sig genom
staden och som offentligt rum. Tyvarr kédnnetecknas detta
gangstrak av mycket trangsel och dalig framkomlighet sarskilt
for personer med funktionsnedsattning och for synskadade.

Forslaget till inriktningsbeslut innebdr att framkomligheten
for gangtrafikanter och cyklister forbattras, men dven att
Gotgatan som offentligt rum utvecklas, exempelvis genom
sittplatser vid fler platser langs med gatan. Bada dessa delar ar
mycket positiva. Vi ser stora mojligheter att utveckla
Gotgatan som promenadstrak och motesplats. Levande
verksamheter sasom kiosker langs med gatan kan bidra till att
Oka tryggheten i gatumiljon. Vi féaster aven ett stort vérde vid
fler icke-kommersiella motesplatser i det offentliga rummet.

Déremot kan det konstateras att ombyggnaden kommer att
innebara stora stérningar for bade boende och verksamheter
under flera ars tid. Det ar viktigt att fora en nara dialog med
de som bor och verkar langs med gatan. Vi vill &ven
understryka vikten av att projektet haller sig inom tidplan och
vi forutsatter att det gors en utredning av mdéjligheten att korta
projekttiden, exempelvis genom att genomféra flera etapper
parallellt.

Slutligen ar det angelaget att fora en dialog med
Raddningstjansten sa att ombyggnaden skapar forutsattningar
for god framkomlighet for utryckningsfordon.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§8

Utbyggnad av pendlingsstrak och genomforande av
trygghets- och trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga
Allé. Inriktningsbeslut

Dnr T2019-02910

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

Trafikndmnden godké&nner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projektet
Cykel Vastberga Allé upp till 6 mnkr, som underlag for
kommande genomférandebeslut.
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Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 3 februari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Vi ser positivt pa forslaget att anlagga ett pendlingsstrak med
fullgod standard langs berorda stracka. For att denna
pendlingsstraksstandard ska uppnas till fullo ser vi fram emot
att ett par detaljer fortydligas till kommande
genomfdrandebeslut.

- Om sidbytet dar straket tvingas korsa vagbanan verkligen
inte kan undvikas behover det utformas sa cyklister ges
goda mojligheter att passera bade sakert och effektivt, utan
onddigt tvara svangar eller stopp.

- Nér gangbanan minskas till tva meter, och dessutom hamnar
i jAmnhojd med den angrénsande cykelbanan, staller det
krav pa att hela bredden framover kommer att sopsaltas, for
att sakra aven gaendes framkomlighet och undvika
konflikter.

- Anslutningen i norr till och fran pendlingsstraket, som
illustreras i figur 12, behdver utformas sa de som kommer
fran sydvast inte utsatts for tva tvara 90°-kurvor i tét foljd.
Av flygfotot av att doma finns plats att skapa mjukare
anslutande kurvor.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sarskilt uttalande fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§9

Reinvesteringsprogram for mindre atgarder avseende
broar, tunnlar och 6vriga konstbyggnader 2020.
Genomférandebeslut

Dnr T2020-00007

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
mindre reinvesteringsatgarder i konstbyggnader ar 2020 upp
till 50 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandling av entreprenader.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 22 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§10

Upprustning av Hasselby torg, del av Grbénare
Stockholm. Reviderat genomforandebeslut, etapp 1
Dnr T2017-00093

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomfdrande av
projekt upprustning av Hasselby torg till en reviderad
investeringsutgift om 19,2 mnkr och en investeringsinkomst
om 2,2 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
genomfdra upphandlingen samt att ge forvaltningschefen i
uppdrag att fatta tilldelningsbeslut och anskaffningsbeslut.

_ 3 Trafikndmnden anmaler beslutet till Hasselby-Vallingby
Fleminggatan 4

Box 8311 stadsdelsnamnd.

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Vi valkomnar forslaget till genomforandesbeslut for Hasselby
torg. Genom att utveckla torget med avseende pa
trafiksékerhet, tillganglighet, funktion, gréna varden, trygghet
och jamstalldhet kommer torget bli gronare och tryggare, en
motesplats for alla boende i Hasselby och en malpunkt i
Stockholm. Denna satsning ingar i Gronare Stockholm som vi
drev igenom i den rodgronrosa majoriteten.

Gronare Stockholm &r en del av en politik for ett Stockholm
for alla, dar vi inte bara satsar pa innerstan utan éven
utvecklar grénomraden och parker i ytterstaden. Nar vi pa
detta satt okar tillgangen till rekreationsomraden okar vi dven
tryggheten, utvecklar det offentliga rummet och bidrar till en
stad som haller ihop. Satsningarna inom Gronare Stockholm
starker aven klimatanpassning, ekologiska varden och grona
kopplingar och samband.

For oss utgdr investeringarna inom Gronare Stockholm dven
en del av en politisk helhet dar vi starker tillgangen till
grénomraden och parker samtidigt som vi hojer ambitionen
for bostadsbyggandet. Darmed visar vi att det bade gar att
mota behovet av fler bostader och att utveckla attraktiviteten
och livskvaliteten i var stad.

Vi hoppas att den nya majoriteten bygger vidare pa detta och
bedriver en politik for en jamlik stadsmiljo. Vi ser med oro pa
det innerstadsfokus som préglar Stockholms stads budget for
2020 och den nya majoritetens satsningar.

Erséattaryttrande
Fleminggatan 4 Malin Ericson (Fi) instammer i sarskilt uttalande fran vice
Box 8311 ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Forstarkning av befintligt vagnat i anslutning till
ombyggnation av Slussen. Genomférandebeslut
Dnr T2019-02279

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner kontorets forslag for
forstarknings- och underhallsatgarder enligt vad som foljer av
kontorets tjansteutlatande till en utgift om 10 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 22 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§12
Cykelbana langs Flatenvagen. Slutredovisning
Dnr T2017-02807

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner slutredovisning av Cykelbana
langs Flatenvégen.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 januari 2020.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

gfxmégﬁata”“ Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar

104 20 Stockholm enligt kontorets forslag.
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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§13

Verksamhetsberattelse 2019 for trafikndmnden
Dnr T2019-03074

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

4

Trafikndmnden godkénner verksamhetsberattelse och bokslut
for 2019 och 6verlamnar arendet till kommunstyrelsen.

Trafiknamnden godkanner forslag till begéran om
ombudgetering av medel om 10,3 mnkr avseende
klimatinvesteringar.

Trafiknamnden godkanner forslag till begéran om
ombudgetering av medel om 5,4 mnkr avseende
trygghetsskapande atgérder.

Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 4 februari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordfoéranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget till verksamhetsberéttelse samt att darutover anfora
foljande:

I KF:s mal 1.1 star det: ”’I Stockholm dr manniskor
sjalvforsorjande och vagen till arbete och svenskkunskaper ar
kort”. Enligt verksamhetsberittelsen dr detta mél uppnatt. Det
som uppnatts &r att Trafikkontoret genomfort de atgarder som
majoriteten bett dem genomfora.

Nagra exempel géllande just ovanndmnda mal, &r att
majoriteten i stadshuset bestdmt att det inte &r kvalitet som &r
det viktigaste kravet trafikkontoret ska stalla pa
entreprendrerna. | stéallet stalls krav pa att de som ska anstéllas
ar personer som star langt ifran arbetsmarknaden. Oftast &r
det utrikes fodda.
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Trafikkontoret utnyttjas for arbetsmarknadsatgarder, vilka
inte kortar vagen till sjalvforsorjning och arbete, vilket
innefattar majoritetens krav pa att 75 personer ska anstallas i
sé kallade ”’Stockholmsjobb”.

Detsamma géller KF-malet 1.2: ”Stockholm &r en trygg, sdker
och vilskott stad att bo och vistas 1”. Detta mal beskrivs som
delvist uppnatt. Trafikkontoret gor sa gott de kan rérande
béttre belysning och andra fysiska atgarder som kan bidra till
trygghet. Trafikkontoret arbetar dven hart med parkskotsel
och renhallning. Trots det minskar invanarnas néjdhet med
detsamma, vilket borde mana till eftertanke.

Trafikkontoret motarbetas i sitt arbete for maluppfyllelse av
den egna politiska majoriteten. Nagra exempel pa detta &r att
majoriteten likt sina foregangare véljer att lagga miljoner pa
harbargen for tusentals for individer som inget har i
Stockholm att gora. Att de valkomnar EU-migranter till
Stockholm med dagverksamheter. Att de végrar infora ett
tiggeriforbud. Alla ovannamnda ar faktorer paverkar
gatumiljon, parkerna och skdtseln av det offentliga rummet
mycket negativt.

Inforandet av miljézon klass 11 star stockholmarna och
naringsidkarna dyrt utan nagon pavisbar positiv miljoeffekt.
Det ar ytterligare ett exempel pa ett tillvaxtfientligt beslut som
forvaltningen pa uppdrag av majoriteten forberedde 2019 och
genomfordes 2020.

Likasa ar det mycket negativt for tillvéxten, stockholmarna
och stadens naringsidkare att arbetet med att forsvara
framkomligheten for bilar och minska biltrafiken, fortsatte.

De dagar da kollektivtrafiken har problem blir det uppenbart
att marginalerna for de transportslag som skulle kunna
avlasta, ar borttagna. Da korkar Stockholm igen, vilket
drabbar stockholmarna, néringslivet och tillvéaxten.

2019 var dven aret nar majoriteten i Trafiknamnden réstade
for att staten borde forandra (l&s: hoja) brénsleskatterna for att
minska biltrafiken. Att Moderaterna i Stockholm lokalt
propagerar for hojda bransleskatter for att minska biltrafiken,
ar minst sagt forvanande.

Slutligen. Qé majoriteten, under ledning av moderaterna inte
vill bygga Ostra lanken eller sékerstélla Bromma flygplats
framtida verksamhet, blir det smatt parodiskt att majoriteten
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finner att KF:s mal 2.3: ’Stockholms infrastruktur frimjar
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet”
uppnas helt.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) l&mnar sarskilt
uttalande enligt féljande:

2019 kommer inte att ga till historien som ett lyckat ar for den
blagréna alliansens styre i Stockholm. Det géller saval styret
dver staden i stort som 6ver trafikndmnden. En skattesankning
medfdrde stora nedskarningar i valfarden. Ideologiskt
motiverade och djupt impopulédra omvandlingar av
allménnyttiga hyresratter till bostadsrétter lanserades. Delvis
fuskande, upphandlade privata entreprendrer stallde till med
snokaos pa stadens gator och torg. Och nar sommaren kom
uppstod i stallet andra framkomlighetsproblem: daligt
parkerade eller kringslangda el-scootrar, som stadens styre
envist vagrade reglera med hjalp av ordningslagen, till priset
av manga olyckor. Samtidigt uteblev, i ar igen, de kraftfulla
atgarder som behdvs for att na trafik- och klimatmalen.

I det borgerliga styrets starkaste profilfragor, trygghet,
naringslivsvanlighet och cykling, pekade kurvorna ét helt fel
hall. Trots imponerande verbala insatser fran ledande politiker
minskade andelen stockholmare som kanner sig trygga i sin
stadsdel med flera procent. Aven den upplevda sakerheten i
trafiken forsamrades. Stockholmarnas ndjdhet med den privat
utforda snoréjningen var katastrofalt laga 32 procent.
Samtidigt minskade foretagens néjdhet med stadens
bemotande — i bjart kontrast till den borgerliga malsattningen
att ha Sveriges basta foretagsklimat ar 2025.

Aven viktiga miljoindikatorer pekade &t fel hall. Att
vagtrafikarbetet per person fortsatte att 6ka skapar oro for om
malen om minskad biltrafik och lagre utslapp fran
transportsektorn verkligen kommer att kunna nas. Hittills talar
inte mycket for det. Andelen miljébrénsle i stadens
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fordonsflotta minskade pa grund av en ny upphandling.
Aterigen fick marknadshansyn ga fére miljéhansyn. Antalet
cykelpassager éver tullsnitten minskade kraftigt, vilket dock
forklaras av daligt vader. Att lampliga platser for 10 000
laddstolpar identifierades hjalper foga nér endast 155 stycken
faktiskt byggdes under aret.

Sammantaget gick utvecklingen i Stockholm 2019 alltsa at fel
hall. De krafttag som kravs for att uppna trafik- och
klimatmalen uteblev. Den vég bort fran nyliberal
upphandlingsideologi som kan aterstalla stockholmarnas
fortroende for centrala kommunala ataganden betraddes inte.
Inte konstigt da att &ven Stockholmarnas otrygghet okade.

Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Trots en lovande utveckling med fler miljobilar och
biobranslen fortsatter vagtrafiken och dess utslapp att 6ka. Av
de territoriella utsl&ppen i Stockholms stad kommer hela 42
procent fran transporter och utslappen fran transporterna okar.
Att arbeta for att vanda denna trend &r en av trafikndmndens
viktigaste uppgifter. | verksamhetsberéttelsen kan vi lasa att
végarbetet per person har 6kat med 0,7 procent, det ar mycket
allvarligt.

Genom att prioritera kapacitetsstarka trafikslag som gang,
cykel och kollektivtrafik kan fler ménniskor klara sin
mobilitet utan att behdva anvanda bilen. P4 sa sétt kan
klimatpaverkan minskas och gaturummet bli mer inbjudande.
Det kraver investeringar och prioriteringar. Samtidigt maste
fordonsflottan stéllas om och fossila branslen fasas ut.
Trafiknamndens arbete med framkomlighet behdver vaxla
upp sa att fler kommer fram i tid.

En viktig atgard for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra Over parkeringen till garage. Vi socialdemokrater
forslog darfor i var budget for ar 2020 att hoja avgiften for
besoksparkeringar med 2 kronor per timme i taxeomrade 1, 2
och 3. Malet &r att 6ka andelen lediga parkeringsplatser i
gatumark till 15 procent, i enlighet med stadens
parkeringsstrategi. | verksamhetsberattelsen ser vi nu att
andelen lediga avgiftsbelagda parkeringsplatser i innerstaden
dagtid minskar och hamnar nu pa 11,8 procent. Med
Socialdemokraternas budget hade denna trend kunnat vandas.
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Kollektivtrafik ar ett smart satt att 6ka transporteffektiviteten
samtidigt som utslappen minskar och gatumiljon blir
trevligare tack vare minskad trangsel. Det &r dessutom en
investering som framfoérallt gynnar dem med lagre inkomster,
aven om den &r bra for alla. Men vi kan inte forvanta oss att
manniskor staller bilen om bussen inte gar i tid och
sparvagnen ar overfylld. Att den genomsnittliga hastigheten
for stombusstrafiken fortfarande inte nar malen &r darfor
allvarligt. Majoritetens politik pa omradet ar inte tillracklig.
Det behovs en offensiv framkomlighetssatsning for bussarna.
Busstrafiken maste prioriteras i hela staden, till exempel
genom fler busskorfalt pa lampliga strackor, béattre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler.
Framkomligheten 6kar ocksa genom intensifierade kontroller
av trafikanordningsplanerna som reglerar vagarbeten i staden,
fler utfardade sanktioner mot trafikstérande projekt som sker
utan tillstand samt forstarkt systematisk
framkomlighetskontroll for att beivra blockerande
felparkerade bilar eller andra uppstéllda fordon. Under aret
behdver ocksa stadens framkomlighetsstrategi revideras.

Att 6ka trafiksékerheten ska vara en viktig prioritering. Alla
maéanniskor ska kunna ké&nna sig trygga i trafiken. For detta
kravs bade att samspelet mellan trafikanter fungerar och att
trafikmiljoerna byggs pa ett trafiksakert sétt. Att den upplevda
trafiksakerheten for gaende och cyklister har sjunkit drastiskt
ar orovackande. Det behdvs fler trafikseparerade cykel- och
gangbanor och 6kad efterlevnad av hastighetsgranser for att
skapa en tryggare trafik dar farre dor eller skadar sig.

Att dven hastighetsefterlevnaden har sjunkit gor situationen
annu varre. En forklaring till detta ar att majoriteten beslutat
att satta laga hastigheter pa platser som bilister inte uppfattar
som motiverade utan att komplettera hastighetsbegransningen
med hastighetsdampande atgarder. Det medfor att
hastighetsbegransningen inte halls, och inte bara pa aktuell
stracka eftersom det paverkar ocksa installningen till
hastighetsbegransningar i stort. Namnden behdver vara
padrivande for att fler hastighetskameror (ATK) installeras
dar hastighetsefterlevnaden &r som sdmst i staden.

Det offentliga rummet &r stockholmarnas gemensamma
vardagsrum. Vi umgas, ror oss, roar oss, ater, dricker och
leker i det offentliga rummet. Vi spenderar allt mer tid pa
gemensamma platser. VValfungerande, trygga och inbjudande
parker, torg och gator skapar forutom livskvalitet ocksa fler
Fleminggatan 4 moten i vardagen. Genom att tréffas i det offentliga rummet
Box 8311 far vi storre forstaelse for varandra. Det ar darfor beklagligt
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att verksamhetsberéattelsens mal om stockholmarnas nojdhet
med renhallning och stadning, néjdhet med skétsel av park
och grénomraden samt nojdhet med snordjning och sandning
ligger langt under bade mal och foregaende ars utfall. Vi
socialdemokrater satsar i budgeten for ar 2020 15 miljoner
kronor extra pa att forbattra stadningen och underhallet i hela
staden med fokus pa ytterstaden. Vi menar att trafiknamnden i
samverkan med stadsdelsndmnderna behdver prioritera lokala
atgarder for okad trygghet och trivsel med fokus pa de mest
otrygga platserna i hela staden. Atgéarderna kan handla om
belysning, parkmabler, skrapkorgar, siktforbattring,
forebyggande av nedskrapning samt Klotter och annan
skadegorelse. Stadning och témning av offentliga
papperskorgar samt klottersanering maste ske inom 24 timmar
efter anmalan.

Vintervaghallningen har framgangsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor i innerstaden. Samtidigt har
motsvarande gangbanor varit i mycket daligt skick.
Vintervaghallningen fér gangtrafikanter maste forbattras.
Trots detta omfattar 2018 ars upphandling av kommande ars
vintervaghallning ingenting om att gangbanor ska kunna
sopsaltas samtidigt som cykelbanorna. | upphandlingen ingar
inte heller teknikutveckling for sarskilda
sopsaltningsmaskiner som fungerar pa trottoarer. Detta ar inte
acceptabelt. | den socialdemokratiska budgeten for ar 2020
prioriterar vi 20 miljoner kronor mer till snéréjning av for
gaende i hela staden. Vi menar dven att trafiknamnden
behover infora ett jamforelsedistrikt for vintervaghallning
genom att driva det i egen regi. Kontrollen av
vintervaghallningen och barmarksrenhaliningen maste ocksa
skarpas.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersattaryttrande enligt foljande:

Den gronbla majoriteten har lagt stort fokus pa trygghets- och
renhallningsfragor, och darfor ar det sarskilt intressant att se
hur uppfyllelsen ser ut av de mal som rér de omradena.
Arbetet med trygghetsskapande atgarder pa gator och torg och
i parker fortsatter sedan den rédgrénrosa mandatperioden,
men vi kan konstatera att malen inte uppnatts; tvartom har
stockholmarnas upplevelse av trygghet och néjdheten med
renhallning, stadning och parkhallning sjunkit sedan 2018,
efter att tidigare ha 6kat under ett antal ar. Det maste ségas
vara anméarkningsvart.
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Feministiskt initiativ menar att trygghet i det offentliga
rummet handlar om betydligt mer &n om stddning och god
belysning, hur viktigt det an ar. Trygghet handlar om frihet
fran vald, sexuella trakasserier och segregation. Att den
nuvarande majoriteten inte har lyckats losa den fragan &r
uppenbart. Nar de gronbla sanker skatten och skar ned pa
stadens verksamheter visar det sig pa alla omraden.

Samma brist pa maluppfyllelse géllande vintervaghallningen
speglar naturligtvis forhallandena vintern 2019, med sndfall
och slask om vart annat, men sérskilt de problem som fanns
bade med riktlinjerna for réjningen pa gangbanor och flera av
de entreprendrer som utfort (eller inte utfort) den. Det &r
olyckligt att den grénbla majoriteten inte har kunnat ta ett
battre tag om fragan.

Vi noterar att andelen lediga avgiftsbelagda parkeringsplatser
har minskat pa grund av parkeringsplatser forsvinner.
Feministiskt initiativs uppfattning &r att bilens plats i staden
ska krympa, inklusive parkeringsytorna, men med farre
parkeringsplatser kravs ocksa lésningar for att minska
biltrafiken i stort i staden. Sa har inte skett under 2019, utan
végarbetet per person har i stéllet 6kat.

Det ser inte alls bra ut att malet om andel miljobransle i
kontorets bilar inte nds, pa grund av att upphandlingen av
drivmedel inte gor det enkelt for medarbetarna att gora ratt. |
det klimatnodlage dar vi befinner oss maste faktorer
relaterade till klimatet ga fore andra hansyn.

§14

Nytt miljoprogram for Stockholm 2020-2023. Svar pa
remiss frdn kommunstyrelsen

Dnr T2019-03549

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden beslutar att godkanna svaret pa remissen och
overlamnar det till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 10 december 2019.
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter
Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar att delvis
godkénna kontorets forslag till beslut samt att darutéver
anfora foljande:

Vi valkomnar det efterlangtade miljoprogrammet for aren
2020-2023. Klimatomstallningen maste motas med en radikal
politik for att minska var miljobelastning och vart uttag av
jordens resurser. Stockholm ar idag en av fa stader vars
utslappsminskningar och ambitioner ligger i linje med FN:s
1,5-gradersmal. Vi ska fortsatta vara varldsledande, inspirera
till klimatomstallning och sprida goda exempel fran en stad
som ligger i framkant. Det kraver samarbete mellan
samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhalle och medborgare.

Vi beklagar att stadens miljéprogram, som ska galla fran ar
2020, kommit sa sent att malsattningarna och indikatorerna
inte kan foras in i stadens budget for samma ar, eftersom
programmet kommer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullmaktige. Vi har lange vetat att ett nytt
miljoprogram behovdes tas fram och bli klart i tid for att
synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening innebéar
i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det ar
mycket allvarligt.

Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda
2030 framhalla kopplingen till den sociala dimensionen av
héllbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas olika
hart av miljo- och klimatproblem och politiken for att méta
klimatproblemen maste ga hand i hand med en aktiv politik
for jamlikhet och jamstélldhet. Agenda 2030-radet skriver:
”Starka insatser i miljépolitiken och hogre klimatambitioner
kan, rétt utformat, bidra till att minska olika Klyftor i staden
som mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper.
Pa samma séatt kan insatser for att minska klyftor vara viktiga
for att klara av att gora tillrackliga atgarder for att na de
uppsatta malen.” Detta ar viktigt och bor hérsammas i det
fortsatta arbetet med programmet.

Aven ekonomiska aspekter saknas i miljoprogrammet. De
foreslagna atgarderna bor kompletteras med uppskattningar
pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt vilka atgarder
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som ger storst utslappsminskning for varje anvénd krona.
Dessutom tydliggors att vissa utslappsminskningar leder till
direkta besparingar, sa som energieffektiviserande atgarder.

Agenda 2030-radet uppmanar i sitt remissvar staden att sétta
vad de kallar aspiratoriska mal, det vill saga tydliga och
uppfoljningsbara mal som staden arbetar for att na men som
kraver insatser av flera aktorer an staden. Vi haller med om
att detta skulle vara ett bra inslag i miljoprogrammet och
foreslar att programmet kompletteras med sadana mal, till
exempel att inga fossila drivmedel ska séljas inom stadens
granser fran ar 2030 och att Bromma flygplats ska laggas ner
sa snart som mojligt men senast ar 2038.

Samtliga &renden som beslutas i ett politiskt organ i
Stockholms stad bor innehalla en klimatkonsekvensanalys. Pa
sa satt framgar det av beslutsunderlagen om forslaget kommer
att leda till 6kade eller minskade utslapp.

| programmet hanvisas till andra program, till exempel
stadens program for inkdp 2020-2023. Nar inkdpsprogrammet
var pa remiss var vi tydligt kritiska mot att det inneholl alltfor
fa och svaga skrivningar om klimat och miljé. Nar
miljoprogrammet nu kom &r det tydligt att ambitionerna i
miljoprogrammet inte speglas i inkbpsprogrammet. Det &r
diffust vilka klimat- och miljokrav som staden ska stélla i sina
upphandlingar, istéllet for skarpa krav finns bara
korshanvisningar och otydlighet. Staden upphandlar for cirka
40 miljarder kronor arligen och en stor del av stadens
klimatutslapp avgors av upphandlingskraven. Vi ar mycket
kritiska till att inga skarpa krav stélls pa upphandlingar. Malet
maste vara att na ett krav pa nollutslapp eller klimatneutralitet
i alla upphandlingar, men till dess ska alla relevanta
upphandlingar innehalla krav pa minskade utslapp.

Ett annat dokument som det hanvisas till i miljoprogrammet
ar en ny handlingsplan for minskade koldioxidutslapp fran
vagtrafiken. Eftersom koldioxidutslappen fran transporterna,
som star for cirka hélften av de berdknade
vaxthusgasutslappen i Stockholm, fortsatter att Oka &r det
angelaget med sarskilt langtgaende krav for just trafiken.
Samtidigt beklagar vi att de akuta atgarder som behover
vidtas saknas i programmet eftersom &nnu ett dokument ska
invéntas och sedan hanvisas till. Redan nu finns kraftfulla
atgarder som behover sittas in. Atgarderna handlar om hojda
parkeringsavgifter (i enlighet med stadens parkeringsstrategi),
andrade krav pa massgodsfordon (i enlighet med
Tungtrafikutredningen), tillskapande av fler busskorfalt,
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tillskapande av fler samlastningscentraler, inférande av ett
regionalt forbud av foérsaljning av fossila drivmedel ar 2030
och prioritering av investeringar i infrastruktur for hallbara
transporter.

| programmet star att den stora utmaningen avseende
omstallningen till ett fossilfritt Stockholm &r elektrifieringen
(sidan 16). Daremot star ingenting det kanske storsta hindret
for elektrifieringen, namligen effektfragan. Redan idag
tvingas staden tacka nej till viktiga foretagsetableringar pa
grund av effektbrist, t.ex. av serverhallar som hade kunnat
anvandas for att varma upp stadens hus. Effektfragan ar med
andra ord en avgorande fraga for klimatomstallningen.
Miljoprogrammet maste darfor kompletteras med skrivningar
om hur staden ska arbeta med effektfragan.

Géllande avsnittet om en 0kad resurseffektivitet i samband
med byggprocessen saknar vi en av de viktigaste atgarderna,
namligen ateranvandning och atervinning av rivningsmaterial.
Vi noterar ocksa att fossilfria byggarbetsplatser namns, men
inte fossilfri byggsektor. Utslappsminskningarna borde inte
begransas till sjalva byggarbetsplatsen, utan istéllet omfatta
hela byggprocessen.

Nar det kommer till avsnittet om uppratthallna funktioner och
samband for biologisk mangfald i stadens blda och gréna
infrastruktur namns anpassad naturvardsskotsel som en
mycket viktig del i arbetet. Stadens 14 stadsdelsférvaltningar
ansvarar for skétseln och underhallet av stadens parker och
naturmark, inklusive naturreservaten. De stora nedskarningar
som gjorts pa stadsdelarna pa grund av forra arets
skattesénkning drabbar naturvardsskotseln.

| programmet namns &ven nagra punkter dar staden ska verka
for regelférandringar. Nagra viktiga regelférandringar handlar
om mojlighet att miljodifferentiera trangselskatten och
parkeringsavgifterna samt mojlighet att anvanda
trangselskattportalerna till att beivra fordon som olagligt kor
in i en miljozon.

Forslaget till indikatorer behdver kompletteras med foljande:
e Andel beslut som ska innehalla en
klimatkonsekvensanalys

Andel upphandlingar som innehaller hallbarhetskrav
Utslapp, ton CO2e fran stockholmarnas konsumtion
Andel av stadens flygresor som klimatkompenseras
Andel energieffektiviserings- eller
klimatanpassningsprojekt som anvénder lagre kalkylranta



*{%}’ Stockholms Trafiknamnden 2020-02-20 Sida 24 (49)
=9 stad

e Andel ateranvanda massor

e Andel ateranvant byggavfall

e Paborjat forhandling med staten om nedlaggning av
Bromma flygplats

Foljande forslag till indikatorer behver andras till foljande:
e Totalt képt anvand energi (nettoenergi) i stadens
verksamheter

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vi instammer i flera av kontorets papekanden i sitt remissvar,
men tycker att vissa fortjanar att utvecklas.

Det &r riktigt att manga omraden och atgarder kraver utokade
samarbeten med regionen och andra aktorer, samt i vissa fall
forandrat lagstod, och att detta bor vara tydligt. Samtidigt ar
det viktigt att understryka att detta inte far hindra att staden
gor alla atgarder staden har majlighet att genomfora, inklusive
nodvandiga forberedelser for kommande underlattande
lagstiftning.

Vi instdammer ocksa i att programmets status i relation till
andra styrdokument behover fortydligas, dar det ar viktigt att
miljoprogrammets 6verordnade roll tydliggors, och att de
tillhérande handlingsplanerna ges tillracklig tyngd.

Att kontoret sjalva foresprakar anvandandet av checklistor, i
detta fall for att folja upp i vilken man ett projekt har starkt
biologisk mangfald, ar positivt. Vi tror att ett anvandande av
checklistor pa fler omraden, som att sakra framkomligheten
for prioriterade trafikanter och trafikslag vid om- och
nybyggen, kan underlatta i det viktiga omstéllningsarbetet.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Dérutover har vi foljande kommentarer riktade mot det
foreslagna programmet och tillhérande handlingsplan:

Det ar gladjande att ett nytt Miljéprogram och tillhérande
strategidokument till sist kommer till stand. Med det sagt ar
det dock olyckligt att program och handlingsplan kommer sa
pass forsenade da verksamheterna nu ges begréansad eller
ingen mojlighet att inarbeta atgarder i sina verksamhetsplaner.
| princip innebér det att program och handlingsplan inte
kommer att ha nagot storre genomslag forran 2021. Att stélla
om samhallet till en hallbar framtid &r var tids kanske mest
avgorande utmaning, och avgoér pa manga satt
forutsattningarna for all annan politik. Trots manga goda
intentioner och en mangd lovvérda initiativ tycker
Vénsterpartiet att denna mest grundlaggande insikt saknas i
Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck i en
rad konkreta stéllningstaganden. Det &r tydligt att detta
program &r en kompromiss mellan att sétta tillvaxt eller
hallbarhet forst. Vi ar positiva till en politik som forenar
omstallning med en hallbar tillvéxt, sa att manniskors valfard
sakras sa langt det ar mojligt. Det finns dock tillfallen dar
ekonomisk tillvéxt och ekologisk hallbarhet kommer i
konflikt, och en insikt om det klimatnddlage vi befinner oss i
innebar att hallbarheten maste ga fore i varje sadant fall. I den
handelse detta innebar ekonomiska kostnader bor dessa
finansieras av de som har mest tillgangar for att darmed
sakerstalla en rattvis och hallbar omstallning. Det ar denna
kombination av tydligt rattvise- och omstallningsperspektiv
som saknas i det nuvarande programmet och darfor gor att det
svavar pa malet pa flera omraden.

Programmet anger helt riktigt att biltrafiken utgor en av de
stdrsta utmaningarna i omstallningen och att den inte har
minskat i den takt som kravs for att na malen. Det ar forstas
ocksa korrekt att det kommer att behévas nationella atgarder
for att stalla om. Men detta forklarar inte den brist pa
handlingskraft som visas vad galler stadens egna mojligheter
att begransa biltrafiken. Huruvida det ar en 6vertro pa
marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka valjargrupper
med bil, eller badadera far redas ut annorstades, men faktum
kvarstar att det saknas atgardsforslag som direkt minskar
biltrafiken. VVansterpartiet har drivit tydliga forslag om bilfria
dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sankta hastighetsgranser,
krav pa begransat antal boendeparkeringstillstand, Gversyn av
hur stadsplanering kan bidra till stadsutvecklingen for att
minimera biltrafik. Alla dessa ar atgarder som skulle minska
biltrafiken och darmed utslapp och problem med buller. Vi
saknar ocksa ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad
elektrifiering av saval privatbilism som transportsektorn da
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programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behdva
minska vagtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att
inte atgarder ska leda till 6kade utslapp i staden, i resten av
Sverige eller utanfor landets granser.

Malet om minskade véaxthusgasutslapp ar stallt per invanare
och det &r alltid ett vanskligt sétt att méata forandring i dessa
sammanhang. Med mal per invanare i en stad som véxer kan
de totala utslappen da tillatas 6ka, men planetens granser &r

absoluta och hallbarheten maste utga fran detta.

Det &r bra med ambitioner att utveckla teknik och
delningsekonomi, men det ar da centralt att man kan
sékerstélla att det faktiskt leder till klimatnytta och mindre
utslapp — nagot som staden aktivt maste Gvervaka. |
miljoprogrammet framhalls ocksa att just delningsekonomi
inte sakert leder till minskade utslapp, vad galler exempelvis
bilpooler kan det snarare leda till mer utslapp. Fragor som ror
naringslivet och hur detta kan bidra till miljo- och
klimatarbetet hade behdvt finnas med &ven i stadens
naringslivspolicy, men dér lyste det dessvarre med sin
franvaro — aterigen ett tecken pa att naringslivspolitiken och
miljopolitiken i denna stad inte &r samstammiga.

Vad géller atgarder for stadsplanering behéver man utéver
kollektivt resande och cykel ocksa inkludera ckade
mojligheter att réra sig och resa till fots.

Tidigare har fragan om dricksvattentillgang inte varit ett
orosmoment i Sverige men idag ser laget annorlunda ut och
med ett forandrat klimat behdvs nya l6sningar for att minska
vattenanvandningen. Vi skulle géarna vilja se fler uppdrag om
hur staden kan bidra till fler hallbara och vattenbesparande
avloppslésningar. Det borde finnas stora mojligheter att
uppmuntra nya lésningar nar det sker sa mycket nybyggnation
i staden.

Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem é&r viktiga
att bevara och stéarka. Vi anser darfor att det inte racker med
uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer
kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg
och 6ka miljodvervakningen. Det behovs politiska beslut om
hur den biologiska mangfalden och ekosystemet ska séakras
och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan
finns. Vi maste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all
stadsplanering och natur- och parkvard i staden.

gleméggl!iatan 4 Samma problematik aterkommer i forslagen som ror buller.
104 20 Stockholm Inget av de férslag pa indikatorer i miljéprogrammet som

www.stockholm.se/trafikkontoret
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handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att faktiskt
minska kéllan till bullret. Indikatorerna i sig behovs for att
sékra att manniskor i staden inte drabbas av buller men framst
maste det finnas indikatorer for att minska uppkomsten av
buller, exempelvis genom att radikalt sénka hastigheter,
minska biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i
staden.

Givet att programmet erkanner de kvarstaende utmaningarna
for att na till Parisavtalets malsattningar kan vi slutligen
konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stéllning for att
lagga ner Bromma flygplats, i ssmmanhanget saval
anmarkningsvart som beklammande.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersattaryttrande enligt foljande:

Feministiskt initiativ valkomnar det reviderade
miljoprogrammet, men det ar anmérkningsvart att
programmet kommer efter att 2020 ars budget &r beslutad och
sa sent att det blir svart for forvaltningarna att integrera det i
verksamhetsplanerna for aret. Det nya miljéprogrammet
kommer de facto ta sin start forst 2021.

Vi instammer med kontoret i att programmet behdver mer
konkreta malsattningar, och att det kréavs fortydligande
resonemang kring vad programmet innebér for
verksamheterna.

Utover det konstaterar Feministiskt initiativ att om vi hade
styrt hade malet om en fossilfri stad varit 2030 och malet om
en fossilfri organisation 2025 for att mota det klimatnodlage
vi befinner oss i med de akuta atgarder situationen kraver.

Vi hade velat se ett tydliggorande av de malkonflikter som
kan finnas mellan stadens milj6- och klimatmal i forhallande
till malet om okad tillvaxt. Aven den sociala dimensionen
hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar
klimatet och miljon olika mycket, och att olika grupper
drabbas olika hart av klimatforandringar och miljoforstoring,
saval inom Stockholms granser som globalt. Vi vet ocksa att
global réattvisa, jamlikhet och jamstélldhet &r en forutsattning
for effektiva atgarder och klimatrattvisa. Dessa perspektiv
saknar vi i miljoprogrammet och klimathandlingsplanen.

Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillratta med
utslappen fran biltrafiken genom en innerstad helt fri fran
privatbilism, som ett forsta steg genom bilfria dagar. Vi ser
inte en elektrifiering av biltrafiken som det framsta verktyget
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for att 16sa klimatkrisen. Som klimathandlingsplanen visar har
bilanvandningen okat i staden och utslappen forblivit
konstanta &ven nar nya, miljévanligare drivmedel ¢kat. Vi
behdver en riktig omstallning fran privata till kollektiva
fardmedel, gang och cykel.

Det ar ocksa viktigt att ta med i berdkningen de utslapp och
miljoskador som gors utanfor Stockholms och Sveriges
granser nar det géaller tillverkning av alternativa drivmedel
samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till
fortsatta brott mot méanskliga rattigheter, globala oréttvisor
och miljoforstorelse. Att barn bryter kobolt i Kongo for att
stockholmare ska kunna fardas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel I6sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas
skovlas till forman for sockerrorsplantager for tillverkning av
etanol.

Vi ser positivt pa att miljoprogrammet lyfter vikten av att
minska konsumtionens klimat- och miljopaverkan. Trots
bristande tillgang till kommunal statistik ar det uppenbart att
utsldppen av véaxthusgaser i Sverige ur ett
konsumtionsperspektiv langt 6verskrider vad som ar hallbart.
Vi vill se kraftigare atgarder for att komma tillratta med
utslappen fran konsumtionen.

For att paverka livsstil och konsumtionsmonster behdver
staden gora det enkelt for medborgarna att leva hallbart och
dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden. Staden
behover i storre utstrdckning uppmuntra till samtal och dialog
och att gora staden battre tillsammans med dess medborgare.
Klimatsmarta stockholmare ndmns i handlingsplanen och
programmet, men for att 6ka kunskapen om problemen med
dagens resurskravande livsstil behdver mer goras &n de
punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor outnyttjad potential i
samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ.

Det maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat,
aterbrukat, reparerat och hallbart i stallet for att handla nytt. |
miljoprogrammet ndmns som goda exempel stadens Pop-Up
Aterbruk, men de enstaka nedslagen i ndgra stadsdelar per ar
ar for fa for att fa till en forandring av invanarnas
konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronblaa
styret rostade ner vart forslag om att inratta en
aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna.

Vi beklagar ocksa att det gronblaa styret rostade ner vart
forslag om en aterbruksdepa for byggmaterial, som hade
kunnat O6ka aterbruket i en stad som véxer och darmed minska
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utslappen fran byggsektorn. Det hade passat bra i ett
miljoprogram som konstaterar att byggprocessen och
byggmaterial star for enorma utslapp. | stéllet skjuts
atgarderna pa framtiden genom att enbart ge i uppdrag att
utveckla klimatberakningar.

Nar det galler utslapp fran livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att ”6kat utbud av vegetariska
livsmedel”, vi hade istéllet velat infora vegonorm inom den
kommunala verksamheten.

§ 15

Klimathandlingsplan 2020-2023. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2019-03550

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets forslag enligt kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 december 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter
Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar att delvis
godkanna kontorets forslag till beslut samt att darutover
anfora foljande:

Vi valkomnar den efterlangtade klimathandlingsplanen for
aren 2020-2023, for ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm ar 2040. Klimatomstéllningen maste motas med en
radikal politik for att minska var miljébelastning och vart
uttag av jordens resurser. Stockholm &r idag en av fa stader
vars utsldppsminskningar och ambitioner ligger i linje med
FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsatta vara varldsledande,
inspirera till klimatomstallning och sprida goda exempel fran
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en stad som ligger i framkant. Det krdver samarbete mellan
samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.

Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska galla
fran ar 2020, kommit sa sent att malsattningarna och
indikatorerna inte kan foras in i stadens budget for samma ar,
eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan &r
beslutad i kommunfullmaktige. Vi har lange vetat att en ny
klimathandlingsplan behdvdes tas fram och bli klar i tid for
att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening
innebar i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det
ar mycket allvarligt.

| handlingsplanen star att utslappsbetingen ska arbetas in i
namnders och bolags verksamhetsplaner, fastdn dessa redan
ar antagna. Ett rimligare forfarande 4r att istallet géra
betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie
ledningssystem ILS.

Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda
2030 framhalla kopplingen till den sociala dimensionen av
hallbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas olika
hart av miljo- och klimatproblem och politiken for att méta
klimatproblemen maste ga hand i hand med en aktiv politik
for jamlikhet och jamstélldhet. Agenda 2030-radet skriver:
”Starka insatser i miljopolitiken och hdgre klimatambitioner
kan, rétt utformat, bidra till att minska olika Klyftor i staden
som mellan méan och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper.
Pa samma sétt kan insatser for att minska klyftor vara viktiga
for att klara av att gora tillrackliga atgarder for att na de
uppsatta malen.” Detta ar viktigt och bor hdrsammas i det
fortsatta arbetet med handlingsplanen.

Aven ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen.
De foreslagna atgarderna bor kompletteras med
uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt
vilka atgarder som ger storst utslappsminskningar for varje
anvand krona. Dessutom tydliggors att vissa
utslappsminskningar leder till direkta besparingar, sa som
energieffektiviserande atgarder.

Atgéarder inom transportsektorn

Végtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala
utslapp av véxthusgaser, namligen 863 000 ton. Ingen
minskning har skett sedan ar 1990 och bilanvandningen ¢Kar.
Koldioxidutslappen fran transporterna maste darfor minska
drastiskt och ar ett av de omraden som kraver mest akuta och
langtgaende atgarder. Detta avspeglas dock inte i
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handlingsplanens atgarder for transportsektorn. Det ar mycket
allvarligt att det saknas atgarder motsvarande 84 100 ton for
att ga i linje med det nationella transportmalet. Istéllet ska en
ny handlingsplan fér minskade koldioxidutslapp fran
vagtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invanta ett nytt
dokument, det finns manga atgarder som bor vidtas direkt.

I handlingsplanen kan vi lasa att staden idag saknar radighet
over de mest kraftfulla atgarderna. Det finns dock atgérder
som staden har radighet 6ver men som inte namns. En sadan
atgard ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksa ar i enlighet
med stadens parkeringsstrategi). Detta &r ett av de verktyg
staden har och som vi vet far effekt pa bilanvandandet. Det
leder inte bara till minskade koldioxidutslapp utan aven till
mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett
trevligare gaturum med mindre trangsel och mer utrymme for
exempelvis gaende, cyklande och uteserveringar.

En annan atgard ar andrade krav pa massgodsfordon (i
enlighet med Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star
idag for halften av all godsmangd i staden. En forandrad
langdbegransning sa att massgodstransporter tillats med
fordon upp till 15 meter, istallet for dagens 12 meter, skulle
medfdra att antalet transporter av massgods kan reduceras
med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en
reduktion pa cirka 50 000 ton koldioxidutslapp per ar, att
jamfora med ovriga foreslagna atgarder som ligger pa ca

1 000-3 000 ton. Detta ar en atgard som skulle fa enorma
effekter fran klimatet. Att denna forandring, som foreslogs av
Tungtrafikutredningen redan ar 2017, har blockerats &r
anmarkningsvart.

Att koldioxidutslappen fran vagtrafiken dkar kan till stor del
forklaras med en stor 6kning av latta lastbilar. Detta maste
andras. Ett satt ar att skapa fler samlastningscentraler, da blir
fordonsrorelserna mindre, bade av ltta och tunga lastbilar,
koldioxidutslappen blir lagre och stadsrummet blir trevligare.
Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka platser i staden
dar det skulle vara lampligt med en samlastningscentral och
utifran det inventera vilka garage som skulle vara lampliga att
anvanda for omlastningscentraler. Berorda aktorer pa de
utvalda platserna kan sedan stéttas i att fa igang en
samlastningsverksamhet liknande framgangsexemplet
Alskade stad.

Enligt handlingsplanen &r fragan om vad fordon kors pa ett
centralt utvecklingsomrade. For att skynda pa omstéllningen
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till exempelvis eldrift kan staden redan nu bestdamma att
forsaljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet
ar att detta ska vara nationell lagstiftning, det ar en av de
saker som staden bor verka for. Parallellt bor ett arbete foras
med regionen for att hitta mojligheter att na ett regionalt stopp
som kan kommuniceras med stockholmarna i god tid. Agenda
2030-radet menar att sddana tydliga aspiratoriska” mal driver
pa forandringar i andra led.

I handlingsplanen kan vi lasa att majoriteten av
stockholmarnas bilresor gérs pa fritiden for att handla, utratta
arenden och utova fritidsaktiviteter. Sadana resor &r splittrade
i tid och plats och darfor svara att maéta med kollektivtrafik
som bygger pa att manga fardas samtidigt langs samma rutt.
Aven om bilpooler inte minskar denna biltrafik s har
personer som valt bort eget bildgande och istallet nyttjar
bilpool, taxi eller nya delningstjanster ocksa en tendens att
minska sitt totala bilresande. Med en utveckling dar farre
personer &ger sin egen bil och istéllet nyttjar bilpooler
kommer dessutom mycket yta att frigéras fran stadsrummet.
En bil star parkerad en stor del av sin tid, det innebér att ett
skifte till bilpoolslésningar skulle innebéra ett minskat behov
av antal bilar. Staden behover darfor framja bilpooler och
gora det enklare att anvanda bilpool jamfort med att ha en
egen bil, istallet for att endast fokusera pa laddplatser till de
som har rad att kopa en egen elbil. De gréna parkeringstalen
maste utvarderas sa att dessa snarast vid behov kan skérpas i
syfte att gora det fordelaktigt for byggherrar att vid
nybyggnation inratta bilpool med elbilar istéllet for att
anlagga parkeringsplatser. Staden bor ocksa uppvakta
regionen om att omvandla SL-Kkortet till ett mobilitetskort d&r
aven bilpooler ingar.

For att fa fler att aka kollektivt istéllet for att ta bilen, och inte
bara att fler valjer kollektivtrafiken framfor gang och cykel,
kravs atgarder for att minska bilismen dar kollektivtrafiken ar
ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for
city som innehaller sadana forslag. Trafikplanen for city
maste antas och fler trafikplaner maste tas fram.

Manga av atgarderna i handlingsplanen handlar om att staden
ska verka for regelforandringar pa trafikomradet. Nagra
avgorande regelférandringar saknas dock. Det star att staden
ska verka for att trangselskatterna miljodifferentieras. Aven
parkeringsavgifterna maste kunna miljodifferentieras sa att
exempelvis elbilar i bilpooler kan fa lagre parkeringsavgifter.
Trangselskattportalerna maste ocksa kunna anvandas for att
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beivra fordon som olagligt kor in i en miljozon sa att
miljozonerna far effekt.

Handlingsplanens foreslagna atgarder fokuserar endast pa att
verka for att straffa dem som gjort ett felaktigt val nar de
kopte bil for tio ar sedan. Vi behover istallet satta fokus pa att
verka for att stockholmarna gor ratt val nu. Staden borde
darfor verka for att malus-delen i bonus malus-systemet starks
sd att det blir avsevart dyrare att idag kopa en tyngre bil som
ska drivas med fossilt bransle. Samtidigt som staden forsoker
paverka regeringen och EU kring regleringen av etanol maste
staden ocksa uppvakta regeringen om att paskynda dkningen
av reduktionsplikten sa att befintliga dieselbilar snarast kan
koras pa biodiesel.

I handlingsplanen str att stadens radighet 6ver flygsektorn ar
liten. Det stammer inte. Aven om avtalet for Bromma
flygplats l16per ut ar 2038 (det forlangdes av de borgerliga
partierna ar 2008), maste staden fortsatta arbetet med att
forbereda for nedlaggning. Det handlar om att borja planera
for en ny stadsdel med tiotusentals nya bostéder och
arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har
langa ledtider i planering och genomférande och darfor ar det
viktigt att redan nu faststalla nedlaggningen av Bromma
flygplats. Det behovs tydliga forutsattningar for att starta det
praktiska arbetet for uppfoérandet av den nya stadsdelen. Men
istallet for handlingskraft stoppas nedlaggningen pa grund av
politiska lasningar i den blagrona majoriteten. Det &r mycket
allvarligt att inget gors for att 1agga ner Bromma flygplats och
att detta aterspeglas i stadens klimathandlingsplan.

En annan allvarlig del av flygtransporterna i Stockholm &r att
vara skattebetalare subventionerar flygtrafiken och 6kande
Klimatutsldpp. Genom att staden inte tar ut full markhyra av
flygplatsen kan biljettpriser hallas nere och darmed gynnas
exempelvis inrikesflyget pa bekostnad av tag och annan
kollektivtrafik. Denna subventionering maste upphora.

Atgéarder inom elproduktion och anvandning

I handlingsplanen beskrivs hur flera utslappsminskande
atgarder inom bebyggelsen och transporterna innebar en
elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i smahus till
varmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som ligger
vid kaj. Detta leder till att den totala elanvandningen troligen
kommer att 6ka framover.

Ett avsnitt har rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan uppsta
av olika orsaker, brist pa elenergi, effektbrist och
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natkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras for att inte skapa
onddig forvirring. | Stockholm rader inte brist pa elenergi,
daremot effektbrist och natkapacitetsbrist.

Ett stort hinder for elektrifieringen, och darmed
klimatomstallningen i vissa sektorer, ar dagens effektbrist och
natkapacitetsbrist. Att i handlingsplanen bara konstatera att
det for narvarande inventeras vad som kan goras for att
begransa effektuttaget ar inte tillrackligt. Staden maste arbeta
med fragan pa ett mer strategiskt och genomgripande satt. Att
detta arbete avstannade i och med majoritetsskiftet i oktober
2018 ar mycket allvarligt. Forst ett ar senare, i december
2019, har en sa kallad elsamordnare presenterats.
Handlingsplanen behdver innehalla skarpa forslag och
indikatorer for att hantera effektbristen och
natkapacitetsbristen. Nu riskerar vi att pa ytterligare ett
omrade sta infor forlorade ar pa grund av onddiga
forseningar.

Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter

Staden ska inte kunna avséga sig ansvar genom att privatisera
eller lagga ut verksamheter pa entreprenad. En atgard maste
darfor vara att stélla klimatkrav i upphandlingar av tjanster,
exempelvis pa utslapp fran transporter.

Konsumtionsbaserade utslapp av véxthusgaser
Handlingsplanen saknar mal for utslappsminskningar pa de
konsumtionsbaserade utslappen. Detta ar inte
tillfredsstéllande. Samtliga atgarder maste ha beraknade
utslappsminskningar, det &r inte rimligt att de
konsumtionsbaserade utslappen undantas fran detta. Nar
atgarder beslutas maste det framga vad de beraknas leda till
och vara mojligt att folja upp utfallet.

Klimatpaverkan fran bygg- och anlaggningssektorn i Sverige
ar mycket stor. Det syns inte i Stockholms statistik eftersom
en stor del av utslappen kommer fran tillverkningen av
byggmaterial (80 procent av byggskedets klimatpaverkan). |
bade bygg- och anlaggningsprojekt bidrar cement i betong
tillsammans med stal till en stor andel av ett projekts
klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtrastomme har
tidigare visat sig sta for knappt halften sa stor klimatpaverkan
som betong om inga aktiva val gors. Cementets
klimatpaverkan har dock minskat 6ver tid. Oberoende av
systemval sa har alla material och alla processer mojlighet att
optimeras med avseende pa klimatpaverkan. Branschen sjalv
Fleminggatan 4 uppmanar bestéllare att beakta klimatpaverkan i tidiga skeden
Box 8311 av plan- och byggprocessen och att stélla funktionsbaserade

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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upphandlingskrav dar innovativa losningar med lag
klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv premieras. Det &r
mycket bra att handlingsplanen innehaller atgarder om att ta
fram kravspecifikationer, det maste dock tydliggoras att dessa
ska utga fran ett livscykelperspektiv.

I handlingsplanen star att en stadsovergripande resepolicy ar
under framtagande for att minska klimatpaverkan fran stadens
resor liksom en modell fér kompensation av klimatpaverkan
fran flygresor. Resepolicyn, som har varit pa remiss,
reglerarar att flygresor ska nyttjas for langre utrikesresor dar
tag och buss inte utgor ett alternativ. Vi anser att det onddiga
resandet med flyg maste elimineras. Samtidigt kommer det
alltid att finnas tillfallen dar flyg ar ett forsvarbart alternativ,
till exempel for att tag och buss inte finns eller for att det ar
motiverat av tidsskal. Darfor har vi kravt att resepolicyn
maste kompletteras med att alla flygresor maste
klimatkompenseras. Vi har ocksa skrivit en motion om
klimatkompensation, men fick da svar fran stadens majoritet
att klimatkompensation inte var mojlig. Om majoriteten nu
menar allvar hoppas vi att det presenteras ett skarpt forslag
inom kort. Tillrackligt mycket tid har redan gatt forlorad.
Handlingsplanen behdver ocksa kompletteras med en atgard
om att infora ett system for klimatkompensation av flygresor.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersattaryttrande enligt foljande:

Feministiskt initiativ valkomnar klimathandlingsplanen, men
det ar anméarkningsvart att den kommer efter att 2020 ars
budget ar beslutad och sa sent att det blir svart for
forvaltningarna att integrera den i verksamhetsplanerna for
aret. Klimathandlingsplanen kommer de facto ta sin start forst

2021.
Fleminggatan 4 Vi ha_de velat se ett tydliggb(a_nde av de_ mélkqnf_likterosom
Box 8311 kan finnas mellan stadens milj6- och klimatmal i férhallande
104 20 Stockholm till méalet om okad tillvaxt. Aven den sociala dimensionen

www.stockholm.se/trafikkontoret
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hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar
klimatet och miljon olika mycket, och att olika grupper
drabbas olika hart av klimatforandringar och miljoforstoring,
saval inom Stockholms granser som globalt. Vi vet ocksa att
global réttvisa, jamlikhet och jamstélldhet ar en forutsattning
for effektiva atgarder och klimatrattvisa. Dessa perspektiv
saknar vi i miljoprogrammet och klimathandlingsplanen.

Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillratta med
utslappen fran biltrafiken genom en innerstad helt fri fran
privatbilism, som ett forsta steg genom bilfria dagar. Vi ser
inte en elektrifiering av biltrafiken som det framsta verktyget
for att 10sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har
bilanvandningen 6kat i staden och utslappen forblivit
konstanta &ven ndr nya, miljovanligare drivmedel dkat. Vi
behdver en riktig omstallning fran privata till kollektiva
fardmedel, gang och cykel.

Det ar ocksa viktigt att ta med i berakningen de utslapp och
miljoskador som gors utanfor Stockholms och Sveriges
granser nar det géaller tillverkning av alternativa drivmedel
samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till
fortsatta brott mot méanskliga rattigheter, globala oréttvisor
och miljoforstorelse. Att barn bryter kobolt i Kongo for att
stockholmare ska kunna fardas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel I6sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas
skovlas till forman for sockerrorsplantager for tillverkning av
etanol.

Vi ser positivt pa att handlingsplanen lyfter vikten av att folja
upp konsumtionens klimatpaverkan. Trots bristande tillgang
till kommunal statistik ar det uppenbart att utslappen av
vaxthusgaser i Sverige ur ett konsumtionsperspektiv langt
overskrider vad som ar hallbart. Vi vill se kraftigare atgarder
for att komma tillratta med utslappen fran konsumtionen.

For att paverka livsstil och konsumtionsmonster behover
staden gora det enkelt for medborgarna att leva hallbart och
dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden. Staden
behdver i storre utstrackning uppmuntra till samtal och dialog
och att gora staden béttre tillsammans med dess medborgare.
Klimatsmarta stockholmare namns i handlingsplanen, men for
att 6ka kunskapen om problemen med dagens resurskrédvande
livsstil benéver mer goras &n de punktinsatser som lyfts. Vi
ser en stor outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis
medborgardrivna initiativ.
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Det maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat,
aterbrukat, reparerat och hallbart i stallet for att handla nytt. |
handlingsplanens avsnitt om cirkular ekonomi och aterbruk
namns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de
enstaka nedslagen i nagra stadsdelar per ar ar for fa for att fa
till en forandring av invanarnas konsumtionsmaénster. Darfor
beklagar vi att det gronblaa styret rostade ner vart forslag om
att inratta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns
I Eskilstuna.

Vi beklagar ocksa att det gronblaa styret rostade ner vart
forslag om en aterbruksdepa for byggmaterial, som hade
kunnat 6ka aterbruket i en stad som véxer och darmed minska
utslappen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en
klimathandlingsplan som konstaterar att byggprocessen och
byggmaterial star for enorma utslapp. | stéllet skjuts
atgarderna pa framtiden.

Nar det galler utslapp fran livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att “6kat utbud av vegetariska
livsmedel”, vi hade istéllet velat infora vegonorm inom den
kommunala verksamheten.

§16

Masshantering. Motion fran Emilia Bjuggren (S) och Jan
Valeskog (S). Svar paremiss frdn kommunstyrelsen

Dnr T2019-02936

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L), Johan
Falldin (C) och Mikael Valier (KD):

1 Trafikndmnden godkanner i huvudsak kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att darutdver anfora féljande:

Socialdemokraternas férslag om att massgodstransporter upp
till 15 meter tillats inom Stockholms stad skulle innebara en
stor forandring av den upplevda stadsmiljon. Dessutom &r
viktiga fragor kring trafiksakerhet och véagslitage oklara.
Dagens lastbilar pa stadens gator ar ofta 8,5 meter trots att
fordonsléangden generellt & maximalt 12 meter. En 6kning
fran 8,5 meter till 15 meter ar en i hogsta grad pataglig
forandring. En generell férdndring enligt deras forslag stéller
vi 0ss inte bakom. Vid enskilda storre projekt kan dispens
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medges efter att andra alternativ har prévats och inte bedéms
som genomforbara. Dispens ska medges av trafikndmnden.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 november 2019.
Kontoret foreslar att namnden beslutar féljande:

1 Godkanna kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V), Jan Valeskog
m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD) féreslar att namnden
beslutar enligt kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Falldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets
forslag.

§ 17

Eleffektbristen i Stockholm. Motion fran Emilia Bjuggren
(S). Svar paremiss frdn kommunstyrelsen

Dnr T2019-01918

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 29 november 2019.

Fleminggatan 4
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§18

Staden bor anstélla en stadsljusdesigner for att framja
biologisk mangfald. Motion fran Sara Stenudd (V)Svar pa
remiss frdn kommunstyrelsen

Dnr T2019-02983

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar att tillstyrka motionen om att staden bor
anstélla en stadsljusdesigner for framjande av biologisk
mangfald samt att darutdver utéver anfora foljande:

Det &r gladjande att kontoret delar motionarens uppfattning
om vikten av ett medvetet arbete med ljusdesign for att sla
vakt om och starka den biologiska mangfalden, saval som for
att starka tryggheten i staden. | svaret finns det en viss
dissonans mellan kontorets insikt om vikten av detta arbete
och konstaterandet att det i dagsléget inte fullfoljs i den
utstrackning som fragans vikt kraver. Mot bakgrund av detta
vill vi tillstyrka motionen sa att detta arbete kan starta sa

. skyndsamt som mojligt.
Fleminggatan 4

Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD).
Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.
§19
Forslag till strategi for Stockholms broar. Svar pa remiss
frdn kommunstyrelsen
Dnr T2019-03778
Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:
1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 30 januari 2020.
Namndens behandling av arendet
Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.
§ 20
Stockholm stads kemikalieplan 2020-2023. Redovisning
av miljoforvaltningens forslag till ny kemikalieplan. Svar
pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr T2019-03464
Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

F| i t 4 - . . = [}

e 1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som

104 20 Stockholm svar pa remissen.
www.stockholm.se/trafikkontoret
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2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 22 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§21

Platsspecifika jamstalldhetsanalyser i kontorets
tjansteutlatanden. Svar pa skrivelse frdn Maria Mustonen
m.fl. (V) och Malin Ericson (Fi)

Dnr T2019-03804

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 december 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) 1damnar sarskilt uttalande enligt féljande:

Vi tackar for svaret pa var skrivelse om platsspecifika
jamstélldhetsanalyser. Vi finner dock inte att @mnet blivit helt
uttomt. Var skrivelse syftade till att belysa att

Fleminggatan 4 jamstalldhetsanalyserna i kontorets tjansteutlatanden ofta

Box 8311 o o LT .
104 20 Stockholm stannar pa en generell niva och darfor inte utgor det
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beslutsunderlag som politikerna behdver for att bedéma om
olika beslut verkar for det transportpolitiska malet jamstallt
transportsystem.

Vi instimmer med antagandet om att transportsystemet
troligen inte ar orsaken till mobilitetsskillnader mellan
kvinnor och mén, men saknar fortfarande mer utvecklade
beslutsunderlag angaende hur olika investeringar och atgarder
i stadens trafiksystem gynnar respektive missgynnar de olika
mobilitetsmonstren. Pa en generell niva kan man till exempel
anta att investeringar i bilkorfalt gynnar mans mobilitet mer
an kvinnors och investeringar med breda gangbanor i hog
grad gynnar kvinnor som som lamnar och hamtar barn pa
forskolan. Verkligheten &r naturligtvis mer komplex &n detta,
till exempel gynnar trygga gangbanor dven de éldres
mobilitet. Vi efterlyser mer specifika analyser for att kunna
fatta battre beslut och for att komma ifran schablonmassiga
antaganden som vi ofta &r hanvisade till.

Vi ser fram emot att folja kontorets fortsatta utvecklingsarbete
eftersom kontoret bedomer att bade resurser och kompetens
finns pa plats.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sérskilt uttalande fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§22

Ordning och reda i Stockholmstrafiken samt reglering av
elsparkcyklar. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2019-03646

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden 6verlamnar kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

En naiv entusiasm har préaglat de blagronas syn pa
elsparkcyklar redan sedan ar 2018 nar diskussionerna om
denna verksamhet tog fart. Forra sommaren fanns ungefar

9 000 elsparkcyklar dagligen utstéallda av cirka 9 foretag, helt
utan reglering avseende placering eller behov av tillstand.
Den politiska viljan att skapa ordning i en fraga som
engagerar manga stockholmare saknas. Polisen i Stockholm
har inte heller fatt politiska krav fran staden att utreda de
lagliga mojligheter som de facto finns. Det &r bekymmersamt.

Vi socialdemokrater har hela tiden haft samma uppfattning
som bade nationella experter och stadens jurister.
Ordningslagen galler och sparkcykeluthyraren maste soka
tillstand hos polisen for samtliga platser som cyklarna
dagligen stalls upp pa. Uppstéllningsplatserna ska i princip
dverenskommas med staden i ett remissforfarande dar staden
ocksa kan satta upp olika villkor, exempelvis hur
aterlamnandet av elsparkcyklarna ska ske.

Socialdemokraterna har sett till att det lamnats in en begéran
om rattsutredning, bade via polisens insynsrad och efter
dialog med jurister i staden. | sondags kom ett forsta besked
fran rattsutredningen. Lars Stark, jurist pa polisens
rattsavdelning, sager till Stockholm Direkt att utredningen
vantas bli klar inom nagra veckor och att hans preliminara
bedémning och utgangspunkten i rattsutredningen ar att
ordningslagen ska gélla, vilket i sana fall gor det
tillstandspliktigt. (Polisen: Kan kravas tillstand for
elsparkcyklar, Stockholm Direkt, 2020-02-16.)

Det borde ha varit sjalvklart for majoriteten fran borjan. Nar
rattsutredningen ar klar kommer staden kunna fa ordning pa
systemet. Det ger mojlighet att diskutera villkor, hur de ska
aterlamnas eller vad de ska kosta att stalla ut. Det blir ocksa
en likabehandling, andra aktérer som hyr ut cyklar eller séljer
gronsaker pa stadens mark maste ha tillstand.
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§ 23

Planerade gangatgarder 2020 och genomférda
gangatgarder 2019. Lagesrapport

Dnr T2019-03782

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner lagesrapporten Planerade
gangatgarder 2020 och genomforda gangatgarder 2019.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 28 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§24

Studieresa for trafiknamnden till Oslo den 1 till 3 april
2020

Dnr T2020-00078

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att genomféra en studieresa till Oslo
mellan den 1 och 3 april 2020 i enlighet med kontorets
tjansteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 januari 2020.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§25
Arsavtal markarbeten i gata och park. Upphandling
Dnr T2019-03764

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
genomfora upphandlingen samt att ge forvaltningschefen i
uppdrag att fatta tilldelningsbeslut och anskaffningsbeslut.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 18 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 26
Arsavtal I6pande underhall innerstaden. Upphandling
Dnr T2019-02285

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 10 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 27
Renovering av Klaratunneln. Inriktningsbeslut
Dnr T2015-02307

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkéanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projekt
Klaratunneln renovering till en investeringsutgift om 30
mnkr, som underlag for ett kommande genomforandebeslut.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna
kompletterande genomférandeavtal med fastighetségare
enligt kontorets tjansteutlatande.

3 Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkéanner
forslag till inriktning och att trafikndmnden medges rétt att
fortsatta planering for projekt Klaratunneln renovering till en
investeringsutgift om 30 mnkr, som underlag for ett
kommande genomfdérandebeslut.

4 Trafiknamnden godkénner redovisning av atgarder for
gaende pa Master Samuelsgatan vid in- och utfarten till
Klaratunneln.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 21 januari 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter
Backlund (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier (KD) lamnar
sarskilt uttalande enligt foljande:
Efxm ggi‘ia“"‘” ! Klaratunneln &r en viktig trafikled i centrala Stockholm som
104 20 Stockholm avlastar gatunatet i city fran motorfordonstrafik. Cirka 42 000

www.stockholm.se/trafikkontoret
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fordon passerar genom tunneln ett vanligt dygn.
Renoveringen &r nddvandig och kommer att sakerstalla
tunnelns funktion i ytterligare 50 ar och uppfylla de lagkrav
som stélls pa en tunnel av Klaratunnelns karaktér.

Projektet kommer ha stor paverkan pa trafiken i och med att
tunneln foreslas stangas for all trafik under byggtiden. Ett
alternativ med att renovera ett tunnelror i taget har studerats.
Jamfort med alternativ helavstangd tunnel skulle
genomforandet i sa fall ta minst den dubbla tiden och
kostnaden uppskattas bli ndstan den dubbla. Den negativa
trafikpaverkan ar nastan lika stor for bada alternativen da
vaxelvis dubbelriktade tunnelror leder till aterkommande och
komplicerade trafikomlédggningar under en avsevart langre
tidsperiod. Alternativet att renovera ett tunnelror i taget har
darfor avfardats da det dessutom inte skulle uppfylla gallande
lagstiftning for tunnelsakerhet under byggtiden.

Trafikkontoret ska aterkomma till trafiknamnden med
fortydliganden kring alternativa fardvégar och andra lampliga
atgarder for att minska den paverkan pa framkomligheten som
projektet innebar under byggtiden. Det handlar bade om att
optimera gatunétet under byggtiden men dven att framja
alternativ till bilresor till och fran centrala Stockholm.

Trafikkontoret behdver dven beakta detta projekt avseende
andra planerade atgarder som kan ha paverkan pa
omledningsvagnatet eller som kan ge stor paverkan pa
trafiken under byggtiden. Det ar viktigt att samordna och i sa
hdg grad som mojligt forlagga andra stérande arbeten till
andra perioder som undviker ytterligare nedséttningar i
kapaciteten for trafiken.

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Klaratunneln kommer, enligt forslaget, att behdva vara helt
avstangd under ungefar tre ar under renoveringen. Det ar lang
tid men vi &r ense med kontoret om att alternativet, att till
nastan dubbelt sa hog kostnad renovera ett tunnelror i taget, ar
samre. FOr att undvika kaosartad trangsel i Stockholms
citykvarter menar vi dock att ytterligare atgarder kravs for att
minska biltrafiken totalt sett och sarskilt under rusningstid.

Ett effektivt sdtt vore att infOra ytterligare en ring av
tréangselskatt runt city, forslagsvis omfattande Gamla stan och
Norrmalm. Passage Over den ringen medfor att trangselavgift
ska betalas, &ven om en avgift redan avlagts vid tullsnittet.
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Syftet ar att begransa biltrafiken i citykvarteren, som av allt
att ddma annars kommer att 6ka vésentligt under
Klaratunnelns avstangning. Dérutver anser vi att det ar en
marklig ordning att exempelvis forortsbor som utfor ett
arende i innerstan med bil betalar avgift vid tullgransen,
medan en innerstadsbo, som bidrar med lika mycket trangsel i
trafiken, kan kora bil obegransat innanfér tullarna utan att
betala avgift. Vi menar att avgiften darfor gott och val kan
inforas redan innan Klaratunnelns avstangning och behallas
efter renoveringen, men fyller en sarskilt viktig funktion
under byggtiden.

Vi ar fullt medvetna om att Stockholms stad inte bestammer
over trangselskattens utformning. Vart sarskilda uttalande ar
darfor en uppmaning till den politiska majoriteten att redan nu
uppvakta regering och riksdag om det angeldgna i att inféra
ytterligare en zon for trangselskatt i Stockholms city.

Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Renoveringen behdver goras och alternativ B &r den minst
daliga lésningen.

Att stanga av Klaratunneln i 16 manader, dar 42 000 fordon
passerar dagligen, paverkar stockholmarna, néringslivet och
tillvaxten mycket negativt. Enligt beslutsunderlaget kan
restiden dka med upp till tio minuter och kébildningen
kommer att 6ka kraftigt under byggtiden.

Om den nuvarande majoriteten och den forra
vanstermajoriteten, inte minskat gatuutrymmet for fordon och
tagit nédvandiga beslut for att utveckla infrastrukturen, hade
det funnits marginaler under byggtiden.

Pa grund av langre restider under ombyggnationen, inte minst
for yrkestrafiken, kommer darfor kostnaderna att bli mycket
hogre for néringslivet &n vad som hade varit nddvéndigt. De
infrastrukturprojekt staden tidigare varit - eller & huvudman
for, har ofta 6verskridit sina budgetar kraftigt.

Sverigedemokraterna ar darfor bekymrade for att ramen 1,1 —
1,4 miljarder kommer att 6verskridas med hundratals miljoner
kronor i detta projekt. Darfor forordar vi en I6pande
rapportering av kostnadsutvecklingen till ndmnden.
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stad
Erséattaryttrande

Malin Ericson (Fi) lamnar ett erséttaryttrande enligt foljande:

En renovering av Klaratunneln maste goras, och
trafikndmnden bor vélja det minst kostsamma och mest
effektiva alternativet.

Under den tid nar trafiken ar avstdngd kommer trafiken
som annars tar tunneln att ledas pa andra vagar genom city.
Trafikanter som annars hade valt bilen kan ocksa komma
att lagga om sina vanor och i stallet anvénda kollektivtrafik
eller cykel.

Den enkat som trafikkontoret genomférde 2015 och som
redovisas i tjansteutlatandet visar att ca 45 procent av
tillfragade bilister anser att de kunnat resa pa annat satt &n
bil, men hela 30 procent anser att de inte har nagot annat
val. Orsaken till varfor de inte har nagot val skiljer sig, men
storst andel har "tidsskil”, ”bekvamlighetsskél” och
”fungerar inte”.

Feministiskt initiativ vill uppmana trafiknamnden att ta
tillfallet i akt och aktivt arbeta for att dessa trafikanter ska
anvanda andra resesatt &n just bilen. Den andel som redan
kan tanka sig att aka genom stan pa ett annat satt ar forstas
enklast att paverka, men det bor finnas sétt att nd och
Overtyga dven de 6vriga om att det finns fler trafikslag som
ar tidseffektiva och bekvama, och som fungerar for
betydligt fler &renden &n vad dessa bilister kanske tror.

Feministiskt initiativ vill se en kraftigt begransad biltrafik i
hela staden, och permanenta zoner helt fria fran
privatbilism, varav en i omradet kring Klaratunneln. For det
kravs att trafikndmnden snarast tar fram en strategi for
detta.

Vid protokollet

Ase Geschwind
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