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Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Cykelframjande atgarder pa Surbrunnsgatan upp till 2 mnkr,
som underlag for ett kommande genomférandebeslut.
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Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Surbrunnsgatan &r utpekad som huvudcykelstrak i Stockholms
stads cykelplan och &r en viktig del av cykelvagnatet. Idag sker
cykling till stor del i blandtrafik samtidigt som cykeln &r det
dominerande trafikslaget i hogtrafik.

Trafikkontoret foreslar att cykelframjande atgarder utfors pa
Surbrunnsgatan. Dessa atgarder tar avstamp i utformningsidéer
for cykelgator dar en av grundidéerna &r att motorfordonstrafiken
far anpassa hastigheten efter cykeltrafiken. Pa Surbrunnsgatan
foreslas en kombination av flera atgéarder som tillsammans
framjar cykeltrafiken och samtidigt bidrar till en mer levande
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stadsmiljo. Atgarderna bestér av genomgaende gangbanor i
korsningar for att prioritera det langsgaende trafikflodet, en
breddning av den motgaende cykelbanan mellan Norrtullsgatan
och Hagagatan, hastighetsddampande atgarder i form av farthinder
samt fler och langre lastplatser for att minska antalet
dubbelparkerade fordon. Till detta foreslas dven ett visuellt
avsmalnat gaturum dar beldggningen ges monster och féarg for att
pa sa satt ge cyklister mer yta av gaturummet och prioritet
framfor motorfordonstrafiken. Trafikkontoret vill &ven préva en
mer flexibel anvéndning av gaturummet for att skapa en mer
levande stadsmiljo. Under sommarhalvaret kan exempelvis
parkeringsytor omvandlas till uteserveringar.

Projektets planeringsutgifter berdknas till 2 mnkr fram till
genomforandebeslut. Den totala utgiften &r berdknad till 17 mnkr.
Anldggningsarbetena planerar att starta 2021 och kunna slutféras
samma ar.

Bakgrund

Surbrunnsgatan ar utpekad som huvudstrak i Stockholms
cykelplan, men cykling sker till storsta del i blandtrafik. Under
formiddagens maxtimme &r cykeltrafiken det dominerande
trafikslaget 1angs samtliga kvarter, och gatan beddms ha potential
for 6kad cykeltrafik. Gaturummet ar relativt smalt, vilket gor att
traditionell cykelinfrastruktur i form av cykelbanor eller cykelfalt
ar svar att anlagga och samtidigt klara de angdringsbehov till
restauranger, caféer och andra verksamheter som finns pa
strackan.
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| den promemoria fran Naringsdepartementet om cykelregler som
remitterades 2017 foreslogs att det infors en mojlighet for
kommuner att inratta cykelgator, med ett sarskilt vagmérke, dar
motorfordonstrafiken ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.
Trafikkontoret valkomnade forslaget, och menade att med
ytterligare ett verktyg i verktygsladan 6kar méjligheterna att hitta
I6sningar anpassade for olika trafikmiljoer och férutsattningar,
och att forslaget har forutsattningar att skapa en ram for
blandtrafikmiljoer dér cykeln prioriteras fore
motorfordonstrafiken. De regelandringar som foéreslogs har dock
annu inte beslutats, och mojligheten att reglera en gata som
cykelgata finns inte i nulaget.

Sjalva regleringen kommer dock inte vara tillracklig.
Erfarenheter fran exempelvis Nederlanderna ar att den fysiska
utformningen av gatan &r viktig, med faktorer som bredd,
materialval och hastighetssakring. Aven fordelningen av
trafikfloden mellan bil- och cykeltrafik ar en faktor som paverkar
i vilken grad framkomlighet och trafiksékerhet for cykel uppnas.

Trafikkontoret ser en mojlighet att, i avvaktan pa en nationell
reglering, undersoka hur ett gaturum kan utformas for att
prioritera cykeln i blandtrafikmiljoer. Pa Surbrunnsgatan skulle
dessutom angoringsbehoven klaras och mervarden for gaende
kunna skapas samtidigt som anvandningen av gatan kan goras
mer flexibel och levande.

Utgangspunkten for planering av huvudstrak for cykling ar
cykelinfrastruktur i form av cykelbanor eller cykelfalt med de
riktlinjer som framgar i cykelplanen. Gator med blandtrafik som
utformas for att prioritera cykel, exempelvis cykelgator, ska ses
som komplement till den verktygslada kontoret har for att framja
cykel som transportmedel men dr inte tankt att ersatta vanlig
infrastruktur i form av cykelbanor och cykelfélt. Detta ar en
viktig grund for de atgarder som foreslas pa Surbrunnsgatan.

Foreslagna atgarder kan bidra till kunskap om hur cykeln kan
prioriteras i blandtrafik, med eller utan cykelgatereglering. Den
principiella fragan om vilken typ av gator i Stockholms stad som
skulle kunna bli aktuella att reglera som cykelgator behdver
hanteras i ett strategiskt sammanhang.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Mal och syfte

Surbrunnsgatan &r en viktig del i cykelvagnéatet samtidigt som
gatan har potential for utokad cykeltrafik. Strackan &r utpekad
som huvudcykelstrak i stadens cykelplan men cykling sker till
storsta del i blandtrafik. Cykelbanor langs hela strackan skulle
innebdra att en stor mangd parkeringsplatser forsvinner samtidigt
som det skulle vara svart att sakerstélla behovet av angéring. En
alternativ utformning foresprakas som gynnar dven gaende och
bidrar till en mer levande stadsmiljo.

Syftet med forslaget ar att
e skapa ett gaturum pa cyklisters villkor dar samspelet
mellan cykeltrafik och motorfordon férbattras och
underlattas.

Malet &r att forslaget ska innebara

e Okad framkomlighet for cyklister

e Dattre trafiksdkerhet och dkad trygghet for samtliga
trafikanter

e en attraktivare stadsmiljo

e att atgarderna ska kunna genomforas pa ett snabbt och
effektivt satt utan for mycket stérning pa omgivningarna

e en mer flexibel anvandning av gaturummet

Befintlig situation

Surbrunnsgatan stracker sig mellan Valhallavégen och
Norrtullsgatan och korsas bland annat av Birger Jarlsgatan och
Sveavagen. Tva kvarter langs gatan ar enkelriktade i ostlig
riktning och vid dessa kvarter finns motriktade cykelbanor. Dessa
kvarter &r Norrtullsgatan till Hagagatan samt Roslagsgatan till
Birger Jarlsgatan. Vid Valhallavagen begransas fordonstrafiken
genom att endast tillata motorfordonstrafik dsterut ut pa
Valhallavégen. | stlig riktning gar det att kdra hela strackan
medan motorfordonstrafiken i vastlig riktning saledes begransas
av flera enkelriktningar. Gatubredden &r cirka 10,5 meter och den
hogsta tillatna hastigheten ar 30 km/tim.

Surbrunnsgatan &r i stadens cykelplan utpekad som
huvudcykelstrak. Langs gatan korsar och ansluter bade
pendlingscykelstrak och andra huvudcykelstrak. Den motriktade
cykelbanan mellan Norrtullsgatan och Hagagatan &r smal, ca 1 m
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bred men med en mycket smal passage som &r cirka 40 cm bred.
Cykelbanan mellan Birger Jarlsgatan och Roslagsgatan &r 1,3
meter bred men avskiljs endast med en malad linje.

Figur 2, Enkelriktad cykelbana mellan Norrtullsgatan och Hagagatan
med en bredd mellan 0,4-1 meter

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 3, Motriktad cykelbana mellan Birger Jarlsgatan och
Roslagsgatan

Gangbanor finns langs bada sidor av Surbrunnsgatan och pa
anslutande tvargator. Gangbanorna &r cirka 2-2,5 meter breda,
vissa partier bredare och andra smalare.

Gatan har
e Cirka 143 parkeringsplatser
e 13 lastplatser
e 8 parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning
e 4 MC-platser

Trafikflodena pa Surbrunnsgatan skiftar fran kvarter till kvarter
vilket delvis har att gora med de enkelriktningar som aterfinns
langs gatan. 800-2 800 motorfordon per dygn trafikerar
Surbrunnsgatan. Motsvarande siffror for cykeltrafiken ligger pa
mellan 1 100-1 900 cyklister per dygn. Under formiddagens
maxtimme &r emellertid cykeltrafiken det dominerande

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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trafikslaget langs samtliga kvarter. Forhallande mellan
motorfordon och cykel kan méatas som cykel/motorfordon. En
siffra som overstiger 1,0 betyder fler cyklar &n motorfordon, 2,0
betyder dubbelt sa manga cyklar och sa vidare. Forhallandet
mellan bil och cykel under formiddagens maxtimme skiljer sig
mellan kvarteren men ligger mellan 1,1 till 3,3. Cykeltrafik ar
alltsa det dominerande trafikslaget under formiddagens
maxtimme langs samtliga kvarter pa Surbrunnsgatan.

Atgardsforslag

Surbrunnsgatan ar en, bland manga, bostadsgator i Stockholms
innerstad dar restauranger, caféer, affarer och andra verksamheter
aterfinns langs en del av bottenvaningarna. Parkering och annan
angoring stracker sig langs hela gatan. Cykelflédena ar under
rusningstrafiken de dominerande strommarna och gatan har
potential for 6kad cykeltrafik men mer traditionell utformning
genom cykelbanor eller cykelfalt beddms inte som lamplig. En av
anledningarna &r att en mangd parkeringsplatser skulle forsvinna
och angoringsbehoven skulle vara svara att sakerstélla. Att
forbéattra cykling i blandtrafik ar darfér en lamplig 16sning,
grundidén med cykelgator &r just denna.

2017 remitterade Naringsdepartementet en promemoria dar det
bland annat féreslogs att det inférs en méjlighet for kommuner att
inréatta cykelgator. | kblvattnet av detta forslag har
Surbrunnsgatan identifierats som en lamplig gata att reglera och
bygga om till cykelgata. De regeléandringar som foreslogs har
dock annu inte beslutats, men atgarder for att starka cykling i
blandtrafik bedéms &nda som relevanta.

I bland annat Tyskland och Nederlédnderna ar konceptet
cykelgata, dar cykling sker i blandtrafik, val etablerat och det
finns manga olika exempel pa hur en cykelgata kan utformas.
Séarskilt vagmarke och vagmarkering finns i dessa lander. Ett
nederlandskt forskningscentrum inom cykling (CROW-
Fietsberaad) publicerade i borjan av 2019 ett sammanfattande
dokument med handledning och riktlinjer kring hur en cykelgata
ska designas och implementeras. Har anges bland annat vilka
grundfdrutsattningar som bor finnas men dven rekommendationer
pa breddmatt och materialval. Dessa rekommendationer har legat
till grund for de atgarder som foreslas pa Surbrunnsgatan.

| Sverige finns &n sa lange inte vagmarke och vagmarkering for
cykelgata men det kravs en kombination av flera andra atgarder
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for att skapa en fungerande cykelgata. Det ar atgarder som gor en
gata mer cykelvénlig och som sin tur kan leda till 6kad
cykeltrafik. De olika atgarderna som kan bidra till detta beskrivs
mer ingaende nedan.

Visuellt avsmalnat gaturum

| syfte att forandra den visuella upplevelsen av gatan for att skapa
upplevelsen av ett smalare gaturum och darmed 6kad efterlevnad
av gallande hastighetsbegransning kan avvikande material,
struktur och farger anvandas. Se figur 4 for exempel pa detta och
hur cykelgator i Nederldnderna utformas. Cyklar och
motorfordon férdas i blandtrafik.

Figur 4, Cykelgator i Nederl&anderna.

| Stockholm och Sverige finns inte samma formsprak av
cykelbanor som i exempelvis Nederlanderna dar cykelbanor
generellt har rod belaggning vilket ger en annan visuell
upplevelse. Med inspiration fran koncept cykelgata foreslas
Surbrunnsgatan utformas med sidoomraden och mittremsa i
avvikande féarg och struktur. | ett forsta skede far belaggningen i
korfalten traditionellt utseende utan infargning, se idéskiss i figur
5. Under 2020 arbetar trafikkontoret med att genomfora ett
testprojekt med infargade cykelbanor pa nagon plats i staden.
Utifran utvarderingen av det testprojektet kan mojligheterna att
anvanda infargad asfalt pa gator som t.ex. Surbrunnsgatan
omproévas i framtiden.
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Figur 5, Idéskiss monsterpragling

Sidoomradena, ytorna mellan korfalten och angéringen, bidrar till
forbattrad trafiksakerhet for cyklister i och med att de bidrar att
halla ett avstand fran eventuella dorruppslag.

Mittremsan bidrar tydligare till upplevelsen av ett smalare
gaturum men omojliggor inte omkorning om det skulle bli
nddvéndigt. Avsikten ar att motorfordon genomfor eventuell
omkorning med forsiktighet, 6kad uppmarksamhet och att det
upplevs som att kora ut i motsatt fardriktning. Utformningen med
monsterpraglade ytor och upplevelsen av ett smalare gaturum
vantas ocksa ge positiva effekter for minskat antal
dubbelparkeringar.

De monsterpréaglade ytorna leder till att cykeltrafiken trycks
narmare mitten av gatan. Detta leder i sin tur till att
motorfordonstrafiken som hamnar bakom cykeltrafiken till viss
del far anpassa hastigheten efter denna eftersom omkdrning inte
kan ske utan forsiktighet.

Forslaget ar att mittremsan och sidoomradena utformas genom
monsterpragling av asfalten, se exempel i figur 6. Alternativa
materialval skulle ocksa kunna vara smagatsten, storgatsten eller
slipade stenar. FOr en god cykelmiljo &r det viktigt att skarvar och
fogar inte skapar ojamnheter vilket kan undvikas med
mosterpréaglad asfalt.
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Figur 6, Exempel pad mostertryckt ofargad yta

Jamfort med plattlagd yta &r denna metod snabb att anldgga och
kraver inte mycket langre avstangningstid &n traditionell
asfaltering. De monsterpréaglade ytorna medfor dock hogre
underhallskostnader. Metoden &r inte s vélbeprévad i stadsmiljo
i Stockholm varfor hallbarheten och underhallskostnaderna &r
svarbedomda. Ny beldggning laggs emellertid langs hela gatan
vilket 6kar bade den generella tekniska livslangden pa beldggning
samt livslangden pa de monsterpraglade omradena. Befintliga
kantstenar ligger kvar i befintligt l4ge vilket innebdr att
anlaggningskostnaderna blir betydligt lagre.

For stadsbilden i stort innebér utformningen ett nytt inslag. Det
finns inga gator i Stockholm idag som &r utformade enligt
forslaget. Viss risk finns att gatans utformning innebar
otydligheter kring vad som géller eftersom det &r en ny typ av
utformning som trafikanterna inte sett forut. Bedémningen ér
darfor att det ar viktigt att kontrasterna mellan de olika ytorna &r
klart markbara med tydliga monster och fargskillnader.

Breddning av gdngbana och cykelbana

Mellan Norrtullsgatan och Hagagatan foreslas den befintliga
motriktade cykelbanan och gangbanan pa vagens norra sida
breddas, se figur 7. Gangbanan breddas fran cirka 2,2 meter
(lokalt 1 meter) till 3,4 meter (lokalt 1,8 meter) och cykelbanan
fran 1,0 meter (lokalt 0,4 meter) till 2,25. Atgarden leder till en
reducering av 14 parkeringsplatser och en lastplats.
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Figur 7, breddning av motriktad gang- och cykelbana mellan
Norrtullsgatan och Hagagatan. Befintlig och féreslagen utformning.

Genomgaende gangbanor

Vid de tre korsningar som idag inte &r signalreglerade foreslas
genomgaende gangbanor. Dessa korsningar ar vid Hagagatan,
Dobelnsgatan och Tulegatan. Med genomgaende gangbanor 6kar
framkomligheten for gdende och cyklister langs med
Surbrunnsgatan. Den langsgaende trafiken prioriteras och
framkomligheten for fordon till och fran tvargatorna forsamras
nagot jamfort med dagens utformning.

Figur 8, Genomgéende gangbanor

Platsbildning
Vid Débelnsgatan foreslas en platsbildning, cirka 30 meter
narmast Surbrunnsgatan, genom att gatan stangs for

Errort Use the Home tab to apply Rubrik 110 motorfordonstrafik. En cykelbana foreslés passera platsen,
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ungefar pa samma sétt som den torgbildning som skapades pa
Norrtullsgatan vid Odenplan under 2019.

Figur 9, platsbildning pa Débelnsgatan

Platsbildningen hjalper till att skapa en med levande stadsmiljo
och bidrar till mervérden langs Surbrunnsgatan. Genom att stanga
for fordonstrafiken prioriteras dven den langsgaende trafiken
ytterligare. Trafikflodena &r idag laga pa Dobelnsgatan och
alternativa vagar finns, beddmningen ar darmed att
framkomligheten for motorfordonstrafiken paverkas marginellt.
Okad framkomlighet, trafiksakerhet och forbattrade
vistelsevarden ar inslag som bedéms Gvervéga den forsamrade
framkomligheten for motorfordonstrafiken.

Flera korsningar langs Surbrunnsgatan ar majliga for en
platsbildning. Korsningen med Ddbelnsgatan ar ett forslag men
vilken korsning som &r mest lamplig for platsbildning och vilka
effekter stangningar av motorfordonstrafiken far behéver studeras
vidare.
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Farthinder

Med anlaggandet av genomgaende gangbanor blir
framkomligheten battre for den langsgaende cykeltrafiken men
aven for den langsgaende motorfordonstrafiken. For att forhindra
hogre hastigheter langs Surbrunnsgatan foreslas att ett farthinder
placeras mellan Dobelnsgatan och Tulegatan. Syftet ar att skapa
ett lugnare tempo langs gatan och det &r en atgard i linje med de
utformningsidéer som finns foér cykelgator. Farthindret utformas
sa att det ar skonsamt for cykeltrafiken men anda fyller en
funktion fér motorfordonstrafiken.

Angdring och parkering

En del i att gora Surbrunnsgatan mer attraktiv for cykeltrafiken &r
att sakerstalla att den korbara ytan inte blockeras av
dubbelparkerade motorfordon. Figur 10 visar var
dubbelparkerade fordon &r vanligt forekommande. For att
forbattra situationen foreslas fler och langre lastplatser pa
strackan. Totalt foreslas 145 meter ny lastplats vilket motsvarar
en reducering pa 26 parkeringsplatser pa Surbrunnsgatan.
Godshanteringen pa gatan far saledes positiva effekter av
forslaget.

Dubbelparkerade fordon F

=3

Figur 10, strackor som identifierats med dubbelparkerade fordon

Den kombination av atgarder som foreslas langs Surbrunnsgatan
paverkar parkeringsmojligheterna. Totalt innebar atgarderna en
reducering med 25 parkeringsplatser. Storst paverkan har
utokning av antalet lastplatser som leder till 26 férre
parkeringsplatser, breddning av cykelbanan mellan Hagagatan
och Norrtullsgatan innebér en minskning av 14 platser och
skapandet av en torgyta vid Débelnsgatan en minskning pa 7
platser. FOr att kompensera reduceringen av antal
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parkeringsplatser har snedstalld parkering undersokts pa
Hagagatan och Tulegatan. En preliminér uppskattning ar att 22
platser kan skapas pa detta sétt och da blir den totala
reduceringen 25 parkeringsplatser.

Flexibel anvandning

Kontoret har for avsikt att préva att anvanda gaturummet mer
flexibelt. For att skapa en mer levande stadsmiljé och mer
attraktiv cykelmiljo kan parkeringsytor omvandlas till exempelvis
uteserveringar pa sommarhalvaret. Se figur 11 och 12 for
exempel pa uteserveringar i parkeringsytor och var langs
Surbrunnsgatan detta kan vara aktuellt.

Figur 11, exempel p& uteserveringar i parkeringsytan
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Figur 12, Restauranger, caféer och dvriga verksamheter

Avvagningar och konsekvenser

Atgérdsforslagen har tagit avstamp i utformningsidéer for
cykelgator dar utgangspunkten &r att motorfordonstrafiken far sta
tillbaka for cykeltrafiken trots att det rent formellt fortfarande &r
cykling i blandtrafik. I dagslaget planeras alltsa inget inférande
av cykelgata i form av vagmarken eller vdgmarkering men nar en
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ny lagstiftning infors finns mojligheter att pa ett enkelt satt
reglera som cykelgata.

Gaende gynnas av en lugnare trafikmiljo dar motorfordon fardas
pa cyklisters villkor. Genomgaende gangbanor, platshildning
samt breddning av befintligt gang- och cykelbana mellan
Norrtullsgatan och Hagagatan ar andra atgarder som kommer
gaende till gagn.

Syftet med det visuellt avsmalnande gaturummet &r att
motorfordonen till viss man far anpassa sig efter cykeltrafiken.
Detta leder tillsammans med genomgaende gangbanor och
farthinder till I1agre hastigheter. Den forsamrade framkomligheten
for fordonstrafiken beddms som marginell. Langs
Surbrunnsgatan foreslas en platsbildning dar genomfart for
motorfordonstrafiken stangs. Aven denna atgard bedéms ha lag
paverkan pa framkomligheten for motorfordonstrafiken da
trafikflodena ar laga och alternativa vagar finns.

Breddning av gang- och cykelbana, genomgaende gangbanor och
en ny platshildning leder till att tidigare koryta omvandlas. Gang-
och cykelytor &r dyrare att skota om vilket leder till en marginell
6kning av driftskostnaderna.

Att monsterpragla asfalt & inom staden en relativt obeprévad
metod. Det finns fragetecken kring livslangden av denna typ av
atgard i stadsmiljo. Hur lagning av skadad asfalt ska utforas ar en
annan fraga som maste klargoras. | projektet ingar ny belaggning
langs hela Surbrunnsgatan vilket 6kar livslangden pa den
befintliga ytan.

Tidplan

Nedan redovisas en évergripande tidplan for atgarderna. Kontoret
planerar att aterkomma till namnden med ett forslag till
genomforandebeslut under 2020. Projekteringen kommer kunna
paborjas under 2020 och upphandling av entreprendr i borjan av
2021. Beddmd byggstart under 2021 med fardigstéllande samma
ar.
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Planering X
Genomforandebeslut X
Projektering X X
Upphandling/uppstart X X
Produktion X

Preliminar tidplan

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beraknas till 2 mnkr fram till
genomforandebeslut. Planeringsutgifterna avser i huvudsak
framtagande av program- och systemhandling samt egen tid.
Projektets totala investeringsutgift uppskattas till cirka 17 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. Projektets totala
investeringsutgift beddms kunna inrymmas inom namndens
langsiktiga investeringsplan.

Projektet beddms enbart innebédra marginellt 6kade drift- och
underhallskostnader. Daremot kommer de planerade atgarderna
medfora en forlorad driftintakt for staden om 730 tkr/ar till foljd
av att 25 parkeringsplatser behdver tas bort i samband med
ombyggnationen.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,9 mnkr fran och med ar 2022.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osé&kerhet

Malsattningen ar att det nya gaturummet ska vara
sjalvforklarande, alltsa att det visuellt avsmalnande gaturummet
ska tala for sig sjalv. Nar nya element infors i trafikmiljon finns
daremot en risk att trafikanter inte laser av miljon pa ett invant
satt och att atgarderna da inte far onskad effekt. God
kommunikation och information innan och efter ombyggnad &r
atgarder for att minimera risken.
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Monsterpraglad asfalt ar ingen metod som anvants i nagon storre
utrackning i staden tidigare och darfor ar det svart att bedoma
livslangd och underhallskostnader. Hur exempelvis lagning av
belaggningen ska genomforas maste utredas vidare. Med en kort
anlaggningstid beddms metoden emellertid som intressant och
vard att prova. Val av asfaltstyp maste noggrant studeras for att
minimera underhallskostnaderna. Utvardering och efterméatningar
kommer att genomforas for att se om metoden bor anvandas pa
andra platser.

Trafikkontorets foérslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger kontoret i uppdrag att fortsétta planering for
projektet upp till 2 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

Slut
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