mowvea

PM - Trafikanalys Klaratunnelns renovering

Ver 1.0

2019-05-28



Innehallsforteckning

214 U o PO URPUPN 3
B 11 1S LT 7= USSPt 3
B 11 LT o = [o 1Y =1 o TSRSt 5
Total avstdngd tunnel — UAL (utredningsalternativ 1)........ccccocoieeieeecii st 8
Delavstangd tunnel — UA2 (utredningsalternativ 2) .....cccocceeeeiecieee et 11
SaMMaNfattande SIULSATSEI ......ooiuiiiiiiie ittt st s 13

Sid 2



Bakgrund

Denna PM redovisas en trafikanalys av Klaratunnelns framtida avstangning i samband med
renovering av tunneln runt ar 2025. Rapporten har forfattats av Fredrik Davidsson under varen
2019.

Klaratunneln, 6ppnades 1976 och grenen till Master Samuelsgatan 6ppnade 1979. Tunnelns langd
dr ca 880m. Sedan i borjan pa 2000-talet har Trafikkontoret genomfért ett antal utredningar samt
atgarder for att sakra tunnelns funktion.

Trafikkontoret har mellan aren 2004-2011 renoverat Klaratunnelns installationer och forbattrat
brandskyddet i tunneln. Vidare har ocksa nddvandiga atgarder genomfoérts for att inte taket skall
slappa fran sina infastningar och det har genomforts vissa renoveringsatgarder pa tunnelns
betongkonstruktioner. Atgirderna genomfordes for att kunna senareligga en storre renovering av
Klaratunneln med upp till 10 ar.

Det kravs ca 16 manader for att genomféra arbetena vid totalt avstangd tunneln. Anpassning av
tidplanen kan behova ske med hansyn till andra infrastrukturprojekt samt av budgetskal. Det finns
ocksa anledning att samordna eventuella reparationer av Essingeleden som har en direkt
paverkan pa trafiken pa Nord-Sydaxeln (S6derledstunneln-Centralbron-Klarastrandsleden).

Trafikforingen

Klaratunneln trafikeras av totalt 42 000 fordon per dygn enligt matningar fran 2018. Av dessa
fardas ca 22 000 fordon mot City och ca 20 000 fordon fran City. Merparten av fordonen mot City
véljer att kdra upp mot Sveavagen medan trafikflodena fran City ar lika stora fran Sveavagen och
Master Samuelsgatan.
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Figur 1 Trafikmdngder 2018
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For att klara av att utféra renoveringsarbetena kravs att det tunnelrér dar arbeten pagar stangs
for trafik. Detta kommer naturligtvis att paverka trafiken i City i stor omfattning, bl.a. med
overflyttning av trafik till redan idag tidvis 6verbelastade gator och korsningar. Nagra bilister
kommer att undvika att passera Cityomradet och istdllet kbra runt via mer perifera gator. Nagra
kommer att undvika att ta bilen och anvdnda kollektivtrafik och cykel.

Andra viktiga forandringar av trafikforing i de centrala delarna av innerstaden som paverkar
avstangningen under perioden 2024-25 ar:

e Klarabergsgatan stangd for biltrafik
e Engelbrektsgatan: Korfaltsreduktion

e Vasagatan: Farre eller kortare korfalt i korsningar kring Norra Bantorget och pa stracka.
Farre genomgaende korfilt pa Vasagatan
e Stallgatan: Korfaltsreduktion, se nuvarande I6sning

e Nybroplan: Ett kérfalt mot Hamngatan fran Strandvagen borttaget. Ingen tillaten u-svang
Strandvagen-Kajen

e Katarinavigen: Oppen fér norrgdende biltrafik

e Soderledstunneln: Av — och pafartsbegransning mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen
havd

e Slussen: Ingen koppling Stadsgardsleden-Skeppsbron/Munkbron
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Figur 2 Platser med viktiga féréndringar av kapaciteten jimfért med dagens utformning
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Trafikflodena per timme i de olika tunnelréren har sturats narmare och och det kan konstateras
att trafiken ut fran City har ett ganska jamnt fléde hela dagen mellan kl. 08 - 19 pa mellan 1 200
och 1 600 fordon per timme. Trafiken in mot City har en lite tydligare topp under férmiddagen.

Under hogtrafiktimmarna pa formiddagar och eftermiddagar begrénsas flodena i Klaratunneln av
kapaciteten i anslutning till tunnelmynningarna vid Sveavagen/Kungsgatan och
Norrlandsgatan/Master Samuelsgatan samt att det bildas koer i tunneln mot Centralbron.

Trafikprognosen

Trafikanalysen baseras pa efterfragemodellen Sampers samt mesomodellen Contram. Trafikverket
och Stockholms Stad har utarbetat nya prognoser for ar 2040. Den regionala markanvandningen
har férandrats samtidigt som nya forstarkningar i framfor allt kollektivtrafiken tillkommit sedan
den tidigare prognosen som genomfordes 2013.

17

Figur 3 En ny “central” mesomodell har tagits fram som bestdr av innerstaden och delar av ndrfértorter

Trafikprognosen for 2024-25 baseras pa ett pagaende arbete pa Trafikverket Region Stockholm
dar mer detaljerade analyser av Férbifart Stockholm under 6ppningsaret genomfors. Dar hamtas
ett jamforelsealternativ (JA) som bygger pa en befolkningsokning enl. RUFS och utbyggnad av bl. a
delar av det nya tunnelbanesystemet, men dar Forbifarten dannu inte har 6ppnat.

Efterfragematriserna fér morgonens och eftermiddagens maxtimme omformas till 15-minuters
trafik i mesomodellen Contram dar trafiken simuleras mellan kl. 06.45-9.15 resp. 15.30-18.00.
Vagnatet ar detaljerat modellerat for berdakning av kapaciteter i trafiksignaler och vajningsplikter
dar hansyn tas till interaktionen med andra trafikantgrupper.
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Figur 4 Ett stérre antal trafiksignaler (rétt) har detaljkodats

Vid avstdngningen paverkas restiden for bilresor till/fran och genom Cityomradet i betydande
omfattning. Spridningseffekterna ar ocksa signifikanta varfor dven andra bilresor paverkas. For att
ta hansyn till bortfallet av bilresor pga. trangsel i samband med renoveringen genomfors ett extra
analyssteg med en férenklad elasticitetsmodell som reducerar vissa bilresor.

Har antas dock att yrkes- och distributionstrafiken inte minskar i samband med avstangningen,
vilken formodligen innebar en underskattning av bortfallet.
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Figur 5 Kébildning under férmiddagens rusningsperiod i Jimférelsealternativet (JA) utan avstdngning ddr de
dimensionerande flaskhalsarna markerade som punkter (orange avser viss osdkerhet i kbildningen)
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Total avstangd tunnel — UA1 (utredningsalternativ 1)

Huvudalternativet som fors fram i denna trafikanalys avser en fullstandig stangning i bada
riktningar samtidigt.

3
3

_*\._..-ﬂ-‘—

o
.

i

20~

P O
N cdhtralen
Stogkholm ~

Z Stockholmg -~
N z
. & ((nl‘lal
s A V%

e a8

StadshustSn N‘}(on [ ' R0
X Helgeondsholmen )
b N

_."“/
Statbeon
Norr Malarstrand
M

“

Vasterbron N: +230
S: +110
Essingeleden N: +70
. S: +140
Rid TUTJuTuaeTT
Soder MRS <oder Malarstrand
Valarstrand %
Pl

3 “‘_,,..r“"
Y
B Ll e 13 w.(:x?‘_"”
(L A Zinkensdamm e
¥ o o
¥

Fidioitan

aatd

Figur 6 Kébildning under férmiddagens rusningsperiod ddr Klaratunneln stéings i bada riktningar
utredningsalternativ 1 (UA1) ddr de dimensionerande flaskhalsarna markerade som punkter (rétt
streckat=tillkommande kéer och gront streckat=kéer som férsvinner jfr med JA ). Flédesférédndringar
(ford/tim) per riktning under maxtimmen.

Vid kraftig 6verbelastning blir det svart att dra slutsatser fran férandringar i trafikflodet da
kobildning begransar genomstromningen i gatunatet. Tillbakablockering medfor att dven andra
ruttval paverkas trots att resorna inte passerar dimensionerande flaskhalsar och
spridningseffekterna kan bli stora.

Det kan bli aktuellt att vidta atgarder pa intilliggande gatunat och 6ka 6vervakningen av
kollektivkorfalt for att trygga bussarnas framkomlighet. Man bor utreda vidare om ett korfalt
norrut genom Soderledstunneln och pa Centralbron ska bli kollektivkérfalt under renoveringen i
de alternativ som innebér att man endast har ett norrgdende korfalt i tunneln.
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Figur 7 Restiderna 6kar for bilresor genom City och trots att Séderledstunnelns koppling mot Skeppbron
Oppnas sa 6kar restiden med 6ver 10min i nordgdende riktning i denna relation

De Okade restiderna medfor ett bortfall av bilresor som under férmiddagens rusningsperiod
motsvarar ca 180 bilresor framst till City men dven andra relationer paverkas. Motsvarande siffra
har berdknats for eftermiddagens rusningsperiod och landar da pa ca 160 bilresor. Det kan ge en
minskad biltrafik i innerstaden under ett dygn pa ca 6-700 bilresor, vilket motsvarar ca 0,1% av

resorna i de centrala delarna av modellen.

FOr att gora en oversiktlig samhallsekonomisk bedomning av effekter pa bilresor har hela vagnatet
analyserats. Nedan ges en sammanstallning av den samlade effekten pa restider och trafikarbete
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efter att trafikefterfragan justerats ned efter bortfallsanalysen.

Det bor dock papekas att utvardering enbart tar hansyn till effekten pa bilresor och déar ingar ej
paverkan pa busstrafiken i omradet. Den omfattande kébildningen kommer i stor utstrackning
paverka kollektivtrafiken da busskorfalten troligen inte kommer ge nagon avgérande fordel vid

tillbakablockering.

Sifforna i figurerna nedan avser skillnaden mellan jamforelsealternativet (JA=utan stangning) och
utredningsalternativet (UAl=stangd Klaratunneln i bada riktningar) for bade férmiddagens och

eftermiddagens rusningsperiod.
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Den Okade tiden trafikanterna sitter i ko ingar i den totala restiden men redovisas dven separat.
Trafikarbetet anges i fordonskilometer (delat med 10 for att kunna redovisas i samma figur). Den
samlade effektbedomningen gors enklast genom att dversatta forandringen av restider till
trafikantkostnad genom att anvanda en genomsnittlig tidsvardering. Osdkerheten i bortfallet av
resor paverkar resultaten och trafikantkostnaden bedéms hamna i intervallet 1-2 Mkr per dygn.
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Figur 8 Restiderna mellan kl 6.45-9.15 6kar med ca 2700 ford.tim vilket motsvarar en 6kning med ca 7% i de
centrala delarna av modellen
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Figur 9 Effekterna under em ( 15.45-18.15) dr ndgot ldgre dn under fm
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Delavstangd tunnel — UA2 (utredningsalternativ 2)

En mojlig delavstdangning redovisas nedan som en alternativ I16sning dar det sydgaende
tunnelroret stangs mellan Centralbron och Master Samuelsgatan respektive Sveavagen (UA2).

En omledning enligt figuren nedan mojliggdr en temporar 6ppen forbindelse fran Sveavagen till
Centralbron resp Centralbron till Master Samuelsgatan. Detta innebar dock att tunnelarbetena
skulle utforas under tva perioder vilket forlanger och fordyrar renoveringen. Trafikeffekterna for
utredningsalternativ 2 har berdknats men redovisas 6versiktligt.
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Figur 10 Delavstdngning enl. UA2

Den samlade effektbedomningen av en delavstangning har genomforts pa samma satt som for
huvudalternativet, dvs stangning i bada riktningar, genom att 6versatta férandringen av restider
till trafikantkostnad genom att anvianda en genomsnittlig tidsvardering. Aven har finns en
osakerheten i bortfallet av resor som paverkar resultaten och trafikantkostnaden bedéms hamna i
intervallet 0,7-1,4 Mkr per dygn.

Som framgar av figurerna nedan ar det framst eftermiddagens rusningsperiod som paverkas i
positiv riktning genom att kopplingen mellan Sveavagen och Centralbron kan hallas 6ppen.
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Figur 11 Trots att vissa relationer dr 6ppna 6kar restiderna mellan kl 6.45-9.15 kraftigt men ligger ndgot
ldgre (ca 10%) dn med en helt stingd Klaratunnel
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Figur 12 Delavsténgning ger sin stérsta positiva effekt under em da kopplingen mellan Sveavdgen och
Centralbron héll 6ppen
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Sammanfattande slutsatser

Skillnaden i trafikala effekter mellan en delavstéangning och en fullstandig stangning i bada
riktningarna ar sma. En delavstangning innebar dven att arbetet kommer genomforas i flera
etapper dar trafikanterna upprepade ganger far géra nya anpassningar till kdsituationen. Viktigast
ar att arbetet kan genomforas effektivt under kortast mojliga tid for att minimera
trafikantkostnaderna.

Koerna i City kommer att vara omfattande och det ar osdakert om den normala elasticiteten mellan
restidsforandringar och inducerad trafikefterfragan galler. Erfarenheter fran renoveringen vid
Danvikstull och Slussen visar att bortfallet av bilresor kan bli stérre vid atgarder dar alternativet
med kollektivtrafik ar mer attraktivt.

For City kommer kobildningen paverka busstrafiken men tunnelbanesystemet har hir en bra
tackning. Det kan vara aktuellt att studera linjedragningen for vissa busslinjer.

Det ar svart att dra slutsatser om miljépaverkan da bortfallet av bilresor ger en positiv effekt men
dar okat trafikarbete och kobildning ger férsamringar.
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