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1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Cykel Vastberga Allé upp till 6 mnkr, som underlag for
kommande genomfdérandebeslut.
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Sammanfattning

Vastberga Allé ar utpekat som pendlingsstrak och huvudstrak i
Stockholms stads Cykelplan. Pa strackan norr om Karusellvagen
finns enkelriktade cykelfalt men i dvrigt sker cykling i blandtrafik.
Vastberga Allé dr en uppsamlingsgata for verksamheterna i
Vastberga industriomrade. Gatan utgor primart vagnat och fungerar
som en lank mellan E4/E20 i norr och Huddingevégen i sdder.
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Trafikkontoret foreslar anlaggande av en dubbelriktad cykelbana.

| projektet ingar aven att forbattra belysningen langs strackan,
genomfora trafiksakerhetsatgarder samt uppfora racke mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken pa strackan mellan
Karusellvagen och hallplats Svandammsvagen dar hastigheten ska
hojas till 60 km/h.

De rekommendationer pa breddmatt som anges i cykelplanen for
dubbelriktade pendlingsstrak, det vill sdga 3,25 meter uppfylls langs
hela strackan. Eftersom hela cykelstraket anlaggs med en bredd pa
3,25 meter sa uppnas pendlingsstraksstandard langs hela strackan.

Miljon kring Vastberga Allé domineras av en hard och bullrig
trafikmiljo med en hdg andel tung trafik. Belysning finns pa delar
av befintlig stracka men det finns ett behov av forbattrande och
tillkommande belysningsatgarder for att 6ka tryggheten i omradet.
Med hansyn till andelen tung trafik som trafikerar gatan genomfors
aven trafiksakerhetsatgarder for fotgangare och cyklister.
Anléggande av cykelbana langs den aktuella strackan kommer
koppla samman befintliga cykelstrak och skapa en gen, trygg och
siker koppling for cyklister med resor Alvsjo/Orby/Ostberga och
Liljeholmen/innerstaden.

Utgift for fortsatt planering uppgar till 6 mnkr och projektets
bedémda totalutgift uppgar till 60 mnkr.

Bakgrund

Vastberga Allé dr en uppsamlingsgata for verksamheterna i
Vastberga industriomrade i sédra Stockholm. Gatan utgor primart
vagnéat och fungerar som en lank mellan E4/E20 i norr och
Huddingevéagen i soder.

| dagsldget saknas cykelinfrastruktur langs Véstberga Allé och
cykling sker i blandtrafik och cykelfélt. Vastberga Allé ar utpekat
som pendlingsstrak och huvudstrak i Stockholms stads Cykelplan. |
Vistberga Allés sodra forlangning fardigstalldes ar 2017 en ny bro.
Bron bestar av ett korfalt i vardera riktningen samt en dubbelriktad
gang- och cykelbana fram till och med soder om Véstberga
gardsvag. Projektet tar vid dar den dubbelriktade cykelbanan
upphor.

Miljon kring Vastberga Allé domineras av en hard och bullrig
trafikmiljo med en hég andel tung trafik. Belysning finns pa delar
av befintlig stracka men det finns ett behov av forbattrande och
tillkommande belysningsatgarder for att 6ka tryggheten i omradet.
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Med hansyn till andelen tung trafik som trafikerar gatan sa
genomfors aven trafiksékerhetsatgarder for fotgangare och
cyklister. Anldggande av cykelbana ldngs den aktuella strackan
kommer koppla samman befintliga cykelstrak och skapa en gen,
trygg och séker koppling for cyklister med resor
Alvsjo/Orby/Ostberga och Liljeholmen/innerstaden.

| projektet Hastighetsplanen har behov av trafiksakerhetsatgérder
identifierats l&ngs Véstberga Allé. Inom projektet fattade
trafiknamnden 2017-11-23 beslut om nya hastighetsgranser pa
gatan. Beslutet omfattar sankt hastighet fran 50 km/h till 40 km/h pa
strackan soder om Karusellvagen samt norr om busshallplats
Svandammesvagen. Beslutet omfattar dven hojd hastighet fran 50
km/h till 60 km/h mellan Karusellvagen och hallplats
Svandammsvégen.

Inom projektet Hastighetsplanen har trafikndmnden 2015-09-24
tidigare ocksa fattat beslut om att hastighetshojningar till 60 km/h
normalt inte ska ske pa gator dar det saknas fysisk separering utéver
kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken.

Arendets beredning

Arendet ar berett internt pa trafikkontoret. Kontoret har hagt dialog
med Region Stockholms trafikforvaltning, Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsforvaltning, Trafikverket samt exploateringskontoret.
Samrad har skett med stadsledningskontoret 2020-01-31.

Nulage

| soder avgransas projektets utredningsomrade till strax séder om
Vastberga gardsvag, dar den nya dubbelriktade gang- och
cykelbanan upphdr vilken byggdes i samband med den nya bron
oven Abyvégen. | norr avgransas utredningsomradet till strax norr
om busshallplats Svandammsvéagen, se figur 1. Den aktuella
strackan ar cirka 1,4 km lang.
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Figur 1, utredningsomrdde markerat i rétt.

Vastberga allé utgors av 1+1 samt 1+2 korfalt. De enskilda
korfélten ar cirka 6 meter breda. Pa vardera sidan om korbanan
finns gangbanor vilka ar 2 — 2,5 meter breda. Norr om
Karusellvagen saknas gangbana pa vastra sidan om gatan. Pa Ostra
sidan om gatan finns en gangbana men passage éver
Nybodapafarten saknas, se figur 2. Trafikverket, som &r vaghallare
for Nybodapéafarten, anser att det &r olampligt med anlaggande av
en passage for fotgangare och cyklister pa den har platsen.

Figur 2, avsaknad passage éver Nybodapdfarten.

Pa strackan norr om Karusellvagen finns enkelriktade cykelfalt men
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1t | OVIigt sker cykling i blandtrafik. I norr ansluter utredningsomradet
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till en dubbelriktad cykelbana pa ostra sidan om gatan. | soder
ansluter utredningsomradet till en dubbelriktad cykelbana som &r
placerad pa ostra sidan om gatan, se figur 3.

Figur 3, ny dubbelriktad gdng- och cykelbana séder om utredningsomrddet. Den nya bron
éver Abyvigen syns i bakgrunden.

Totalt finns fem busshallplatser inom utredningsomradet.
Busshallplatserna &r placerade i nara anslutning till varandra och
trafikeras av busslinjerna 145, 165 och 726.

Antal fordon pa Vastberga allé ar cirka 9 100 — 11 300 per dygn,
varav cirka 15 - 20 % utgdrs av tung trafik. Medelhastigheten
uppgar till 47 km/h och 85-percentilen ar 55 km/h enligt den
trafikmétning som genomfordes 2018. Strax sGder om
utredningsomradet genomfordes 2018 en gang- och cykelrakning.
Antal fotgangare uppagick till cirka 300 stycken per dygn och antal
cyklister uppgick till 700 stycken per dygn.

Pa vardera sidan om gatan finns trad som ingar i en allé vilken ar
biotopskyddad. Biotopskydd ar en skyddsform som pa grund av
sina sérskilda egenskaper utgor vérdefulla miljoer i ett i Ovrigt
paverkat landskap. Skyddet medfor att eventuell nedfallning av trad
kraver tillstand fran Lansstyrelsen.

Det finns inte nagra kantstensparkeringar eller angoringsplatser for
godstrafik langs gatan. Det finns dock ett flertal anordnade
parkeringsplatser i anslutning till gatan. Nagra av dessa &r
utarrenderade av Stockholms stad.
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Studerade alternativ

Enkelriktade cykelbanor och cykelfalt

Anléggande av enkelriktade cykelbanor och cykelfélt har studerats
men avfardats. Enkelriktade cykelbanor och cykelfélt upptar mer
yta &n en dubbelriktad cykelbana och leder till ett minskat antal
korfalt pa strackan och i korsningar vilket forsamrar
framkomligheten for fordonstrafiken. Den nya cykelbanan ska
ocksa ansluta till en dubbelriktad cykelbana i norr och soder vilket
gor att en dubbelriktad 16sning &r mer lamplig. Anldggande av
cykelbana anses vara en mer trafikséker 16sning an cykelfalt
eftersom cyklisterna separeras fran fordonstrafiken med kantsten.
Norr om Karusellvagen ryms inte enkelriktade cykelbanor/cykelfélt.
Detta eftersom tva vagracken da ska uppforas pa platsen. Avsaknad
passage over Nybodapafarten medfér ocksa att en enkelriktad
I6sning inte ar optimal utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.

Forslag till atgard
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Figur 4, befintlig cykelbana (bld) och féreslagen cykelbana (réd).
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| detta projekt ingar att genomfora atgérder for forbattrad
cykelinfrastruktur, genomfora trygghetsatgarder i form av forbattrad
och tillkommande belysning langs hela strackan, genomfora
trafiksakerhetsatgarder samt uppfora separering utover kantsten
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken pa strackan



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Dnr T2019-02910
Trafikplanering Sida 7 (18)

mellan Karusellvagen och hallplats Svandammsvéagen dar
hastigheten kommer att hojas till 60 km/h.

Trygghetsatgarder genomfors i form av forbattrad belysning pa
bada sidor om gatan samt tillkommande belysning langs parkstraket
norr om Elektravégen dar belysning saknas i dagslaget.
Trafiksakerhetsatgarderna bestar av anlaggande av busskuddar vid
ett Overgangsstalle pa Vastberga Allé samt anldggande av
genomgaende gang- och cykelbanor.

Trafikkontoret foreslar att en dubbelriktad cykelbana anlaggs langs
Vastberga allé. For att rymma cykelbanan tas utrymme fran
korbana, gangbana, parkmark samt utarrenderad parkeringsyta.
Korfalten utformas med en bredd pa 3,25 - 3,5 meter. Gangbanan
utformas med en bredd pa 2 meter. Cykelbanan utformas med en
bredd pa 3,25 meter. Separering mellan fotgangare och cyklister
sker med malad linje. Gang- och cykelbanan utformas med asfalt.
Eftersom hela cykelbanan anlaggs med en bredd pa 3,25 meter
uppnas pendlingsstraksstandard langs hela strackan.

Vastberga allé utgor del av primdrt vagnat vilket medfor att
framkomligheten for fordonstrafiken fortséattningsvis ska ar god.
Busshallplatser har utformats sa att de inte hindrar bakomvarande
trafik. Antal korfalt pa strackan och i korsningar har huvudsakligen
bibehallits. Eftersom omradet trafikeras av en stor mangd tung
trafik har korsningar utformats for detta.

Busshallplatserna langs strackan ar idag tatt placerade. | samrad
med Region Stockholms trafikforvaltning har placeringen av
héllplatserna setts 6ver. Oversynen har lett till en sammanslagning
samt flytt av busshallplatser.

Nedfallning av trad har i mgjligaste man undvikits eftersom de &r
biotopskyddade. En bedémning i nuvarande skede &r att 2-3 trad
kommer att behdva tas ner. Traden kommer ersattas med nya tréad.

Cykelbanan foreslas vara placeras pa ostra sidan om gatan séder om
Vistberga gardsvag for att ansluta till befintlig dubbelriktad
cykelbana pa Ostra sidan. Det ar inte mojligt att anlagga cykelbanan
pa ostra sidan langs hela gatan eftersom det anses vara olampligt att
anlagga en passage for gaende- och cyklister forbi Nybodapafarten
(som ar placerad pa 6stra sidan om gatan). Nagonstans soder om
Nybodapafarten maste alltsa cykelbanan placeras pa vastra sidan
om gatan. Norr om Véstberga gardsvag placeras cykelbanan pa
vastra sidan om gatan. Inom storre delen av utredningsomradet
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foreslas cykelbanan vara placerad pa véastra sidan om gatan. Detta
har flera fordelar: farre parkeringsplatser och trad utgar, det finns
mer tillganglig mark pa vastra sidan vilket gor det mojligt att leda
cykelbanan bakom busshallplatser. Om cykelbanan placeras pa
ostra sidan skulle en sidofdrskjutning av gatan behova ske. Det
bedéms ocksa vara mindre kostsamt att placera cykelbanan pa
véstra sidan om gatan.

Figur 5, perspektiv éver framtida cykelbana ldngs Vistberga Allé (séder om
Drivhjulsvdgen).

| kommande avsnitt beskrivs projektet fran soder till norr.
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Soder om Vastberga gérdsvég — Vastberga Allé

pem . ramings oSSy ) L qa
ioks: NN o \9:,‘9 'y o =l Befintliga dubbelriktade
o B‘:‘,:k"agfn Yo 2 B $ 7 }) cykelstrak ansluter till ]
L braniatibon G o R o 42\ | korsningen N ol
N W
R 8joviks- :
R o o
S5 r N2
) Zacr b 2
QA’\'Q pken
CE2T A
<% S §
2 B % 2D m;
[ | > < 2% Hu, o
N 4 Arstaberg %e/l.« @
i £ 4 Maigom, v _g
= >
1 | E4 ) ) T ; =
S 2y -4 SO £ | e 7, /
S~ Radius- e &i° 4 Re ) ) Sy S,
& parken & & We & ' %o, “sy,
b & 2 e QA S Q \?‘90&. %
Y o2 & B 32 S s N S22,
Jad s Seamm’ s & ! d Z
2 5 # & g “oey
P Tafiplals '/ 0 ")écdb &
- Visthorga Z 4
4‘8}, id K 3 BN
25/ o2 O 3 B Trafkplats
L% @Qu (‘\\‘“\ A Q'QC g,i,_ﬁ R
% i % ' s 2 O &
S P L 2 y ; oalV-&
) 32 P < y 7 FASN B
& %, VAST " <GA A I 4
o™ NN p 5 e £ [
E’ < Loosel A o AR
Y.} N 5 ¥/,
E :’7 é}d’/
n . o¥ 9Gards
o SRRy ;
- — packa™ 0s
Ny bro éver Abyvégen och | e‘berg"’
A dubbelriktad cykelbana o) X
" | langs Véastberga Allé 7y
A . Pbstberga- =
\ \ 2 skdlan 53\
-
2,
-l %,
R it
% % $ SEBERG %,
?év A C@ begravnings- 4§ “‘\Q\eﬁ
& = \(‘Z\Q plats :fgh ~ SV \\IeL. \0&‘
Figur 6, aktuell strécka redovisas med svart markering. Befintlig cykelbana (bld) och féreslagen

cykelbana (réd).

Den dubbelriktade cykelbanan ansluter till befintlig dubbelriktad
cykelbana och placeras pa ostra sidan om gatan fram till och med
korsningen med Vastberga gardsvag dar sidbyte sker till vastra
sidan. For att mojliggdra utrymme for cykelbanan tas
busshallplatserna Vastberga gardsvag och Drivhjulsvagen bort. Ett
nytt gemensamt hallplatslage skapas strax norr om Vastberga
gardsvag.

Befintligt signalreglerat 6vergangsstalle soder om korsningen med
Vistberga gardsvag utgar i och med att befintlig hallplats
(Vastberga gardsvag) utgar. Befintligt obevakat 6vergangsstalle
norr om Vastberga gardsvag forses med trafiksakerhetsatgarder i
form av busskuddar och flyttas nagot sdderut pa grund av
utrymmesbrist. Trafiksékerhetsatgarden anses vara motiverad pa
grund av att det vid 6vergangsstallet har skett en svar olycka mellan
motorfordon och fotgangare. Trafikméatningar fran 2019 uppvisar
aven hoga hastigheter (55 km/h i 85-percentil). Hogsta tillatna
hastighet ar idag 50 km/h men hastighetsgransen kommer att sénkas
till 40 km/h. | korsningen med Vastberga Allé utformas gang- och
cykelbanan som genomgaende med syfte att 6ka framkomligheten
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 gch trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.
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Overgangsstallet strax norr om Drivhjulsvagen utgar pd grund av
utrymmesbrist. | korsningen med Véstberga gardsvag finns ett
korfalt for norrgaende trafik. Korfaltet ar dock sa brett att det
huvudsakligen anvands som tva korfalt. Genomférda trafikanalyser
visar att tva korfalt kravs varav ett for vanstersvangande fordon och
ett for rakt fram/hogersvangande fordon. For att tydliggora
korfaltsindelningen och forbattra framkomligheten i korsningen
skapas tva korfalt for fordon norrut. Trygghetsatgarder i form av
forbattrande belysningsatgarder genomfors pa bada sidor om gatan.

Vastberga Allé — Elektravagen
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Figur 7, aktuell stréicka redovisas med svart markering. Befintlig cykelbana (bld) och féreslagen
cykelbana (réd).
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Cykelbanan placeras inom det som i dagslaget utgor en
parkeringsplats, se figur 8. Placeringen av cykelbanan sker pa grund
av utrymmesbrist i anslutning till korsningen med Elektravégen.
Brist pa utrymme beror framforallt pa behovet av antal korfalt i
korsningen Vastberga Allé/Elektravagen men ocksa pa tradens
placering. Trygghetsatgarder i form av forbattrande
belysningsatgarder genomfors pa bada sidor om gatan.

Delar av befintligt arrende kommer att behtva sdgas upp. Totalt
utgar 24 parkeringsplatser. Parkeringsplatserna &r utarrenderade av
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exploateringskontoret till narliggande verksamheter i omradet.
Parkeringsplatserna utgors av forhyrda platser. Beldggningen har
studerats vid tre tillfallen. Pa helgdag kl. 17 var belaggningen 13 %,
pa vardag kl. 11 var beldggningen 58 % och pa vardag kl. 14.30 var
belaggningen 42 %.

Figur 8, cykelbanan placeras inom det som i dagsldget utgér en parkeringsplats.
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Elektravagen — Karusellvagen

Figur 9, aktuell strécka redovisas med svart markering. Befintlig cykelbana (bld) och féreslagen
cykelbana (réd).
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Mellan Elektravagen och Vretensborgsvégen placeras cykelbanan
inom befintligt parkstrak. Parkstraket upptas i dagslaget av
parkeringsplatser. Trygghetsatgarder i form av ny belysning uppfors
langs parkstraket eftersom detta saknas i dagslaget. Langs
Vastberga Allé genomfors trygghetsatgarder i form av forbattrande
belysningsatgarder pa bada sidor om gatan. Cykelbanans placering i
parkstraket mojliggor flytt av busshallplats Karusellplan
(sodergdende riktning) till strax soder om korsningen med
Vretenshorgsvégen vilket skapar utrymme for gang- och cykelbana
vid Karusellplan. Busshallplats Karusellplan (norrgaende riktning)
flyttas till strax norr om korsningen med Vretensborgsvagen.

Mellan Vretensborgsvéagen och Karusellvagen placeras cykelbanan
pa vastra sidan om gatan mellan gangbanan och korbanan.
Mittrefugen mellan Vretensborgsvagen och Karusellvéagen rivs pa
grund av utrymmesbrist. Vid évergangsstallet strax soder om
Karusellvagen anléggs en refug vilket leder till en lokal avsmalning
av korbanan. Detta bedoms inte paverka framkomligheten for
motorfordonstrafiken. Overgangsstallet norr om Vretenshorgsvagen
utgar. Overgangsstallet leder till en in- och utfart vilket gor
placeringen olamplig utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.
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Samtliga 34 parkeringsplatser langs parkstraket utgar.
Parkeringsplatserna ar upplatna av trafikkontoret till Stockholm
Parkering AB. Av de 34 parkeringsplatserna ar 14 uthyrda till
privatpersoner, 17 till néringsidkare och 3 ar inte uthyrda. Knappt
hélften av de platser som hyrs av privatpersoner hyrs av boende i
omradet. Resterande &r bosatta i andra delar av Stockholms stad
samt narliggande kommuner. Drygt hélften av de parkeringsplatser
som hyrs av verksamheter hyrs av néarliggande verksamheter i
omradet. Belaggningen har studerats vid tre tillfallen. P& helgdag kl.
17 var belaggningen 24 % pa vardag kl. 11 var belaggningen 38 %
och pa vardag kl. 14.30 var beldggningen 47 %.

Figur 10, cykelbanan placeras inom befintligt parkstrdk mellan Elektravigen och
Vretensborgsvdgen.
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Figur 11, aktuell stridcka redovisas med svart markering. befintlig cykelbana (bld) och féreslagen
cykelbana (réd).

Norr om Karusellvagen placeras cykelbanan pa véstra sidan om
gatan. | korsningen med Karusellvagen utformas gang- och
cykelbanan som genomgaende med syfte att 6ka framkomligheten
och trafiksékerheten for fotgangare och cyklister. Ett racke uppfors
mellan cykelbanan och kdrbanan pa strackan mellan Karusellvagen
till strax soder om hallplats Svandammsvagen. Racket kravs
eftersom hastighetsgransen kommer att hojas till 60 km/h pa
strackan. Racket upptar cirka en meter i bredd.

Anlaggandet av cykelbanan medfor att gangbanan pa dstra sidan om
Vastberga Allé, mellan Karusellvagen och Nybodapafarten, utgar.
Rivning av gangbanan beddms oka trafiksakerheten for fotgangare
eftersom den inbjuder till otillaten passage 6ver Nybodapafarten.
Det finns tva narliggande planskilda passager avsedda oskyddade
trafikanter for passage av vag E20. Antal korfalt mellan
Karusellvagen och Nybodapafarten bibehalls. Langs Véastberga Allé
genomfors trygghetsatgarder i form av forbattrande
belysningsatgarder pa bada sidor om gatan.
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En ny gangbana anlaggs mellan busshallplats Svandammsplan
(sodergaende riktning) och befintligt dvergangsstalle. | dagslaget
saknas gangbana till busshallplatsen.

Det finns ett flertal dubbelriktade cykelstrak som ansluter till
korsningen, se figur 12. Den nya cykelbanan ansluter till befintlig
cykelinfrastruktur i form av en dubbelriktad cykelbana pa dstra
sidan om gatan. Den nya cykelbanan kommer ansluta till
korsningen Sodertaljevagen/Arstabergsvagen.

VASTBERGA ALLE - PROGRAMUTREDNING
2019-12-12

FRAMTIDA STRAK

.éiﬁt_)ergsvégen

| - 1

S

Fiur 12, befintliga cykelstrdk (grd) samt planerade cykelstrdk (réd) i korsningen »
Sédertdljevigen/Arstabergsvigen.

Konsekvens

Den dubbelriktade cykelbanan samt trafiksakerhetsatgarderna
bedoms leda till en 6kad trafiksakerhet och framkomligheten for
cyklister. Gangbanebredden minskar nagot, men framkomligheten
for fotgangare beddms dock fortsattningsvis vara god.
Framkomligheten for fordonstrafiken beddms bli oféréandrad.
Tillgangligheten till busshallplatser bedoms fortsattningsvis vara
god trots att hallplatser flyttas/slas samman. Trygghetsatgarderna i
form av forbéattrad och tillkommande belysning sékerstéller &ven en
trygg, saker och orienterbar miljo under den mérka delen av dygnet.

Totalt planeras 58 parkeringsplatser att utga (exakt antal kommer
framga efter genomford projektering), varav 14 hyrs av
privatpersoner. Dessa kommer att hanvisas till befintlig
gatuparkering. Vid genomford beldggningsinventering (nov 2019)
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fanns ett flertal lediga platser 1&ngs gatan. Langs vissa nérliggande
gator géller dessutom boendeparkering. Verksamheter hyr
41parkeringsplatser, varav 34 hyrs av narliggande verksamheter i
omradet. Om verksamheterna har behov av parkeringsplatser i
omradet kan de inkomma med ny ans6kan om att arrendera
parkeringsyta. Det ar vid ansokningstillfallet som det ar méjligt att
beddoma mojligheterna till att erbjuda en ny plats.

Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kommer en belysningsberakning genomforas
for att bedoma nodvandiga belysningsatgarder utifran ett
trygghetsperspektiv. Utfallet av detta kan komma att paverka
projektets tidplan och budget.

Mal och syfte

Projektets malsattning &r att bidra till att inriktningsmalet en
hallbart vaxande och dynamisk storstad med hog tillvaxt uppfylls.
Inriktningsmalet &r ett av totalt tre i Stockholms stads budget 2020
—2022. Under inriktningsmalet finns ett flertal mal. Det mal som
projektet verkar for &r Stockholms infrastruktur framjar effektiva
och hallbara transporter samt god framkomlighet. Malet ar att
sakerstalla att det gar snabbt och smidigt att resa i Stockholm. Det
ska vara attraktivt att ga, cykla och aka kollektivt. En del i att
sékerstélla detta ar att anlagga nya cykelbanor.

Projektet syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksédkerheten for
cyklister langs Vastberga Allé. Vidare ska projektet underlatta for
arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och for att fa fler
att cykla.

Tidplan

Projektering: ar 2020

Genomforandebeslut i trafikndmnden och kommunfullméktige:
varen 2021

Upphandling: hosten ar 2021

Genomforande: start hosten 2021. Entreprenaden bedoms ta 1,5 ar,
vilket innebar fardigstéallande i borjan av 2023.

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 6 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift beréknas till
cirka 60 mnkr, vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. | kalkylen
ingar ett indextillagg pa cirka 4 mnkr.
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Projektets totala investeringsutgift bedéms kunna inrymmas inom
namndens investeringsplan. Projektet berdknas vara klart i borjan pa
2023, vilket innebdr att det till 6vervdgande del kommer att
genomforas inom ramen for cykelmiljarden som pagar t.o.m. 2022.
Det finns ett samlat utredningsbeslut for utredning, planering och
genomforande av infrastrukturatgéarder pa cykelvagnatet med
utgangspunkt i stadens Cykelplan. Beslutet fattades i trafiknamnden
2019-08-29. En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens
anvisningar. Berdkningen visar ett negativt nettonuvérde om cirka
59 mnkr. Nuvardesberakningen redovisas i bilaga 1.

Projektet berdknas inte innebara nagra namnvéarda 6kade drift- och
underhallskostnader. Daremot kommer de planerade atgarderna
medfora en forlorad driftintakt for staden om 250 tkr/ar eftersom tva
avtal géallande uthyrning av parkeringsplatser behdver ségas upp.
Av de 250 tkr i minskad arsintékt avser 170 tkr
exploateringskontoret och 80 tkr trafikkontoret. De minskade
intakterna innebar sammantaget ett negativt nettonuvérde om ca 4
mnkr. Exploateringskontoret &r informerade om detta. Projektet
berdknas medféra 6kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka
3,1 mnkr fran och med ar 2023. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en preliminar genomsnittlig avskrivningstid om
20 ar och intern ranta om 0,5 %, minskar darefter successivt med
gjorda avskrivningar.

Risk

Projektets framsta identifierade risk i detta skede berdr tidplanen.
Det finns en risk for att den ansokan som kravs for nedfallning av
trad (dispens for avsteg fran biotopskydd) tar lang tid vilket leder
till att tidplanen forlangs. Projektets atgardsstrategi ar att redan i
projekteringsskedet hantera ansékningarna.

Kommunikation
For projektet finns en kommunikationsplan framtagen.
Kommunikationsplanen innehaller féljande kommunikationsmal:

Kommunikationen ska dels formedla vad vi gor pa platsen:

- Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter ska
uppleva att de har fatt god information i god tid om vad som
hander pa platsen och hur det paverkar dem.

- Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter ska
fa god forstaelse for varfor de atgarder som gors ar
nddvandiga och vad dessa leder till.
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- Attvi tar ett helhetsgrepp om gatan dar vi kommer att
genomfora trygghets- och trafiksakerhetsatgarder samt
anlégga cykelbana ska belysas i kommunikationen.

Kommunikationen ska ocksa férmedla stadens satsningar pa gang
och cykel i ett storre perspektiv:
- Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter ska
fa en forstaelse for stadens satsningar pa gang och cykel och
forsta att Vastberga allé ar en viktig del i helheten.

Jamstalldhetsanalys

Kontorets anlaggningar har ofta en lang livslangd och anvandningen
av transportsystemet dr inte statisk. Darfor ar det viktigt att utifran
de kunskaper vi har idag planera for en infrastruktur som &r
tillganglig och attraktiv for alla. Studier visar att skillnaderna
mellan hur méan och kvinnor reser i Stockholm é&r relativt sma, och
trenden dr att de flesta skillnaderna minskar dver tiden. Vid
redovisning av skillnader mellan genomsnitt fér mans och kvinnors
beteende och vérderingar ar det viktigt att halla i minnet att
variationen inom respektive grupp ar betydligt storre an skillnaden
mellan genomsnitten. Kvinnor anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet i hogre utstrackning &n man. Den
foreslagna cykelbanan langs Vastberga Allé kommer att separeras
fran biltrafiken med kantsten och pa delar av strackan aven med
racke vilket huvudsakligen &r en trafiksakerhetsatgard men det
starker aven trygghetskanslan. Trafiksakerhetshéjande atgarder ar
positiva for alla men sarskilt ur ett jamstalldhetsperspektiv eftersom
studier visar att kvinnor i hdgre grad &h man anpassar sina resval
utifran upplevelser av otrygghet. Genom att 6ka trafiksakerheten
samt se Over belysningen langs strackan skapas en cykelbana som
upplevs som tryggare vilket starker bade kvinnor och méns
mojligheter att valja cykeln. Belysningsatgarderna sakerstaller dven
en trygg, saker och orienterbar miljé under den mérka delen av
dygnet.

Trafikkontorets foérslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkéanner férslag till
inriktning och ger kontoret i uppdrag att fortsatta planering for
projektet upp till 6 mnkr, som underlag for ett kommande
genomfdrandebeslut.

Bilagor
Bilaga 1: Nuvéardesberakning
Slut
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