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Ombyggnad av stdra Gotgatan. Inriktningsbeslut
Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till inriktning
och foreslar att kommunfullméktige godkénner forslaget till
inriktning for projekt sédra Gotgatan och att trafiknamnden
medges rétt att fortsatta planering for projekt sodra Gotgatan
upp till 14 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Enligt Region Stockholms trafikfoérvaltning har sédra Gétgatans
tunnelbanetunnels tatskikt passerat sin berédknade tekniska livslangd
och kommer darfor att behdva renoveras inom en relativt néra
framtid. Da detta innebér att gatan delvis kommer att gréavas upp
anser kontoret det lampligt att i samband med renoveringen &ven
rusta upp sodra Gotgatan fran fasad till fasad och samtidigt andra
gatans disposition. Gatan ar en viktig del av det lokala
huvudgatunatet pa Sodermalm och gatan fyller en viktig funktion
for saval transporter som en plats att vistas pa. Delar av gatumiljon
ar idag bristfalliga vilket gor att gatan underpresterar bade som
kommunikationsstrak och som offentligt rum.
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Kontoret har utrett principer for en ny disposition av gaturummet.
Fokus &r att skapa ett gaturum med ett ssmmanhallet och enhetligt
uttryck med prioriteringar i enlighet med framkomlighetsstrategin.
Principforslaget utgar fran dagens situation med ett korfalt i vardera
riktningen samt en zon med angdring och parkeringsplatser for
personer med rorelsenedséattning utanfor dessa. Genom att gatan
disponeras om medges generdsa gangbanor och cykelbanor med
god sakerhet och komfort. Atgarderna bedéms bidra till mélet att
gora Stockholm till en ledande cykelregion och en ledande
fotgangarstad. En viktig prioritering &r att lastning och lossning ska
fungera tillfredsstallande for att underlatta for naringslivets behov.
Nya motesplatser kan utvecklas utmed gatan da kopplingarna till
intilliggande gator forbattras. Genom detta kan naturliga
platsbildningar skapas. Nya trad planteras i en ssmmanh&ngande
skelettjord och samordnas med nya sittplatser och cykelparkering i
en mdbleringszon.

Trafikkontorets totala utgift for planering, projektering,
genomfdrandeorganisation och gatuarbeten uppskattas till ca 330
mnkr. Kontoret beddmer utredningsutgiften fram till
genomforandebeslut till ca 14 mnkr inklusive det som hitintills
upparbetats.

Region Stockholms trafikforvaltning har gett besked att
tunnelbanetunnelns tatskikt har passerat sin berdknade tekniska
livslangd och kommer atgérdas inom en relativt nara framtid. Da
detta innebér att Gotgatan delvis kommer att gréavas upp anser
kontoret det lampligt att i samband med tatskiktsbytet rusta upp
Gotgatan fran fasad till fasad och samtidigt dndra gatans
disposition.

Kontoret bedomer att projekten bér samordnas i ett gemensamt
projekt med trafikforvaltningen for att minimera saval kostnader for
staden samt storningar fér stockholmarna.

Bakgrund

Tunnelbanans tunnel

Under den aktuella strackan av Gotgatan ligger tunnelbanans gréna
linje. Tunneln fardigstalldes 1933 som en del av davarande
sparvagsnatet och byggdes ovanifran genom att ett schakt gravdes i
gatan dar en betong- och stalkonstruktion anlades. Dagens Gétgatan
ligger delvis pa detta tunneltak, 1-3 meter dver tunneln.
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Flgur 1 Gotgatan under tunnelbyggnad 26/8 1932.
(Stockholmskallan)

Region Stockholms trafikforvaltning har gett besked om att
tatskiktet pa tunneln har passerat sin beraknade tekniska livslangd
och kommer att behdva bytas ut inom en relativt nara framtid. Da
detta innebér att Gotgatan delvis kommer gravas upp anser kontoret
det lampligt att i samband med tétskiktsbytet rusta upp Gotgatan
fran fasad till fasad och samtidigt &ndra gatans disposition.

Trafikkontorets tidigare arbete med Gotgatan

2014 fick kontoret i uppdrag att med enkla atgarder forbattra for
cyklister pa Gotgatan genom projektet Pilotplats Gotgatan™.
Kontoret fick ocksa 2014 i uppdrag att utifran pilotforsoket
aterkomma till namnden med ett forslag till en langsiktigt hallbar
l6sning.

2016 lades ny belaggning pa kérbanan samtidigt som det gjordes
vissa niva- och kantstensjusteringar. Ut6ver detta gors atgarder
I6pande for att bibehalla funktionen hos trafiklésningen fran
”Pilotplats Gotgatan”.

2017 aterrapporterade kontoret uppdraget om en langsiktigt hallbar
I6sning for gatan. Namnden fattade i samband med detta ett
utredningsbeslut dar kontoret gavs i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att genomfora ombyggnad av Gotgatan i
samverkan med trafikforvaltningen for att minimera kostnader och
storningar. Infor utredningsbeslutet studerade kontoret alternativa
I6sningar, bl.a. for att se om det var mojligt att bygga om gatan med
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enklare, mindre kostsamma atgarder men inga av dessa bedomdes
uppna malet om en langsiktigt hallbar 16sning.

| foreliggande &rende presenterar kontoret ett forslag till inriktning

for permanent utformning av sddra Gotgatan, dvs. strackan mellan
Folkungagatan och Ringvégen. Sedan utredningsbeslutet har
kontoret bl.a. studerat utformning, kostnadsbedémning,

genomforandefragor, risker och samverkan med trafikforvaltningen.
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Figur 2. Aktuell del av Gétgatan

Arendets beredning

av projektet.

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har ett vl
samordning och samverkan for genomforande av bada parters del

utvecklat och ndra samarbete med trafikforvaltningen for

Samrad har skett med stadsledningskontoret och med Sodermalms
stadsdelsforvaltning.
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Malsattning och syfte - langsiktigt hallbar I6sning

Under framtagandet av l6sningar har kontoret tagit stod av flera av
staden antagna visioner och styrdokument sésom Oversiktsplan for
Stockholm, Framkomlighetsstrategin och Strategi for offentliga rum
samt styrdokument som Cykelplan, Gangplan, Godstrafikplan,
Parkeringsplan och Trafiksakerhetsprogram.

Syftet med projektet ar att skapa ett valfungerande gaturum dar
gatan omvandlas fran ett utpraglat transportstrak till en gata som &r
attraktiv, trygg och vélfungerande fér oskyddade trafikanter,
samtidigt som andra nédvandiga funktioner som exempelvis behov
av angoring tillgodoses.

Foljande malsattningar med projektet har formulerats:

1. Vistelse: Skapa attraktiva stadsrum genom att gaturummet
ges ett ssmmanhallet och enhetligt uttryck. Utveckla goda
motesplatser utmed Gotgatan. Forstérka och forbattra
belysningen. Plantera nya tréad.

2. Rorelse: Prioritera utrymme for gang- och cykeltrafikanter.
Gora gatumiljon tillganglig och lattorienterad. Skapa trygga
miljoer for oskyddade trafikanter. Framja trafiksakerheten.
Prioritera naringslivets behov av transporter.

3. Hallbarhet: Skapa goda forutsattningar for trad med
moderna vaxtbaddar och utnyttja dagvatten lokalt for
fordréjning och bevattning. Vélja langsiktigt hallbara
material och rétta till de brister som finns i stadsmiljon.

Befintlig situation

Trafik

Gatgatan ar en viktig del av det lokala huvudgatunatet pa
Sodermalm och har ocksa en viktig funktion som regional
cykelkoppling for resenédrer mellan Séderort, Sodertorn och City.
Gatan ar ocksa ett kommersiellt centrum av lokal och delvis
regional betydelse. Detta gor att gatan fyller en viktig funktion for
saval transportbehov som en plats att vistas pa.

Trafiken under dygnet fordelar sig pa foljande satt: ca 28 000
gaende, mellan 8 000-13 000 cyklar och ca 15-20 000 motorfordon.

Utdver ett stort antal bostader finns aven manga verksamheter. Ett
fatal fastigheter har tillgang till lastfar men manga butiker och
restauranger ar beroende av lastplatser fran gatan.
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Gatumiljon

Idag ar gatumiljon delvis bristfallig vilket gor att gatan
underpresterar bade som kommunikationsstrak och som offentligt
rum. Gaturummet har ett allméant eftersatt underhall.

e Bristfalliga miljoer for gaende: under aren har manga tillagg
gjorts med olika material och utrustning. Gangbanorna upplevs
som belamrade och otrygga. Uppdelade gangbanor med olika
typer av moblering skapar trangsel pa vissa delar. Utrustning
och belaggningar &r generellt i daligt skick.

Figur 3. Miljobild

e Ofullstandiga cykelbanor: Sedan pilotforsdket avgransas
cykelbanorna endast med plastpollare mot den intilliggande
koérbanan. Cykelbanorna har breddats i och med forsoket.
Framkomligheten for cyklister ar forhallandevis god, men
cykelbanorna nar inte upp till onskvéard standard for god
komfort och sékerhet.

e Trad i daligt skick: 49 av 68 trad bor bytas ut. Traden star i
omoderna tradgropar (i tralador) utan tillgang till skelettjord
vilket gor att de inte har nagon majlighet att utvecklas.

e Dagvatten utnyttjas inte: Ingen mojlighet finns till fordrojning
av dagvatten, detta pa grund av avsaknad av véaxtbaddar med
skelettjord.

e Otillgangliga entréer: Nastan tva tredjedelar av gatans entréer ar
inte tillgangliga for personer med rorelsenedsattning pga.
trappsteg och sattningar i gangbanan.

e Tillgangligheten till befintliga lastplatser &r 6st genom ramper
fran kdérbanan upp till gangbanan. Om en lastplats ska andras
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eller en ny tillkomma behdver en kantstenssankning och ramp
byggas vilket medfér en kostnad och en stérning.

Figur 4. Miljobild

e Avsaknad av vistelseytor: Kopplingar till intilliggande gator
och omraden ar daligt utvecklade och det saknas attraktiva
motesplatser. Den yta som tidigare var cykelbana och som
frigjordes i samband med pilotférsdket kan inte nyttjas som
vistelseyta eller gangbana pa ett fullvardigt satt.

Atgardsforslag

Gotgatan foreslas omvandlas fran ett utpréaglat transportstrak till ett
attraktivt, tryggt och valfungerande flandr- och cykelstrak. Goda
motesplatser utvecklas utmed gatan genom att kopplingarna till
intilliggande gator forbattras och naturliga platsbildningar skapas.
Beddmningen &r att cirka tio platser har potential att utvecklas till
mer attraktiva métesplatser och offentliga rum. Atgarderna bedéms
bidra till malen i Strategi for offentliga rum genom att starka gatans
roll som vistelseplats, bidra till ett natverk av offentliga rum som
binder samman stadens olika delar samt héja kvaliteten i de
offentliga rummen. | forslaget ingar dven att hoja kvaliteten pa
cykelstraket sa att det sd 1dngt som mojligt motsvarar cykelplanens
utformningsstandard.
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Forslaget innebar ett bilkorfalt i vardera riktningen samt en zon med
lastplatser och parkeringsplatser for personer med
rorelsenedséttning utanfor dessa. Detta mojliggor generdsa
gangbanor och cykelbanor med god sakerhet och komfort. Genom
att bredda gangbanorna och héja upp cykelbanorna till samma niva
kommer dessa sammanhangande ytor att dominera visuellt.

- e L —
Figur 10. Visionsbild, (lllustration: Amanda Wahlén, Sweco Architects)

Nya trad planteras i en sammanhangande skelettjord och samordnas
med nya sittplatser och cykelparkering i en mdbleringszon. Traden
ges en ny placering ndrmare gatans mitt vilket ytterligare bidrar till
att trafikytornas dominans minskar. Traden far ocksa battre
forutsattningar med moderna vaxtbaddar med mojlighet till lokalt
omhandertagande av dagvatten. Gatan forses med ny beldggning (i
huvudsak standardbeldggning - betongplattor och asfalt) och ny
moblering. Vid behov justeras gatunivaerna och entréerna
tillganglighetsanpassas.
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Figur 11. Principsektion

Gangbana och mobleringszon bedéms fa en sammanlagd bredd om
6-7 meter pa respektive sida. Ambitionen &r att cykelbanorna ska
uppna cykelplanens rekommenderade bredd for hdga floden pa
enkelriktade pendlingsstrak (3,25 meter). Utrymmet for
motorfordonstrafiken beddéms bli ca 12 meter. Dagens bredder &r ca
5-6 meter gangbana/mableringszon, 2,3 meter cykelbana och ca
11,4 meter for motorfordonstrafiken.

Ovanstaende principsektion kan tillampas langs storre delen av
strackan. Mellan Aségatan och Folkungagatan ar gatusektionen 9
meter smalare, vilket gor att sektionen kommer se annorlunda ut pa
denna del. En skillnad &r att sektionen inte kan inrymma tréd och
mdbleringszon, vilket inte heller finns idag. Det innebé&r &ven att det
inte finns lika mycket utrymme att fordela mellan alla trafikslag.
Cykelbanans bredd pa denna del kommer uppna cykelplanens
standard om minst 2,25 men sannolikt inte bredden for hoga fléden.
Den slutliga utformningen redovisas i samband med
genomfoérandebeslut.

Avvagningar

Markvarme har hittills inte ingatt i projektet men kontoret avser
utreda forutsattningarna for detta infor genomférandebeslut. Ifall
kontoret valjer att foresla markvarme pa hela eller delar av gatan
innebér det en 0kad investeringsutgift och 6kade driftskostnader.

Projektets avgransning

Projektets utgangspunkt ar att det uteslutande ar Gotgatan som
byggs om. Anpassning kommer att behdva ske kortare strackor mot
befintliga tvargator for att justera kantstenshojder och ledningar mot
Gotgatans nya utformning.



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01831

Sida 12 (17)

Region Stockholms trafikforvaltning har som ambition att dven
atgarda tatskikten pa tunneln séder och norr om projektgransen.
Detta atagande ligger utanfor projektet och inriktningen ar att dessa
arbeten sker efter att projektet &r genomfort och ska bekostas fullt ut
av trafikforvaltningen.

Konsekvenser

Trafik

Manniskor som gar och cyklar bedoms fa battre framkomlighet,
trafiksakerhet och trygghet genom de foreslagna atgarderna.
Atgarderna bedoms bidra till malet att gora Stockholm till en
ledande cykelregion och en ledande fotgangarstad. Den nya
gestaltningen inklusive platsbildningar bidrar till ett battre
fungerande stadsrum for vistelse. Ny belysning bedéms leda till
Okad trygghet. Nya trdd med forutséttningar att vaxa bidrar till att
Oka gronvardet i staden samt mojliggor lokalt omhandertagande av
dagvatten (LOD). Motorfordonstrafiken bedéms kunna behalla en
likvardig kapacitet och framkomlighet som i nulaget. Pa de flesta
avsnitten av gatan finns det utrymme for kantstensangoéring, detta
utrymme kan anvandas for lastplatser och parkeringsplatser for
personer med rorelsenedséattning, eller korttidsparkering vilket
medger flexibilitet framét i tiden.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgarderna bedéms 6ka framkomligheten,
trafiksakerheten och den upplevda tryggheten for gaende och
cyklister.

Trygghets- och trafiksakerhetshéjande atgarder &r positiva for alla,
men sarskilt ur ett jamstalldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrackning &n man anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Atgarderna bidrar ocksa till att barn och personer med
funktionshinder far stérre mojlighet att rora sig pa sina egna villkor
eftersom bredderna pa gang- och cykelytorna kommer att 6ka.

Konsekvenser under byggtid

Atgarderna ar omfattande och i gérs i en komplicerad befintlig
stadsmiljo dar bl.a. krav pa framkomlighet for forbipasserande samt
tillganglighet till fastigheter innebar manga byggskeden. Projektet
innefattar manga olika moment, t.ex. ska tunneln schaktas fram och
ett nytt tatskikt ska anlaggas, ledningar ska ersattas, kompletteras
eller hanteras under byggtiden. Darefter foljer gatuarbeten dér nya
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kantstenar ska séttas, trafiksignalanlaggningar, brunnar och
skelettjordar anlaggas, asfaltering, plattlaggning, maéblering,
tradplantering mm. utforas. Detta samtidigt som gatan ska kunna
fungera tillfredsstallande. I nuldaget planeras Gotgatan att under
byggtiden delas in i sex delomraden, varje delomrade planeras att
paga i ca 12 manader. Detta innebér att genomforandetiden for
narvarande beréknas till cirka 6 ar. Kontoret soker aktivt [6sningar
sa att byggtiden kan kortas. Kontoret avser aterkomma med en
narmare tidplan i genomforandebeslutet.

Arbetet kommer att uppfattas som stérande for boende, besokare,
resenarer och naringsidkare. Manniskor som gar eller cyklar
kommer fa nedsatt framkomlighet, men de kommer kunna passera
under hela byggtiden. Tillganglighet till fastigheter kommer vara
maojlig men med vissa inskrankningar under den tid som arbeten
sker utanfor fastigheten (ca 12 manader). Under projektets hela
genomforande blir paverkan pa biltrafik omfattande med bade
enkelriktningar och periodvis totalavstangning av delar av gatan for
genomfartstrafik. Kontorets bedémning ar att denna paverkan ar
hanterbar genom att biltrafik kan omfordelas till andra gator och att
forutsattningarna pa Gotgatan leder till forandrade ruttval langre ut i
vagnatet. Kontoret avser aterkomma till namnden med fordjupade
studier av effekterna for biltrafiken under byggskedet i kommande
genomforandebeslut. Kontoret arbetar kontinuerligt med att hitta
I6sningar for att minimera paverkan under byggtiden. Enligt
nuvarande planering kommer byggperioden paga mellan aren 2022-
2028.

Samverkan och gemensamt genomfdérande med Region
Stockholms trafikférvaltning

Regionens behov av tatskiktsbyte innebar att Gotgatan delvis
kommer gravas upp. Kontoret anser det darfor lampligt att i
samband med detta atgérda bristerna pa Gétgatan enligt
atgardsforslaget for att minimera stérningarna och fa ett effektivare
genomforande.

For att identifiera om och hur de bada projekten kan utforas pa basta
sétt har kontoret haft ett nara och gott samarbete med
trafikforvaltningen kring de tva projekten. Under de senaste aren
har kontoret haft kontinuerliga styrgruppsmaoten, samordningsmoten
och planeringsmoten tillsammans med trafikforvaltningen. Detta i
syfte att 16sa de 6vergripande fragorna och kartlagga varandras
arbeten.
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Trafikforvaltningen och stadens respektive delar har genom
kostnadskalkyler bedémts ha ungefar samma ekonomiska
omfattning om delarna hade genomforts var for sig. Ett ssmmanlagt
projekt beddms vara mer effektivt samtidigt som
omgivningspaverkan minskas. Genom att utfora projekten
tillsammans beddms den totala byggtiden kunna kortas. Det bedéms
aven bli samordningsvinster i form av lagre kostnader for t ex
organisation, kommunikation och upphandling.

Parterna har darfor kommit Gverens om att bada dessa projekt bor
planeras och genomféras som ett gemensamt samverkansprojekt for
att minimera bade den totala utgiften och stérningen for
omgivningen.

Infor ett beslut om genomférande kommer det vara mycket viktigt
att klargora ansvar, ekonomiska ataganden och risker. Staden ska
enbart béra sina egna utgifter. Detta ska regleras i ett
genomforandeavtal mellan parterna. Genomfdrandeavtalet behover
ocksa reglera mojligheten for vardera parten att avbryta sin del av
projektet om ett sadant behov uppkommer.

Avtalet blir en bilaga till kommande genomférandebeslut till
namnden. Davarande landstingets trafiknamnd har 2017-04-18
beslutat om inriktning for projektet. Trafikkontoret och
trafikforvaltningen avser att samordnat ta fram underlag for
genomforandebeslut till respektive ndmnder.

Tidplan

Nedan visas en preliminér tidsplan for projektet. Vid beslut om
inriktning kommer arbetet med utredning och planering att fortsatta.
Under varen 2020 planeras forslag till beslut om genomforande med
tillhdrande avtal att presenteras for ndmnden. Trafikforvaltningen
har sedan tidigare ett inriktningsbeslut for sitt projekt och planerar
inte att ga upp med nagot reviderat inriktningsbeslut for
samverkansprojektet. Trafikforvaltningen kommer att ga upp med
genomforandebeslut for sin del av projektet parallellt.

| 2020|2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 |

Beslut IB feb
GB jun
Projektering X X
Upphandling X
/ Uppstart
Produktion X X X X X X X

Figur 12. Oversiktlig tidplan
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Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till cirka 14 mnkr fram till
genomfdrandebeslut. | planeringsutgiften ingar 8,5 mnkr som
hittills har forbrukats for utredning och projektering samt utgifter
for egen personal. Exempel pa gjorda utredningar ar framtagande av
gatuutformning, trafikanalyser, inventeringar, ledningssamordning,
kostnadsbeddmningar, riskanalys, genomférandeplanering, TA-
planer, konstruktionsbedémning, miljépaverkan, geotekniska
utredningar, kommunikation, gestaltning, projektledning.
Kommande utgifter avser fordjupade utredningar och
projekteringar.

Som beskrivits ovan foreslas projektet utféras i samarbete med
trafikforvaltningen. Ett genomférandeavtal som bl.a. reglerar
fordelning av utgifter mellan parterna kommer att uppréttas. Varje
part ska bara utgifterna for sitt eget projekt inklusive eventuella
utgiftsokningar. Darfor redovisas nedan enbart utgifter avseende
stadens projekt.

Trafiknamndens utgift for projektet som helhet uppskattas till ca
330 mnkr. I kalkylen ingar ett indextillagg om 5 procent per ar,
vilket totalt uppgar till 71 mnkr. Genomférandet planeras ske under
perioden 2022-2028. En eventuell forsening av projektet skulle
innebara att indexpaslaget behover hojas.

| tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets utgifter.
Tidigare Kommande

Utgifter (i mnkr) nedlagt utgifter Totalt
Utredning & projektering 8.5 20 29
Byggaktdrskostnader inkl.

byggledning & gemensam org. 40 40
Entreprenad 160 160
Risk och osakerhet 30 30
Summa exkl. index 8.5 250 259
Index (5%) 71 71
Totalt inkl. index 8.5 321 330

Figur 13. Sammanfattning av projektets utgifter

Kalkylen som ligger till grund for beddmningen av den totala
investeringsutgiften ar baserad pa ett underlag motsvarande
systemhandling. Dartill har en tidig produktionsplanering gjorts for
att sakerstalla genomférbarhet och att tillracklig hojd tas for dessa
delar i kalkylen. Kontoret har i samverkan med trafikférvaltningen
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tagit fram kostnader for organisation, kommunikation,
trafikanordningar mm, dar erfarenheter fran andra stora projekt har
beaktats. Utdver detta har riskanalys och succesivkalky!l
genomforts.

Eventuella inkomster fran externa parter ingar inte i den preliminara
kalkylen. Kontoret avser att soka statliga medel enligt
stadsmiljoavtal for projektet.

Genomforande av projektet &r inte inrymt inom namndens
langsiktiga investeringsplan, men har i namndens budgetunderlag
redovisats som ett prioriterat projekt utanfér ram. Kontoret bedémer
dock att det inte kommer vara maéjligt att inrymma hela utgiften for
projektets genomférande i ramen for den langsiktiga budgeten.
Kontoret avser darfor att i kommande flerarsprogram séka utokad
ram for genomfoérandet. Projektet beraknas inte innebara nagra
okade drift- och underhallskostnader.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 18 mnkr fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en prelimindr
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvarde om ca 248 mnkr — se
bilaga 1.

Risk och oséakerhet

Trafikkontoret och trafikforvaltningen har sedan flera ar tillbaka ett
mycket gott samarbete inom projektet. Kontoret ser att ett fortsatt
gott samarbetsklimat &r en viktig framgangsfaktor for projektet. En
viktig forutsattning &r att det ska finnas en gemensam
projektorganisation. Kontoret ser ocksa att en positiv faktor for
samarbetet &r att partsforhallandet bedéms vara ungefar likvardigt
mellan regionen och staden. Ansvar och organisation blir viktiga
fragor att tydliggora i det kommande genomférandeavtalet, for att
underlatta ett bra och effektivt samarbete.

Riskhantering gors kontinuerligt och utvarderas i takt med att
fragestallningar besvaras genom delutredningar och
undersokningar.
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Kontoret har identifierat hantering av befintliga ledningar som en
risk som kan paverka tid och kostnad. En kartlaggning av
ledningsagarnas behov har darfor gjorts i syfte att minimera risker
vid genomfdérandet, samt ge ledningsdgarna en chans att kunna
renovera sina befintliga system for att sakra sitt underhallsbehov de
kommande aren nar detta tillfalle nu ges.

Projektet innebar samordning med manga parter vilket kan paverka
nér och hur arbeten kan starta. For att skapa goda forutsattningar for
att detta ska goras pa bésta satt har projektet tagit hojd for
kommunikationsinsatser samt att en centrumsamordnare planeras
anlitas under byggskedet. | de forberedande arbetena ingar att
genom noggrann produktionsplanering identifiera och minimera sa
manga risker som mojligt. Geoteknik som &r samre &n forvantat,
fororenade massor i storre méngd &n forvantat och arkeologi &r
exempel pa risker som kan paverka projektets tid och kostnad.
Projektet arbetar for att successivt kunna avskriva eller minimera
dessa risker genom ytterligare miljoundersdkningar och
provtagningar.

Om upphandling sker under en period da marknaden ar 6verhettad
riskerar projektet att avbrytas eller upphandlas pa nytt. Om projektet
tar langre tid eller inte startar i tid 6kar investeringsutgiften
eftersom fasta utgifter for organisation och indexdkning (framtida
kostnadsokning) blir hogre.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till inriktning och
foreslar att kommunfullmaktige godkanner forslaget till inriktning
for projekt sodra Gotgatan och att trafikndmnden medges rétt att
fortsatta planering for projekt sodra Gotgatan upp till 14 mnkr, som
underlag for ett kommande genomfdérandebeslut.

Slut
Bilagor

1. Nuvérdesberdkning sodra Gotgatan
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