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Skrivelse angiende ordning och reda i Stockholmstrafiken samt dirav foljande
reglering av elsparkcyklar

Det ér oklart hur manga elsparkcyklar som exakt finns liggande och stdende pa Stockholms
gator, torg och parker idag. Uppgifter gor gédllande ndrmare 7 000 stycken men dessa
berdkningar dr forenade med osdkerhet. Det dr i alla fall uppenbart att elsparkcyklarna blivit
ett betydande inslag i stadsmiljon.

Elsparkcyklarna och mobiliteten som foljer med dem innebéar for ménga stockholmare négot
positivt. Det gor det enklare for manga personer att ta sig fran en plats till en annan. Sjilva
forflyttningen ar ocksé fossilfri, vilket dven det &r positivt.

Samtidigt finns det problem med elsparkcyklarna som blir alltmer uppenbara. Ovriga delar av
kedjan som produktion och insamling &r allt annat &n fossilfria. Framkomligheten som for
somliga forbattras av elsparkcyklarna forsdmras for manga andra. De reaktioner som
framforts exempelvis i1 stadens funktionshindersrad dr en bra illustration pa detta. Den 6kande
otrygghet som manga upplever till f6ljd av 6kad nedskrépning r ytterligare en negativ aspekt.
Situationen dr pd manga hall s4 illa att det moderata trafikregionradet kallar situationen pa
gator och torg for ett kaos och dérfor nu véljer att reglera elsparkcyklarna i tunnelbanan.

Den politik som forts fran staden under 2019 har ddremot inte varit en politik for ordning och
reda. Tvirtom har den praglats av en ndstintill naiv entusiasm infor nya transportsitt, utan
storre reflektion. Det &r inget fel i att vara entusiastisk infor ny teknik, men det fér inte
innebdra att staden blir passiv 1 forhallande till de problem som uppstér till f6ljd av den.

Det var dérfor vilkommet nér trafikborgarradet till slut gick med pa det socialdemokratiska
kravet att sparkcyklar som stér felplacerade ska forflyttas. Lange hdvdades det fran ansvarig
politiker att bolagen, som ansvarade for cyklarna, sjdlva skulle atgirda felparkering och andra
missforhallanden.

Det ér viktigt att d&ven dldre och personer med funktionsnedsittning nu ska kunna kénna att
staden ocksé dr deras och att de har rétt till en bra och trygg framkomlighet. Vi vilkomnar den
nya inriktningen pa politiken men kédnner oss oroade for att trafikborgarradets dubbla budskap
anda sinder signalen att problemet inte dr sa stort och ddrmed riskerar fororsaka en alltfor
restriktiv tolkning av vad det innebaér att std i vigen och vara felplacerad/trafikfarlig och att
elsparkcyklar som borde tas bort fér std kvar.

Inte minst riskerar elsparkcyklarnas paverkan pd vintervighallningen 1 staden bli ett stort
problem. Redan har flera aktorer sagt sig vilja bedriva verksamheten med elsparkcyklar dven
under vinterhalvéret. Det &r inte alltfor svart att se vilken effekt tusentals elsparkcyklar
placerade pé hért trafikerade platser kommer att innebéra for den redan bristfélliga
vintervighdllningen 1 Stockholm. Stora ytor riskerar att inte kunna snérdjas och den
framkomlighet for géngtrafikanter som redan foregaende vinter vara under all kritik riskerar
att forsdmras @n mer.
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For att elsparkcyklar ska kunna bli det positiva transportmedel som ménga av oss hoppas
krévs att vi anvdnder géllande regelverk; i ordningslagen, lag och forordning om flyttning av
fordon, lokala trafikforeskrifter, etc. Staden bor alltsd anvinda sig av de juridiska verktyg som
finns. Det dr rimligt att Stockholm framf6r synpunkter till regeringen om 6nskvérda
fortydliganden 1 géllande lagstiftning avseende vigtrafikdefinitioner, mm, men det far inte
vara istillet for att faktiskt anvinda sig av det regelverk som finns och som é&r kan tillampas
redan idag.

Att kunna flytta bort trafikfarligt placerade cyklar dr nodvindigt men kommer inte ldngsiktigt
vara tillrackligt for att skapa ordning och reda i stadsmiljon. For det krivs séledes att géllande
lagstiftning anvénds sdsom exempelvis ordningslagen rorande avgift for upplatelse av
kommunal mark for néringsverksamhet och tydliga uppstéllningsplatser. Denna lagstiftning
maste tilldmpas for att skapa ordning och reda i Stockholms trafikmilj6 och pa allmén
platsmark. Det dr dock ocksd viktigt att sdga att det &r angelédget att det finns en
likabehandling mellan olika kommersiella aktorer nér det géller att driva naringsverksamhet
pa kommunal mark och att avgifter tas ut enligt de principer som kommunfullméktige lagt
fast.

Trafikborgarradet har forklarat sin passivitet i denna del med att ordningslagen inte ar
tillampbar eftersom polisen inte bedomer fenomenet som tillstdndspliktigt. Det utan att nagon
rattsutredning har skett hos polisen eller juridisk expertis anlitats. Det dr dock uppenbart att en
betydande del av landets expertis inom detta omrédde gor en annan juridisk bedomning. Att
polisen 1 ett forsta skede stillt sig tveksamt till att ta initiativ 1 detta drende &r inte sarskilt
mairkligt. Det dr ett nytt fenomen dir det saknas tydlig rittspraxis. Lagger man dértill den
tydliga lokala politiska oviljan mot att reglera frdgan sa blir det begripligt att inget hént. Trots
dessa skilda uppfattningar har staden alltsa substantiellt inte tagit nigra andra initiativ én att
klaga pa nationell lagstiftning. Att staden i det l4get som nu rader viljer vara alltfor passiv och
inte agera ar 1 hogsta grad anmérkningsvért. Darfor behdvs nu en annan politik som bygger pa
att staden engagerar sig i fragan.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslar vi:

Att Kommunstyrelsen ger stadsjuristen i uppdrag, i samverkan och dialog med
trafikkontorets jurister, att gora en egen juridiska bedomning, i form av en
rittsutredning, avseende bland annat ordningslagens tillimpbarhet for
elsparkcyklar och for de kommersiella foretag som placerar ut dessa i stor
omfattning.

Att Kommunstyrelsen, i samverkan med trafikndmnden, ger stadsledningskontoret i
uppdrag att sammankalla juridisk expertis fran polis, stad, myndigheter och
akademi till ett gemensamt mote for att diskutera och definiera det utrymme
som nuvarande lagstiftning ger for att reglera elsparkcyklar och foretag som
placerar ut dem i stor skala.

Att Kommunstyrelsen utifrdn ovanstaende analyser och moten faststiller
tillampbara insatser for att sikerstilla att kommersiell verksamhet pa allmén
platsmark i staden skall behandlas enligt kommunallagens regler om
likabehandling, exempelvis avseende betalning till staden som ersittning for den
mark som uppléts till foretagen
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Kommunstyrelsen, tillsammans med trafikndmnden, skyndsamt tar fram en plan
for att minimera de negativa konsekvenserna av elsparkcyklarna som hinder f6r
en fungerande vintervdghallning i Stockholm.

Kommunstyrelsen, 1 samverkan med Trafikndmnden, analyserar vilka atgarder
som behdvs vidta for att garantera grundliggande sékerhetskrav i offentliga
miljoer, sdsom exempelvis framkomlighet vid tunnelbaneutgingar i hindelse av
utrymningar.

Kommunstyrelsen, i samverkan med Trafikndmnden, kartldgger vilka miljder 1
Stockholm stad dér det finns betydande behov av 6kad sékerhet for gaende och
ddarmed behov av inforande av lokal trafikforeskrift for att reglera cykeltrafik
(inkluderande elsparkcyklar).



