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Till

Kommunfullmaktige

En strategi for Stockholms broar

Skonhetsridet anser att kommunfullméiktige bor uppdra till
stadens forvaltningar att ta fram en brostrategi sa att den
snabba utveckling som nu sker kan ses i ett sammanhang och
att vilavvigda beslut tas om broarnas framtid. En huvudfraga
for en brostrategi ar hur den tillfilliga Strombron kan ersittas.
En mojlighet iir att anordna en idétivling for hur en ny elegant
Strombro, enbart for ging- och cykeltrafik, kan gestaltas.
Gang-, cykel, och kollektivtrafikstriaket fran Kungstradgarden
over Strommen och Skeppsbron till Sodermalm ér en stor
stadsbyggnadsuppgift som bara kan losas fore nya Slussen ér
invigd.

Stockholm kan pd méinga sitt karaktariseras av moten mellan
fjardar och forkastningsbranter. Med sitt ldge 1 den smala passagen
mellan insjoarkipelag och skdrgard har broar och forbindelser
definierat staden bade funktionellt och estetiskt. Sett dver
arhundradena har brobyggande varit stadens viktigaste
stadsbyggnadsuppgift och med nya forbindelser har staden kunnat
véxa in 1 nya omrdden. Med broar fran Stadsholmen bade mot sdder
och norrut kunde rutnétsstaden anlédggas pa malmarna med start
under 1600-talet. Trehundra &r senare gav broar som
Tranebergsbron, Liljeholmsbron och Skanstullsbron staden
mdjlighet att bebygga sitt omland. Idag stir staden mitt uppe i &nnu
en stark expansionsfas. Det dr darfor naturligt att sdvil nya broar
planeras som att dldre ifragasitts.

Stadens skonhet framhivs av vackra broar och inte minst
Visterbron har kommit att bli en symbol for hela Stockholm. Andra
broar har varit mycket kontroversiella vid sin tillblivelse och vissa
av dessa vicker dnnu debatt. Centralbrons valdsamma ingrepp 1
kulturmiljon mellan Gamla stan och Riddarholmen har en
sdrstéllning, men dven den sedan 1946 provisoriska Strémbron
forfular miljon 1 ett av stadens kénsligaste 1dgen. Att dessa broar
annu finns kvar hinger samman med att de &r delar av storre
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kommunikativa strak. Utan en sammanhallen idé for broarna kan
misstagen fran forr inte réttas till.

Trots att Stockholms broar kan sigas utgora stadens framsta
stadsbyggnadselement som definierar sdvil stadens landskapsrum
som dess kopplingar saknas en brostrategi. Med en sddan strategi
skulle staden kunna arbeta metodiskt for framtiden med utveckling
av sdvil nya broar som renovering av gamla och rent av rivning av
de vérsta forsyndelserna. Skonhetsradet anser darfor att en
brostrategi for Stockholm bor tas fram och att den bor berdra
foljande fyra fragor.

Hotade broar

Flera av de broar som tillkom under stadens modernisering under
det tidiga 1900-talet hotas av rivning eftersom de till delar uppnatt
sin tekniska livslangd. Rivning av dessa broar dr dock inte enbart en
teknisk frdga utan dr ocksé en frdga om arkitektur, kulturmilj6é och
teknikhistoria eftersom de &r sa titt ssmmanbundna med stadens
identitet. Just nu dr flera nitade fackverksbroar hotade eftersom de
inte underhallits tillrdckligt. Rivningen av Gamla Liding6bron
(invigd 1925) har redan beslutats och motsvarande 6de utreds for
Danviksbron (invigd 1922) och Liljeholmsbron (invigd 1928). Aven
Visterbron (invigd 1935) har ndmnts i1 detta sammanhang. En
strategi for stadens broar behdver belysa de virden som dessa broar
har och redovisa vilket resultatet blir om de ersitts.

Gamla misstag

I detta nu finns ett unikt tillfdlle att avldgsna den tillfélliga
Strombron. Eftersom Skeppsbron ér avstingd for biltrafik under
ombyggnaden av Slussen anvénds bron mycket sparsamt av
motortrafik. Eftersom de tidigare trafikmadngderna inte aterkommit
till Norrbro efter dess renovering finns ledig kapacitet dér for
kollektivtrafiken. Den forfulande tillfélliga bron bor darfor kunna
rivas och eventuellt ersittas av en elegant gang- och cykelbro efter
en arkitekttavling. Om Skeppsbron 6ppnas for biltrafik utan att
fragan utretts kommer trafikvolymerna tillbaka och tillféllet forsitts.
Ett avldgsnande av Strdmbron kan ses som ett preludium till den
mer komplicerade fragan att riva Centralbron.
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Ldrdomar av nya broar

Under de senaste decenniernas stadsvéxt har flera nya broar
uppforts, exempelvis Alviksbron (invigd 2000), Allébron (invigd
2000), Sicklauddsbron (invigd 2002), Forsta Rinkebybron (invigd
2016), Husarviksbron (invigd 2018) och Folke Bernadottes bro
(invigd 2019). Snart anldnder dessutom den nya Slussenbron fran
fabriken 1 Kina. En brostrategi bor utreda vilka framgéngsfaktorerna
varit vid lyckade nya broar och likaledes vad som varit komplicerat
och mindre lyckat i projekten. Att staden drar lardom av dessa
sentida projekt dr avgorande for att lyckas vil 1 framtiden. Rent
allmént anser radet att visa mycket framtrddande nya broar,
exempelvis guldbron vid nya Slussen dgnats for lite initierad
gestaltningsdiskussion med tanke pa sitt 1age.

Framtida broar

Med broar 6ver stadens vatten skapas kopplingar och nya centrala
lagen. S& har staden vuxit historiskt och sa kommer staden
utvecklas framover. I den sedan 2018 gdllande oversiktsplanen for
Stockholm ar ett av fyra 6vergripande mal att koppla samman
stadens delar. Denna strategi bor ligga till grund f6r en kommande
brostrategis framtidskapitel. Strategin bor utreda var nya kopplingar
kan skapa stor nytta med forhéllandevis sma insatser. Dér 1900-
talets brobyggande koncentrerat sig pa biltrafikens forutsittningar
bor 2000-talets broar framst fokusera pa gang- och cykeltrafik. Ett
tydligt exempel péd en sddan ny synaps dr den aldrig utforda bron
mellan Sodermalm och Hammarby sjostad. Eventuellt skulle tva
laga 6ppningsbara broar vara lampliga mellan stadsdelarna, en frdn
Luma och en frén Henriksdalshamnen. Laga 6ppningsbara broar
skulle ocksé kunna koppla gaende och cyklister mellan S6dermalm
och Lovholmen. Andra tdnkbara broldgen &r mellan
stadsutvecklingsprojekten 1 Ulvsunda och Solna strand eller som
ersittning av lufthdngda kraftledningar som grévs ner, exempelvis
mellan Nockeby och Bredidng. Ovanstaende forslag ska ses som
uppslag: platsers lamplighet, jimforelse med andra
kopplingsmdjligheter, kollektivtrafik och batalternativ bor givetvis
utredas grundligt liksom exakta lagen.

Skonhetsradet anser att en kommande strategi for stadens broar pé
nytt kan géra Stockholm ledande i1 brobyggande och sammanfora
savil tekniska och ekonomiska virden med sociala och estetiska.
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