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Forslag till strategi for Stockholms broar. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen.

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden godkéanner tjansteutlatandet som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

2. Beslutet justeras omedelbart.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafiknamnden har fatt en remiss fran kommunstyrelsen gallande
ett forslag fran Skonhetsradet att “kommunfullméktige bor uppdra
till stadens forvaltningar att ta fram en brostrategi sa att den snabba
utveckling som nu sker ses i ett sammanhang och att véalavvagda
beslut tas om broarnas framtid”.

Trafikkontoret ser positivt pa att skonhetsradet uppméarksammar
stadens broar och broarnas betydelse for stadsmiljon. Trafikkontoret
arbetar idag aktivt med broarnas estetik och &r positiva till
samverkan med alla intressenter for stadens broar i arbetet med dess
utveckling. Kontoret anser dock att det ej finns nagot behov av ett
nytt dokument med en brostrategi da kontorets arbete med broar
idag redan tar i beaktning de punkter som forslaget ndmner.
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Trafikkontoret vill ocksa poangtera vikten av att sékra broarnas
funktion med fokus pa barighet, bestandighet och att det ska vara
samhallsekonomiskt hallbart. Vidare vill kontoret ocksa belysa att
en stor del av brobestandet har uppnatt eller uppnar inom kort sin
tekniska livslangd, upptill 25 % av bestandet ar 2035. Darmed
riskerar dessa broar att behdéva omfattande renoveringar eller bli
utbytta for att fortsatt uppfylla sin funktion. I och med detta
kommer kontoret att stréva efter mer samverkan med berdrda
sakkunniga och andra intressenter for att fa till en sa bra utveckling
av stadens brobestand som majligt for stadens framtid.

Remissen

Trafiknamnden har fatt en remiss fran kommunstyrelsen gallande
ett forslag fran Skonhetsrddet att “kommunfullméktige bor uppdra
till stadens forvaltningar att ta fram en brostrategi sa att den snabba
utveckling som nu sker ses i ett sammanhang och att valavvagda
beslut tas om broarnas framtid”. Speciellt efterfragas att en sddan
brostrategi bor inkludera hur den tillfalliga Strombron kan
ersattas”.

Skonhetsradet anser att en sadan brostrategi bor beréra foljande fyra
fragor:

e Hotade broar

e Gamla misstag

e Ldrdomar av nya broar

e Framtida broar

Skonhetsradet anser att en sadan strategi for stadens broar pa nytt
kan gora Stockholm ledande i brobyggande och sammanfora saval
tekniska och ekonomiska varden med sociala och estetiska.

Trafiknamndens yttrande har fatt forlangd svarstid och ska vara
stadsledningskontoret tillhanda senast 2020-02-21.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Nuléage for stadens broar

Utbyggnaden av stadens broar har i huvudsak skett innan 1980. Det
finns tva perioder med mycket hdg byggnationstakt, en under 1930-
talet och en under 1960- och 70-talen, se Figur 1.

Forvantad teknisk livslangd for broarna ar beroende pa hur de ar
dimensionerade samt vald drift- och underhallsstrategi. Generellt
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har broar konstruerade fore 1994 en dimensionerad livslangd pa
<80 ar. Broar som konstruerats efter 1994 har en forvantad
livslangd pa 80-120 ar vid korrekt utfort underhall. Idag ar knappt
15 procent av stadens broar yngre &n 30 ar, och fordrar darfor nu
inga reinvesteringsatgarder. Konstruktioner som befinner sig mellan
30-50 ar uppgar till cirka 30 procent av bestandet och de Gver 50 ar
till cirka 55 procent varav ca 10 procent ar 6ver 80 ar.

Ar 2035 kommer denna bild att ha férandrats markant da hela det
stora antalet broar som byggdes pa 1960- och 70 talen passerat 50 ar
och de stora ytorna av bro som byggdes innan 1950 talet passerat
over 80 ar. Detta indikerar att manga broar inom en 15-arsperiod
kommer att behdva reinvesteringar i form av téatskiktsbyten och
kantbalksreparationer som ofta behovs efter 30 till 50 ar. Det visar
ocksa att en stor del av brobestandet har uppnatt sin tekniska
livslangd och dérmed behdver omfattande renoveringar eller bli
utbytta for att fortsatt uppfylla sin funktion.
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Figur 1- Aldersstruktur stadens broar

Generell synpunkt kring forslaget

Trafikkontoret ser positivt pa att skonhetsradet uppméarksammar
stadens broar och broarnas betydelse for stadsmiljon. Trafikkontoret
arbetar idag aktivt med broarnas estetik och &r positiva till
samverkan med alla intressenter for stadens broar i arbetet med dess
utveckling. Kontoret anser dock att det ej finns nagot behov av ett
nytt dokument med en brostrategi da kontorets arbete med broar
idag redan tar i beaktning de punkter som forslaget ndmner.

Trafikkontoret vill ocksa poangtera vikten av att séakra broarnas
funktion med fokus pa barighet, bestandighet och att det ska vara
samhallsekonomiskt hallbart. Dessa delar vags samman med det
kulturella och estetiska vérdena som byggnadsverken har vid
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beslutsfattande kring dess framtid. | denna sammanvégning &r det
dock viktigt att ha fokus pa och som prioritet att sakerstalla att
broarnas barformaga, stadga och bestandighet inte utgor nagon risk
for manniskors liv och hélsa, risk for avsevérd ekonomisk skada
eller risk for betydande miljopaverkan.

Synpunkt och status kring punkten hotade broar

Naér trafikkontoret idag arbetar med reinvesteringar av en bro
anvéands Stadsmuseets karta med kulturhistoriska klassificeringar
som en grund for en vérdering av dess kulturhistoriska vérde, se
Figur 2. Utifran denna gors sedan en bedémning kring vilket
ytterligare arbete som behdver goras for att géra en korrekt
vardering av hur projektet gar vidare. Som exempel utfordes for
Norra Danviksbron en antikvarisk férundersdkning av Stadsmuseet
infor inriktningsbeslutet som togs i trafikndmnden 2019-12-12 med
inriktning p4 alternativet “Totalrenoverad bro” med malsattningen
att bron sa langt det ar majligt far behalla sina utpekade
vérdebérande kagarsdreg.
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Synpunkt och status kring punkten gamla misstag

Under punkten gamla misstag pekas Strombron ut som en bro som
bor tas bort och erséttas av en gang- och cykelbro. Trafikkontoret &r
skeptiska till detta forslag. | dagsléget planerar kontoret att
utvérdera det totala trafikbehovet i snittet mellan Gamla Stan och
Norrmalm i samband med teknisk utredning av Vasabron. |
dagsléaget ses Strombron som det basta alternativet i snittet for
kollektivtrafik och tyngre trafik men detta beror dven pa resultatet
av utredningen av Vasabron. Idag ar Vasabron begrénsad till en
bruttovikt pa 12 ton vilket géller aven for Stallbron och Riksbron.
Norrbro dr med sin konstruktion inget alternativ for tyngre trafik
och har idag ett begransat tillatet axeltryck pa 8 ton.
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Kontoret arbetar dven just nu, pa uppdrag av kommunfullméktige,
med en ”Utredning av férutsattningarna for utveckling av
Skeppsbron med battre vistelseytor, levande stadsliv och
tillgédngliggdrande av vattnet, i samarbete med Stockholms Hamn
AB och Stockholms Stads Parkering AB”. Arbetet med denna
forstudie handlar bl.a. om att se dver vilken typ av trafikfunktion
som Skeppsbron ska ha nar Slussen star Klar.

Synpunkt kring punkten lardomar av nya broar

Detta anser kontoret ar en mycket bra punkt som kan visas mer
fokus framover i arbetet med utvecklingen av stadens broar.
Erfarenhetoverforingar och utvérderingar ar mycket viktigt och ar
ett prioriterat omraden inom trafikkontoret. Det kan dock vara
utmanande att fa till pa ett bra satt i praktiken och arbetet kan alltid
forbattras med mer samverkan mellan olika berdrda parter. Kontoret
har garna framtida samverkan med skdnhetsradet i denna fraga.

Synpunkt och status kring punkten framtida broar

Det pagar just nu manga stadsutvecklingsprojekt i staden som drivs
av stadsbyggnadskontoret och/eller exploateringskontoret. Exempel
ar pagaende programarbete kring Lévholmen och alla fastigheter i
norra Liljeholmshamnen intill Liljeholmsbron. I det arbetet deltar
aven trafikkontoret for att sékerstélla och samordna att kommande
renovering eller utbyte av Liljeholmsbron inkorporeras pa ett
genomtankt satt i arbetet med programmet och kringliggande
stadsutvecklingsprojekt. Trafikkontoret ar ocksa delaktigt i arbetet
med ”Sdderstaden” och ”Norddstra Sjostaden” m.fl. och kommer att
titta narmare pa och fortsatta utreda kopplingar mellan Sédermalm
och soderut enligt forslag som skonhetsradet namner.

Vart att namna ar ocksa att ett av stadens atagande enligt
Sverigefdrhandlingen &r att anldgga en ’Cykelbro Gamla stan-
Tegelbacken, breddning forbi Riddarholmen, flytbro vid
Centralbron, totalt 0,52 km”, vilket ska vara klart senast 2026. |
Sverigeforhandlingen star ocksa: ”Cykelobjekt Liljehomsbron-
atgarder for battre framkomlighet i straket”, vilket ska vara klart
senast 2020.

Kontorets utredningsarbete med kopplingen Gamla stan-
Tegelbacken pagar. Kontoret arbetar ocksa med en uppdatering av
cykelplanen och dven i det arbetet tittar kontoret pa framtida och
strategiskt viktiga gang- och cykelkopplingar dver olika vatten i
staden.
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Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkénner detta
tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Slut

Bilagor
Bilaga 1: Remiss — En strategi for Stockholms broar
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