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Avvikelser-Risker

Nordsydaxeln trafiksystem (MCS)

| projektet ingdr att inom Nordsydaxeln bygga
ett sammanhangande system for att hoja
sékerheten, forbattra framkomligheten och
minska miljopaverkan. Dessutom ges en
mojlighet till samordnad styrning av de
nordsydliga férbindelserna.

Den aktuella strackan for nytt trafiksystem
(MCS) ar mellan trafikplats Sofielund pa
riksvég 73 och trafikplats Norrtull p& E4/E20. |
denna stracka ingar Johanneshovsbron,
Soderledstunneln, Central- och
Tegelbacksbroarna, Blekholmstunneln,
Klarastrandsleden och dess anslutning till E4 i
norr.

Under 2015-2018 har arbeten med den
tekniska utrustningen utforts for
trafiksystemet. Dessutom har dess olika delar
implementerats i trafikdvervakningscentralen
pa Trafik Stockholm.

Genomforandebeslut 2005-02-15, utgift 48,0
mnkr. Ett reviderat genomférandebeslut
beslutades av trafiknamnden varen 2010 och
faststalldes av kommunfullméktige 2010-06-
21, utgift 136,0 mnkr. Projektet har intakter i
form av statlig medfinansiering 68 mnkr,
slutligt belopp beror pa slutlig utgift. Projektet
har beviljats statlig medfinansiering i
lansplanen 2014-2017.

Upphandlingen av automatiska
avstangningsanordningar (bommar), dér
planerat utférande var under sommaren 2018,
blev 6verklagad till férvaltningsréatten.
Byggnation samt slutbesiktning har darfor inte
kunnat ske under hdsten 2018.

| oktober 2019 pagar installationer och
funktionsprovningar av bommar pa
nattavstangningar vid Blekholmstunneln och
Sdderledstunneln. Besiktning och
slutredovisning planeras till Q1 2020.

Risk finns att entreprenéren inte hinner med
den inférandetakt som planerats pa ordinarie
nattavstangningar. Detta skulle kunna leda till
forseningar. For att minska risken har projektet
gjort en omfattande inventering av varje
bomplats tillsammans med entreprenéren.

Dessutom ingar lépande avstamningar med
entreprendren for att prioritera arbetet.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Arbeten med infrastruktur i form av
kanalisation, portalarbeten, kraftférsorjning
samt fibernét har fardigstallts och
slutbesiktigades under 2017. Slutbesiktning av
MCS-systemet (Motorway Control System),
kamerasystem samt variabla
meddelandeskyltar (VMS) har ocksa utforts.

Ar 2001-2020

Reinvestering belysning

| projektet ingar utbyte av belysningsstolpar,
belysningskablar och belysningscentraler.

Aldre belysningsstolpar behéver bytas av flera
skal sasom elsakerhetsrisker och risk for
stolpras. Det finns idag stora problem med
slackta lampor pa grund av okande antal
kabelfel och att &ldre kabeltyper inte far
repareras. Vandaliserade och sénderrostade
belysningscentraler kan medféra
elsakerhetsrisker och/eller innebdra att hela
strackor blir stromlésa.

Arbetet paborjades under 2011 och fortgar till
ar 2020.

Ar 2011-2020

Genomforandebeslut for utbyte av éldre
belysningsstolpar, belysningskablar och
belysningscentraler fattades av trafik- och
renhallningsnamnden 2011-02-17 och av
kommunfullméktige 2011-05-23.

Total utgift 420 mnkr.

Under 2020 kommer det att bytas ca 6 000m
kabel och ca 300st stolpar. Detta har tidigare
gjorts och kommer &ven under 2020 att utféras
i samforlaggningsprojekt med Ellevio, som har
ett projekt dar de bygger bort luftledningar
samt byter gamla markforlagda kablar till nya.

Utflytt av belysningscentraler fran Natstationer
har pagatt succesivt under projekttidens tidsram
och kommer att avslutas under 2020.

Programmets beslutade belopp kommer enligt
nuvarande plan och prognos inte att hinna
arbetas upp ar 2020, utan programmet behover
sannolikt forlangas med minst 1 ar. Begéran
om detta kommer goras i kommande
flerarsprogram.

I programmet har nedanstaende risker
identifierats.

Samforlaggningsprojekt:
- Tidsforskjutningar for planerat
avslut p g a hinder m m i projekten.
- Samre forutsattningar for kontoret
att styra projekten.

Ovrigt:
- Brist pa resurser internt och hos
entreprendrerna.
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Reinvestering mindre konstbyggnadsatgarder

| reinvesteringsprogrammet for mindre
konstbyggnadsatgéarder har kontoret gjort
bedémningen att for att inte stadens
underhallsskuld ska vaxa fordras det i
genomsnitt cirka 60 mnkr per ar for att tacka
behovet av mindre konstbyggnadsétgarder,
vilket innefattar bl a mindre konstbyggnader,
fontaner, stddmurar och xxx. Reinvestering av
storre konstbyggnader &r inte inrdknade i denna
beddémning.

Ar 2014 -2022

Trafik- och renhallningsndmnden beslutade
2013-12-12 om inriktning for
reinvesteringsprogram avseende broar, tunnlar
och dvriga konstbyggnader for perioden 2014-
2018. Kommunfullmaktige faststallde beslutet
2014-04-07. Inriktningsbeslutets belopp var pa
360 mnkr. Trafikndmnden beslutade 2016-02-
04 att genomfdrandeperioden skulle forlangas
till &r 2022.

Namnden har sedan inriktningsbeslutet arligen
tagit genomforandebeslut for atgarder for
nastkommande ar i perioden. Ett
genomforandebeslut for atgarder under 2019
antogs av trafikndmnden 2019-02-14 till en
utgift om 50 mnkr.

Ett nytt genomférandebeslut for 2020 planeras
att tas upp i februarindmnden 2020 till en utgift
om 50 mnkKr.

I programmet for 2020 ingdr bland annat
atgarder sdsom byte av tatskikt pa broar,
kantbalksrenoveringar och byte av brofogar.
Foéljande projekt planeras utféras 2020:

e  Tatskiktshbyte av bro -Bredangs allé
vid Tankebyggarbacken

e  Tatskiktshyte av bro -
Tankebyggarbacken véster om
Bredéngs Allé

e  Tatskiktsbyte - Botkyrkabanan, bro
dster om T-banestation Varberg

e  Titskiktsbyte gangbro 6ver
Maltesholmsvégen och
Hasselbybanan

e Ledningstunnlar,
energibesparingsatgarder

e Vigtunnlar, energibesparingsatgérder

e Markvéarme, energibesparingsatgarder

e Rulltrappor, sdkerhetsforbattrande
arbeten

e Oppningsbara broar,
sikerhetsforbattrande atgarder

o Hissar, sakerhetsforbattrande atgarder.

Resursbrist internt och i konsultleden &r en
risk for forsening av planerat program for
2020.
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Reinvestering av trafiksignaler och andra elektriska trafikanordningar

Bakgrund: Trafikndmnden forvaltar drygt 500
trafiksignalanlaggningar, vilka maste vara i
gott skick for att fungera optimalt. Ett
kontinuerligt materialutbyte ar darfor av stor
vikt. En trafiksignalanlaggning har en livslangd
pa 7-40 &r och for den utrustning som &r dyrast,
styrapparaten, handlar det om ca 20 ar. Ny
teknik gor att befintlig utrustning blir omodern,
men framforallt sker en successiv utslitning pé
grund av alder.

Syfte: Att ha en fungerande signalreglering &r
av storsta vikt for att skapa framkomlighet,
tillgdnglighet och trafiksakerhet. Med
samordnade trafiksignaler minskar kébildning
och avgasmangder, vilket forbattrar miljon.

Atgérd: Utbyte av utrustningen i
trafiksignalerna samt andra elektriska
trafikanordningar sésom exempelvis kameror.
En trafiksignalanlaggning bestar av flera delar,
bl. a. styrutrustning, LED-lyktor, signalstolpar,
detektorer, kablar och driftévervaknings-
utrustning.

Forutsattningar: Materialutbytet samplaneras
med stadens investeringsprojekt som paverkar
trafiksignalerna.

Ar 2017-2022

Genomforandebeslut for reinvestering av
trafiksignaler m.m. under perioden 2017-2021
till en investeringsutgift om 180 mnkr
beslutades i trafikndmnden 2016-08-25 och i
kommunfullméktige 2016-11-28.
Atgardsprogrammet genomfars med &rliga
reinvesteringsvolymer i den takt budgeten
medger.

Ramavtal med tva leverantorer avseende inkop
av styrapparater tecknades under 2018. |
februari 2019 tradde ett nytt entreprenadavtal
omfattande ny- och uppbyggnation i kraft.
Aven dar har tva leverantorer kontrakterats.
Detektorerna omfattas av ett nytt avtal, som
&ven det borjade gélla i februari. En
entreprendr for LED-utbyte ska upphandlas
under 2019.

Under ar 2020 uppgar budgeten till ca 50 mnkr
och avser utbyte av den &ldsta styrutrustningen,
skadade detektorer och kablar samt LED-
lyktor.

Utbyte av LED i signallyktorna pabdrjas under
2020. LED-utbytet ar uppskattat till ca 10-20
mnkr per &r under de narmaste tre aren.
Kontorets intension &r att starta med vésterort,
dér befintliga lyktor ar aldst.

Kontoret har undersokt status i nagra nedtagna
lyktor, for att avgora om hela lykthusen ska
bytas ut eller bara LED:en. Beslut har tagits om
att byta kompletta lyktor inklusive LED.

Brist pa resurser internt och hos
entreprendrerna dr en majlig risk. Hittills har
alla forfragningar pa styrapparater och
entreprenaderna fatt anbud.
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Energibesparande armaturbyten

For att minska belastningen pa miljén arbetar
kontoret med att byta ut belysningsarmaturer
med kvicksilver och hogtrycksnatrium till mer
energieffektiva och miljévanliga armaturer.
Under hela projektets gdng kommer ca 2 400
kvicksilverarmatur samt 4 700
hogtrycksnatrium att bytas.

Utbytet sker till LED-armaturer, eftersom
tekniken gatt fram s pass langt att de bade ger
en effektbesparing och langre livslangd. ldag
uppskattas livslangden till 25 ar. Dessutom har
ljuskvaliteten blivit tillrackligt bra. Eftersom
LED-armaturerna kan fas med ljusreglering
kan &ven ytterligare stora energibesparingar
goras.

Genom att byta ut de kvarvarande armaturerna
uppskattas CO--utslappen minska med 51
procent jamfort med dagens utslapp.
Energiminskningen pa 2,4 miljoner kWh
motsvarar en besparing pa 3,7 mnkr per ar.

Ar 2019-2021.

Under 2018 beviljades kontoret 37,0 mnkr fran
centrala klimatmedel for inkdp av armaturer.
Den totala investeringen for armaturutbytet &r
ca 43,5 mnkr. Ett genomférandebeslut antogs i
trafiknamnden 2018-02-01.

Under 2019 beviljades kontoret 37,0 mnkr fran
centrala klimatmedel for ink6p av armaturer.
Den totala investeringen for armaturutbytet ar
ca 43,5 mnkr. Ett genomférandebeslut antogs i
trafiknamnden 2019-05-23

Utbyte av belysningsarmaturer med kvicksilver
och hogtrycksnatrium till mer energieffektiva
och miljovanliga armaturer genomfors ar 2019
och 2020.

Avsikten att 6ka takten jamfort mot tidigare
plan och for att kunna 6ka takten, har
trafikkontoret fatt beviljat ytterligare medel for
materialkostnaden, sammanlagt 37,0 mnkr.

Projektet I6per enligt plan och alla armaturer
har kdpts in och materialet berdknas levereras
under december 2019.

Under 2020 kommer kontoret gora en ny
ansokning fran centrala medel for
klimatinvesteringar om 37,0 mnkr for inkdp av
armaturer. Armaturerna lagerlaggs och bytena
kommer att starta 2021. Arbetskostnaderna
berédknas till 7,5 mnkr och tas fran egna
investeringsmedel, och lagerkostnaderna om
0,6 mnkr inryms inom driftbudgeten. Den
totala investeringsutgiften for detta uppskattas
till 44,5 mnkr.

Inga avvikelser ar identifierade sa har langt.

Risker finns att entreprendrerna inte hinner
med den inférandetakt som planerats. Detta
skulle kunna leda till att forvantat klimatmal
inte kan nas. For att minska risken, genomfor
kontoret I6pande avstdmningar med
entreprendr for att prioritera arbetet.
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Tatskikt Sergels torg

Projekt tatskiktsrenovering Sergels Torg ar till
storsta del fardigstallt.

Det har skett omfattande férandringar, med
bl.a. utbyggnad av sparvig, planerade och
pagaende fastighetsutvecklingsprojekt samt
bygget av Citybanan.

Tatskiktsrenoveringens start av fysiska arbeten
skedde i december 2012 och
Tatskiktrenoveringen var féardigstéalld hosten
2018.

2019 fardigstélldes arbeten utanfor Gallerian
och material for aterstallning at en
fastighetsdgare har kopts in samt
relationshandlingar avslutas.

2020 avslutas hela projektet med aterstallning
av hornet Hamngatan/Sveavégen

Total projekttid 2010-2020.

Genomforandebeslut for hela renoveringen
godkandes i kommunfullméktige 2012-09-03.
Total utgift 1 650,0 mnkr, inkomst 167,0 mnkr,
netto 1 483,0 mnkr.

I genomfdrandebeslutet i kommunfullmaktige
fick trafik- och renhallningsnamnden i uppdrag
att utvardera etappl innan ytterligare etapper
fick startas. En lagesrapport med utvardering
av forsta etappen redovisades for trafik- och
renhallningsnamnden 2013-10-30.

I april 2015 godkénde trafikndmnden
genomfdrandebeslut for renovering av
glasobelisken i Sergelfontanen. Renoveringen
av glasobelisken genomférs samordnat med
forstarknings- och tatskiktsentreprenaderna och
investeringen inryms inom budgeten for hela
tatskiktsprojektet. Obelisken renoverades i ett
separat projekt och har slutredovisats i TN
2017-12-14.

Entreprenaden avslutades 2018. Restarbeten i
form av aterstéllningsarbeten i hérnet
Hamngatan/Sveavagen slutfors t o m 2020.

Samordning har skett med Vasakronans
ombyggnader av fastigheten i hornet
Sveavagen/Hamngatan. Vissa arbeten kommer
inte att kunna utféras forran deras ombyggnad
ar fardigstalld. Ett avtal ar tecknat med
Vasakronan om ansvarsfordelningen géllande
aterstallningsarbeten. Vasakronan utfor
aterstallningen 2020.

Under 2019 har arbetet fortsatt med
Overlamning av framtagna relationshandlingar.
Overlamningar sker till trafikkontoret och
fastighetséagare. Underlag for framtagning av
relationshandlingar till Trafikforvaltningen
pagar.

Slutredovisningen planeras till ndmnd under
borjan av 2020.

Projektet gjorde en komplett riskinventering
internt samt tillsammans med entreprendr.

Den storsta identifierade risken projektet
hade var eventuella skadestandsansprak fran
fastighetsagare. Projektet arbetade aktivt med
denna risk och utfallet blev mycket Iagt.

Kvarstaende risken ar en tidsforsening fran
Vasakronans aterstéllningsarbeten. Effekten
av det blir en budgetforskjutning.
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Forstarknings- och cykelatgarder langs Soder Mélarstrand

Trafikkontoret har utrett ett
cykelpendlingsstrak langs Soder Mélarstrand
mellan Palsundsbron och Reimersholmsbron.

Vid geotekniska undersdkningar langs strackan
framkom att stabilitetsforhallandena var déliga,
vilket kréver att sdkerheten mot skred hojs
genom spontning oavsett om ny cykelbana
byggs. Langs en del av stranden gors atgarden
genom att ersatta en del av jorden med
lattfylining.

Nér atgarden ar utford kommer infrastruktur
for cykel och gang att byggas.

Ar 2012 — 2022

Inriktningsbeslut for cykelatgarder langs
Palsundsbacken och del av Séder Mélarstrand
fattades av trafik- och renhallningsnamnden
2013-02-07.

Reviderat inriktningsbeslut om 115 mnkr
fattades i trafiknamnden 2016-10-20. Projektet
inkluderade da aven forstarkningsatgarder.

Genomfdrandebeslutet togs 2017-06-15 i
trafikndmnden och i kommunfullméktige 2018-
02-19, till ett belopp som uppgar till 130 mnkr.
Beslutet i kommunfullméktige &r dverklagat.

Lansstyrelsens tillstand for vattenverksamhet
har 6verklagats. Darfor har Lansstyrelsen
2018-07-11 fattat beslut om att verldamna
&rendet vidare till Mark- och miljédomstolen
for avgorande (mal M 4495-18). Under
november upphavde domstol tillstandet for
vattenverksamhet och arendet aterremitterades
till L&nsstyrelsen. Staden saknar darfor
tillstand att utféra arbeten som paverkar
vattendrag.

Den planerade forstarkningen av Soder
Malarstrand vid Palsundet ar ett komplicerat
och omfattande arbete. Tillstandet for
vattenverksamhet har 6verklagats och Mark-
och miljédomstolen har upphavt beslutet. |
dagslaget finns inget tillstand att utféra arbeten
som paverkar vattendrag.

Behov av markfdrstarkning med hansyn till
skredrisk kvarstar. Forslag till atgérd har tagits
fram med malsattningen att den kansliga
kulturmiljon med strandlinjen, de méanga traden
och sérskilt strandtrdden samt den unika
batverksamheten bevaras. Det fortsatta arbetet
ska ske i god dialog och samklang med
béatklubbarna, och dven mojligheten att prova
att separera gang- och cykeltrafiken genom en
omfdrdelning av kérbaneutrymmet ska utredas.

Innan planen ar framtagen &r det inte mojligt
att redovisa planerade atgérder under ar 2020-
2022. Kontoret avser att aterkomma med en
mer utforlig tidplan for projektet vid ett senare
rapporteringstillfalle.
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Reinvestering av gatuytor med tillhérande anordningar

Programmet for reinvestering av gatuytor mm
har omarbetats infor genomforandebeslut 2019
for en ny programperiod for aren 2019-2023.
Det nya programmet omfattar kategorierna
huvudgator med tillhérande gangbanor,
lokalgator med tillnérande gangbanor,
cykelfalt, busshéllplatser, skyltar, racken,
flaggstanger, ovriga trafikanordningar,
gatumobler, papperskorgar.
Reinvesteringsatgarder for trad ingar inte utan
kommer att presenteras separat for ett beslut av
trafikndmnden.

Kontoret kommer att presentera arliga
arbetsprogram for ndmnden. Prioritering av
tillkommande eller avgaende projekt inom
reinvesteringsprogrammet gors i framtagande
av de arliga arbetsprogrammen.

Projektforslagen i de arliga arbetsprogrammen
prioriteras sinsemellan utifran foljande
kategorier: Trafiksékerhet, driftskostnader,
framkomlighet for kollektivtrafik och
framkomlighet for gdende och cyklister.

De genomforda atgarderna kommer arligen att
redovisas i verksamhetsberdattelsen. En
slutredovisning kommer presenteras for
ndmnden efter programmets genomforande.

2019-2023

Ett inriktningsbeslut for aren 2019-2023
faststalldes i trafikn&mnden 2018-03-08 och i
kommunfullméktige 2018-06-11. Total utgift
uppgar till 550,0 mnkr.

Genomforandebeslut i form av arbetsprogram
for 2019 godkandes i trafikndmnden 2019-02-
14, och antogs av kommunfullmaktige i maj
2019.

Genomforande av atgarderna fortsatter 2020
och beréknas péga till 2023. Atgarderna
genomfars med arliga reinvesteringsvolymer i
den takt budgeten medger inom beslutad
budget for aren 2019-2023.

Genomforandebeslut for aren 2020-2023
kommer att presenteras for namnden i
december 2019. Beslutet kommer enligt
kontorets forslag att galla 480 mnkr.
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Hastighetsplanen, trafiksakerhetsatgarder

Bakgrund: Rétt hastighet pa stadens vagar och
gator ar en forutséttning for att minska antalet
ddda och skadade i trafiken. Stadens
trafiksakerhetsprogram beskriver inriktningen
pa de atgarder som syftar till att uppna malen
for ar 2020. Att genomfora
trafiksdkerhetsatgarder inom ramen for
hastighetsplanen ar ett verktyg for att n&
malsattningen, enligt
trafiksakerhetsprogrammet, med 98 procent
hastighetsefterlevnad samt huvudgator med en
andel av 80 procent sékra gang- och
cykelpassager.

Syfte: Projektet syftar till att utreda och
genomfora fysiska atgarder for 6kad
trafiktrafiksdkerhet i samband med inférandet
av nya hastighetsgrénser.

Effektmalet av atgarderna och av
hastighetsplanen &r att fa en battre
hastighetsefterlevnad pa stadens huvud- och
uppsamlingsgator och att minskat antal
trafikolyckor primért mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon.

Atgard: Trafiksakerhetsétgarder vid gcm-
passager och korsningar pa uppsamlings- och
huvudgator. Fem kriterier anvénds som
bedémningsgrund for vilka platser som foreslas
for ombyggnad. Hastighetsdndringen
genomfors i samband med att gatan byggs om
med atgérder. Ca 80 procent av gatorna som

Kommunfullméktige fattade inriktningsbeslut
for trafiksakerhetsatgéarder inom hela staden
2017-06-12, total projektbudget 750 mnkr.
Totalt har kommunfullméktige hittills fattat

genomforandebeslut for atgarder for 243 mnkr.

Genomfdrandebeslut finns for foljande projekt:

e  Teststrackor, 27 mnkr
Spanga-Tensta etapp 1, 55,5 mnkr
Hégersten, 23,5 mnkr
Hésselby-Vallingby etapp 1, 80 mnkr
Liljeholmen inkl. Frudngen etapp 1,
23,4 mnkr

e Norrmalm etapp 1, 7,5 mnkr

e  Skéarholmen, 26,1 mnkr

Under hdsten 2019 har trafikndmnden fattat ett
preciserat inriktningsbeslut for atgarder inom
delomrade 3 etapp 1.

Utredning av atgéarder inom delomrade 2 etapp
2 pagar och kommer att fortsétta under 2020.
Utredning av &tgarder inom delomrade 3 etapp
2 kommer att pabdrjas jan &r 2020. Utredning
av atgarder inom del 4 pabdrjas hosten 2020.
Utredning av &tgarder inom delomrade 5
paborjas jan 2021.

Slutredovisning av det testprojekt kontoret och
trafikforvaltningen drivit tillsammans kommer
slutredovisas under varen 2020.

Awven slutredovisning av &tgarder inom
Hagersten kommer att ske véren 2020.

Under 2020 kommer atgérder inom
stadsdelarna Skarholmen och Hasselby-
Viéllingby att genomforas.

Projektet har ett inriktningsbeslut for
trafiksakerhetsatgarder inom hastighetsplanen
pa 750 mnkr. Kontinuerlig avstamning kravs
sa att genomforandebesluten for varje
delomrade gar i linje med den totala
projektbudgeten.
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utreds byggs darefter om for hastighetssakrade
gcm-passager och korsningar.

Forutsattningar: Projektet &r indelat i fem
delomréaden som i sin tur &r indelat i 3-8
projekt. Totalt omfattar projektet med
trafiksdkerhetsatgarder inom hastighetsplanen
ca 26 projekt dar utredningar om étgéarder gar
hand i hand med framtagande och beslut om
forandrade hastighetsgrénser. Genomférandet
av hastighetsplanen ar beroende av framdriften
av atgardspaketet. Majoriteten av projekten ar
indelat i tva etapper, beroende pa hur
vélfrekventerat gatorna &r av busstrafik.
Projektet med teststrackorna behdver vara
fardigstallt innan projekten i etapp 2 kan
paborjas.

Projektet har en genomférandetid mellan 2013
och 2026.
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Cykelplan, utbyggnad av cykelstrak

Cykel &r ett av stadens prioriterade trafikslag.
Cykelplanen beskriver hur staden ska arbeta
med cykeln som transportmedel och vad som
behover goras for att 6ka andelen cyklister och
gora det enklare och sékrare att cykla i hela
staden. En viktig del av planen ar att bygga ut
cykelinfrastrukturen sa att den blir framkomlig,
trafikséker och sammanhangande.

Trafikkontoret har under 2018 slutfort
satsningen att investera en miljard kronor i
cykelinfrastrukturatgarder mellan aren 2012
och 2018. Under hosten 2019 planeras en
slutredovisning av ”cykelmiljarden” till
trafikndmnden, med bland annat en redogdrelse
for genomforda cykelatgarder under perioden. |
budgeten for 2019 beslutades om en ny
cykelmiljard for aren 2019-2022.

Ett utredningsbeslut avseende
Framkomlighetssatsning pa cykelinfrastruktur
har fattats av trafikndémnden 2019-08-27.

| det framgar att satsningen syftar till att utreda
och genomfora infrastrukturatgarder pa
cykelvagnatet med utgangspunkt i stadens
cykelplan. Projektdirektivet, som ligger som
bilaga till beslutet, beskriver hur trafikkontoret
planerar att genomféra denna satsning samt hur
kontoret kommer att rapportera och félja upp
det ekonomiska utfallet av satsningen.

2019-2022.

Cykelplanen antogs i trafik- och
renhallningsnamnden 2012-10-18 och i
kommunfullméktige 2013-02-18.

Ett utredningsbeslut avseende
Framkomlighetssatsning pa cykelinfrastruktur
har fattats av trafikndmnden 2019-08-27.
Kontoret planerar for en fortsatt utbyggnad av
cykelinfrastrukturen utifrén detta.

I enlighet med utredningsbeslutet kommer
kontoret under 2020 att fortsatta arbeta med
redan pagaende cykelprojekt samt dven planera
for nya. Flera inriktningsbeslut med
cykelatgarder med planerat genomférande
2020-2022 planeras kommer att presenteras for
ndmnden.

Bilagan “Planerade cykelfraimjande atgérder”
ger ytterligare redovisning av status pa de
cykelprojekt som planeras 2020 och hur
kostnaderna fordelas. | bilagan framgar aven
beslutslaget for pagaende och planerade
projekt.
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Varbergstoppen, ny Stadspark

Malet med projektet ar att skapa en ny
stadsdelspark i sodra Stockholm i enlighet med
Gronare Stockholm. Parken ska tillgodose det
behov av nya stadsdelparker som uppstar i
samband med att Stockholm véxer. Parken ska
ocksa forstarka gréna véarden och tillgodose
stadens behov av ekosystemtjénster. Syftet ar
att dven utveckla moéjligheterna for attraktiv
lek, aktiviteter och upplevelser for alla aldrar.

Detaljprojektering for projektet har pagatt
under 2019 och fardigt forfragningsunderlag
blev klart under augusti 2019. Upphandling
skedde under augusti/september 2019.
Tilldelningsbeslut till vald entreprendr 2019-
10-14.

Ar 2017-2021.

Utredningsbeslut togs 2017-04-06 i
trafikndmnden. Utredningskostnaden bedémdes
uppga till 10 mnkr. Investeringskostnaden
bedémdes till 50,0-150,0 mnkr beroende pa
platsspecifika forutsattningar, omfattning och
ambitionsniva.

Inriktningsbeslut om 60 mnkr togs i
trafikndmnden 2018-06-14.

Genomfdrandebeslut om 60 mnkr togs i
trafikndmnden 2019-03-07. och faststalldes av
kommunfullméktige 2019-06-05.

Kontrakt skrivs med vald entreprendr hdsten
2019. Byggstart planeras i slutet av 2019.
Huvudsakligen sker da rivnings-, schakt- och
grundl&ggningsarbeten.

Parken berdknas vara fardigbyggd och invigd
hosten 2021.

Under programarbetet har markprover tagits
for att undersdka eventuella fororeningar.
Markfdroreningar har inte pavisats vilket gor
att sanering av fororenade jordmassor
sannolikt inte behéver genomforas.

Mot bakgrund av detta sa innehaller inte
upphandlingsdokumenten darfor koder
gallande hantering av méangder for férorenade
massor.

2 GENOMFORANDEPROJEKT OVER 20 MNKR

Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Sparvag City

Sparvég City 4r en ny stadssparvag som kopplar
Liding6banan via Ropsten och
exploateringsomrédena i Norra Djurgardsstaden

Landstingets trafikndmnd tog 2011-08-30 ett
genomforandebeslut for strackan Gashaga
brygga - T-centralen att utféras etappvis med

JP1 Djurgérdsbron-Lindaréngsvéagen
Trafikforvaltningen genomfor en utredning av
kollektivtrafikforsdrjningen av Norra
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med City och kollektivtrafiknatet vid
Stockholms Centralstation, blivande Station
City och T-centralen. Sparvag City bidrar till att
Oka kapaciteten i innerstadens gatunat genom
att erbjuda kollektivtrafik med tata avgangar
och hogre kapacitet an busstrafik samt férbattra
tvérforbindelsen genom Stockholm. Projektet
drivs av landstingets Trafikforvaltning i
samarbete med Stockholms stad.

Tatskiktsprojektet och sparvagen fram till
Klarabergsgatan blev klart under 2018. Trafiken
startade i september.

Ar 2006-2020

trafikstart fran 2014-2017. Beslutet var da pa
5,4 mdkr i 2011 &rs prisniva.

Trafik- och renhéllningsndamnden fattade 2012-
05-24 genomfdrandebeslut for tatskiktsbyte och
forstarkningsarbete i Sergels Torgs bro- och
dackskonstruktioner. Namnden godkénde ocksa
ett tilldggsavtal till det samverkansavtal som
traffades i september 2009. Den framsta
anledningen var att pa grund av andrade
projektforutsdttningar hade det gamla
samverkansavtalet i vissa delar blivit inaktuellt.
Arendet behandlades av kommunfullmaktige
2012-09-03.

Trafikforvaltningen fick i Landstingets budget
2012 besparingskrav for projektet om 1,1 mdkr.
| ett tjansteutlatande till Landstingets
trafiknamnd 2013-02-05 foreslog
trafikforvaltningen kostnadseffektiviseringar
om 1,15 mdkr, men redovisade samtidigt att nya
forutsattningar hade medfort att projektets
omfattning hade utékats med motsvarande 0,6
mdkr. Den slutliga investeringen berdknades till
4,85 mdkr. Beslutet i trafikndmnden blev ett
fornyat genomférandebeslut, men att utgifterna
inte ska dverstiga 4,3 mdkr. |
Trafikforvaltningens tjansteutlatande 2013-06-
12 foreslogs ytterligare besparingar:
langsammare utbyggnad i Norra
Djurgardsstaden utan etappvisa trafikstarter,
befintliga vagnar behalls vilket minskar behovet
av nyanskaffning av fordon, tidpunkt for
trafikstart av hela strackan till Gashaga brygga
senarelaggs fran 2018 till 2020 (strackan
Sergels Torg — Waldemarsudde kan starta

Djurgardsstaden, dar man studerar varianter av
trafikering med spérvag och bussar alternativt
bara med bussar.

JP2 Frihamnen-Ropsten

Trafikforvaltningen genomfor en utredning av
kollektivtrafikforsorjningen av Norra
Djurgardsstaden, dar man studerar varianter av
trafikering med sparvéag och bussar alternativt
bara med bussar.

JP3 Hamngatan-Klarabergsgatan
Klar 2018.

Upprustning av sparanlaggning langs
Strandvégen

Trafikforvaltningen planerar att rusta upp
sparanlaggningen mellan Nybroplan och
Djurgardsbron. Det handlar om nya spar, ny
dverbyggnad och tgarder pa
kontaktledningarna, och skulle utféras med start
sent 2019. Under mars kom beskedet fran
trafikforvaltningen att projektet &r skjutet pa
obestdmd framtid.

Tillganglighetsanpassningar linje 7
Trafikforvaltningen planerade tidigare att under
2018 och 2019 tillganglighetsanpassa héllplats
Nybroplan. Nu har man beslutat att skjuta detta
pa framtiden och invanta besked om hur det blir
med ev. sparvag till Ropsten och upprustning av
sparen langs Strandvagen.

Trafikforvaltningen utreder om vissa mindre
upprustningar ska genomféras under
2019/2020. Det handlar d& om visst underhall i
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

tidigare nér stadens arbeten vid Sergels Torg &r
klara).

I december 2014 beslutade trafikndmnden att
Klarabergsgatan ska stangas for biltrafik.

Enligt budgetbeslut i Landstingsfullméktige den
17 december 2014 skjuts den fortsatta
utbyggnaden av Spérvag City upp till efter ar
2019. Det innebdr att den planerade
utbyggnaden av Sparvag City fran
Djurgardsbron till Ropsten kan pabdrijas tidigast
ar 2020. Tillganglighetsanpassning av befintlig
linje paverkas inte av beslutet.

Jarnvagsplanen for forlangning av sparvagen till
Klarabergsgatan vann laga kraft under 2016.

Staden och SL har under 2016 traffat
genomforandeavtal om forlangningen fran
Kungstradgarden till Klarabergsgatan.

Varen 2017 fick Trafikforvaltningen i uppdrag
att utreda den framtida kollektivtrafiken till
Norra Djurgardsstaden och darmed utgick
strackan Djurgardsbron — Ropsten ur Program
Sparvéag city. Nar beslut togs om att géra en
bredare utredning av kollektivtrafik till Norra
Djurgardsstaden (NDS) sa lyftes ansvaret for
planering av strackan Djurgardsbron - Ropsten
ur det uppdrag som program Sparvég City hade
internt pa Trafikforvaltningen. Strackan
hanteras istallet av linjeorganisationen i
utredningsarbetet for NDS.

sparomradet samt hdjning av kontaktledningen
pa nagra platser

Anm. JP=Jarnvagsplan

Trafikkontoret planerar att avsluta stadens
projekt for Sparvag City under 2020. Fragor om
t.ex. kollektivtrafikforsorjningen till Norra
Djurgardsstaden kommer att hanteras inom
kontorets ordinarie trafikplaneringsverksamhet.
Om det senare blir aktuellt med sparutbyggnad
till Norra Djurgérdsstaden sa kan det bli aktuellt
att starta ett nytt investeringsprojekt.

Da kontoret inte ser att ndgra
investeringsatgarder kommer att genomforas i
nartid, och det inte heller genomférts nagra
atgarder senaste aret, kommer kontoret avsluta
detta projekt i vara interna system. Dock
fortsétter kontoret att arbeta med Spérvag city
och nér behov uppstar kommer kontoret starta
upp ett nytt projekt i samrad med regionen.
Enligt stadens investeringsregler kan kontoret
inte ha ”vilande” investeringsprojekt under en
langre tid.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Trygghetsbelysning

Battre offentlig belysning ar ett satt att 6ka
tryggheten i det offentliga rummet. Dérfor
satsar trafikkontoret pa trygghetshojande
belysningsatgarder dar fokus ligger pa att byta
armaturer for att fa hogre ljuskvalitet och battre
driftsakerhet samt att minska stolpavstand vid
byte av belysningsanlédggningar.

Under projektperioden gors insatser med att
komplettera och forbattra belysning i
anslutning till parker och kollektivtrafiken
utifrdn inkomna synpunkter, brister
identifierade vid trygghetsvandringar samt
egna analyser.

Aven armaturbyten leder till hogre ljuskvalitet
vilket bidrar till forbattrad trygghetsupplevelse.

Ar 2016-2020

Genomforandebeslut togs i trafikndmnden
2016-03-10 for perioden 2016-2020. Total
utgift 25 mnkr.

Under 2020 planeras bl.a. féljande aktiviteter:

-l omradet vid Vinterviken far
anslutande parkvagar belysning.

- | Kolerakyrkogarden, vid
Gullmarsplan, utdkas belysningen for
Okad trygghetsupplevelse.

- Farsta gard far nya armaturer.

- Utifran kommande
trygghetsvandringar kan mindre
belysningskompletteringar bli aktuella
i Alvsjo och Hagersten.

- | Skdrholmen kommer belysning vara
delaktiga i trygghetshdjande
parkprojekt.

- Trygghetsinsatser vid Alviks torg
slutfors.

- | samverkan med Bromma sdf belyses
parkvag vid Kyrksjoléten.

- Trygghetsprojekt for Brommaplan
péborjas dar belysningsinsatser
bedéms behdva goras.

- Insatser med kompletterande
trygghetsskapande belysning runt
centrala delarna av Tensta .

Utifran kommande trygghetsvandringar kan
mindre belysningskompletteringar bli aktuella i
Alvsjo och Hagersten.

Risk for att enskilda insatser med
tillkommande belysning kan utebli pga hdg
kostnad i relation till det 6nskade resultatet.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Enheten har &ven i VP 2020 sokt
trygghetsmedel 2020 for ytterligare atgérder.

Da projektperioden for Trygghetsbelysning tar
slut 2020 planeras nytt tjansteutlatande for de
kommande 5 aren 2021-2025.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Gangtunnel under Odengatan vid Odenpl

an

Fran stadens sida har i samband med
planeringen for Citybanans arbeten vid
Odenplan identifierats ett behov av att forstarka
kapaciteten for gangstrommarna mellan
Citybanans och tunnelbanans gemensamma
uppgang pa torget och Odengatans sodra
gangbana. Befintligt dvergangsstalle 6ver
Odengatan vid Norrtullsgatan bedéms efter
Citybanans 6ppnande bli éverbelastat med
trangselproblem under hogtrafiktid. En 16sning
med gangtunnel under gatan, som ansluter
direkt mot biljetthallen ar da en attraktiv
mojlighet for att avlasta 6vergangsstallet och
ge en gen och trafiksaker passage.

Detaljplan har tagits fram inom
Citybaneprojektet som medger byggande av
gangtunneln med uppgéang i Adlern mindre 34,
daremot ges ingen mojlighet till uppgang i
gangbanan p& Odengatan.

Projektet beddms paverka grundvattnet och
darfor krava tillstand for vattenverksamhet.

Avtal krdvs med berord fastighetségare.

Ar 2012-2022

Inriktningsbeslut togs i trafik- och
renhallningsnamnden 2012-02-02. Belopp
40 mnkr.

Né&mnden gav trafikkontoret i uppdrag att
fardigstalla utredningen om en gangtunnel
under Odengatan vid Odenplan och att darmed
inleda forhandlingar med fastighetsagaren for
kv Adlern Mindre 34 om en samfinansierad
gangtunnel.

Ett reviderat inriktningsbeslut togs i maj 2017
for fortsatt arbete med planering av
gangtunneln gemensamt med fastighetsagaren
till Adlern mindre 34.

Med hénsyn till forekomst av skyddsobjekt i
gangtunnelns absoluta narhet, som &r kéansliga
for grundvattenpaverkan i 6vre magasin
bedomdes under varen 2018 att tillstand for att
bedriva vattenverksamhet behdver sokas.
Denna process brukar vanligtvis ta mellan 1,5
och 2 &r. Arbetet med ansokan péagar.

Genomfdrandebeslut planeras under 2020
beroende nar tillstdndet for att bedriva
vattenverksamhet blir godként. Tillsammans
med genomférandebeslutet kommer &ven
genomforandeavtal med berérd fastighetsagare
att redovisas.

Det har framkommit uppgifter om att
fastighetsagaren planerar en avyttring av
fastigheten Adlern Mindre 34. Det &r &nnu
inte kdnt vem som blir de nya dgaren av
fastigheten och nér forséljningen kommer att
genomforas.

Under forutsattning att forséljningen blir av
kommer genomférandet av gangtunneln att
paverkas av de nya dgarens planer for
fastigheten. Det ar inte sékert att staden
kommer att ha mdjlighet att genomféra
projektet.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Kungsgatan Konstruktionsforstarkning, Strackan Sveavagen-Norrlandsgatan

Projektet omfattar forstarkning av
konstruktionen i gatan samt byte av tatskikt pa
Kungsgatan, mellan Sveavédgen och
Norrlandsgatan.

Trafikkontoret har sedan 2008 planerat atgarder
pa Kungsgatan avseende nytt tatskikt och
forstarkning av barande betongvalv dver
konstruktion fran tidigare delen av 1910-talet.
Atgarderna ar foranledda av att fuktisoleringen
har blivit sa sprod att den spricker med lackage
som foljd. Lackaget medfor i sin tur att
balkkorrosionen pa grund av rost gar allt
snabbare. Konstruktionen utsétts idag for stora
trafiklaster fran bland annat stombussarna.
Materialprovning och berdkningar visar att
belastningarna idag 6verskrider det som
formellt tillats. Risk finns for nedséattning av
bérigheten.

I konstruktionen har Stockholm Vatten och
Avfall ledningar som maste bytas.

Syftet med projektet ar att sakerstélla
bérigheten hos berdérda konstruktioner under
mark och for att stoppa pagaende nedbrytning.

Eftersom arbetena kommer att innebéra
omfattande schakt i Kungsgatan samordnas
dessa med ovriga atgarder i omradet.

2018-12-10 fattade trafikndmnden ett
utredningsbeslut for projektet om 3 mnkr, den
totala investeringsutgiften beddms till ca 150
mnkr.

Inriktningsbeslut om 15 mnkr i trafikndmnden
2019-11-14. Total projektbudget beddms till
250-270 mnkr.

Under forsta halvaret 2020 kommer en
systemhandling att tas fram som ska ligga till
grund for ett genomforandebeslut som planeras
i ndmnden till hésten 2020.

Under 2021 kommer detaljprojektering att ske
samt upphandling av entreprendr.

Entreprenaden kommer enligt plan att starta
hosten ar 2022 och paga ca 2 ar.

Risker som har identifierats i tidigt skede ar:

- Uppskjuten byggstart. Dé detta projekt
blivit uppskjutet manga ganger tidigare och
atgardsbehovet ar stort, bade med avseende
pa tunnelns barighet och Stockholm Vatten
och Avfalls ledningar.

- Olika uppfattningar géllande
gatuomformning mellan stad och
fastighetsagare.

- Sekretessklassad information kan hamna
hos obehdriga

- Svérigheter att hitta en tillfredsstéllande
16sning for trafiken pa gatan under byggtiden
- Bristande samordning med Stockholm
Vatten for utférande av provisorier innan
planerad byggstart.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Trafiklosningen pa gatan ses éver i samband
med renovering av tunneln for att om mojligt
forbattra framkomlighet for fotgédngare och
cyklister.

Ar 2018-2024

Liljeholmsbroarnas klaffar

Flera skador har identifierats pa
Liljeholmsbroarna. En av broarna samt
farbanedécket pa broklaffarna har uppnatt sin
tekniska livslangd. Det betyder att driften
borjar bli kostsam med aterkommande
reparationer av sprickor som uppstar pa grund
av belastning fran trafiken; utmattning,
skruvforband som gar sonder och rost. For att
inte sékerheten ska minska har inspektionerna
utdkats och fortatats.

Projektet kommer att innefatta cykelatgarder
som planeras pa broarna samt anslutningar av
gang- och cykelbanor till/fran
Liljeholmsbroarna.

Ar 2015-2025

Ett reviderat utredningsbeslut om 10 mnkr togs
i trafikndmnden 2018-05-24. En preliminér
beddémning av den totala investeringsutgiften &r
ca 200 -250 mnkr. Projektets omfattning,
tidplan och investeringskostnad beror pa
resultatet av utredningen.

Under 2019/2020 kommer en Férstudie att tas
fram. | forstudien kommer olika
broatgardsforslag att studeras och jamforas
med varandra. Aven alternativ att bygga nya
broar kommer att studeras. Inriktningsbeslut
planeras till preliminért Q4 2020.

Framkomligheten under byggtiden kommer att
utredas tidigt i projektet. Arbetshypotesen infor
kommande broatgarder &r att bada broklaffarna
kommer att beh6va bytas i sin helhet pa en bro
i taget. Under byggnationstiden kommer
trafiken dver broarna (fordonstrafik,
kollektivtrafik, gang och cykel) att begréansas
till en bro. Konsekvensen for sjotrafiken ar inte
utredd, men sjétrafik med hoga fartyg som
kraver att bron 6ppnas kommer inte att kunna
passera under bron under kortare perioder av
byggtiden.

Planerad tid for genomférande ar preliminart ar
2023-2025.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Norra Danviksbron

Norra Danviksbron ar uppférd som en
kombinerad gatu- och jarnvagsbro dver
Danvikskanalen nara Hammarbyleden. Bron
byggdes mellan &ren 1917-1922. Bron
trafikeras i dag av Saltsjobanan, bussar och taxi
fran och till Nacka — Varmdo. Den 6ppnas for
fartyg och batar som kraver seglingsfri hojd
mer &n tolv meter. | dagsléget férvaltas bron
gemensamt av staden med 59 procent och
Stockholms léns landsting
(SLL)/Trafikforvaltningen med 41 procent.

Bron har i ett flertal utredningar under den
senaste tjugoarsperioden domts ut. Avsikten
var att byta den vid millennieskiftet men da
aktualiserades att en fast hdgbro skulle byggas i
projektet Danvikslosen, vilket gjorde att
brobytet senarelades.

Planeringsforutséttningen for ett brobyte &r att
det ska genomfdras under den tid Slussen
byggs om och da Saltsjobanan inte gar dver
bron. Arbetet kommer ocksé att samordnas
med andra trafikomlaggningar inom spér-, vag-
och sjotrafik. Planeringen av brobytet gors i
samarbete med Trafikforvaltningen da
forvaltningen av bron ar gemensam.

Ar 2012 - 2025

Ett utredningsbeslut fattades i trafiknamnden
2015-09-24. Belopp 5 mnkr.

Pa grund av en storre versyn for gestaltningen
togs ett reviderat utredningsbeslut 2017-12-14.
Belopp 25 miljoner.

Ett inriktningsbeslut kommer att presenteras for
trafikndmnden i slutet av 2019 dér
gestaltningen, historiska varden och utgifter
kommer att vara i fokus. Eftersom projektet &r
over 300 mnkr behdver inriktningsbeslut &ven
faststallas av kommunfullmaktige.

Under 2020 kommer en ny systemhandling att
tas fram utifran inriktningsbeslut.

Arbetet med systemhandlingen och
framtagning av genomférande- och dgaravtal
forvantas paga tills arsskiftet 2020/2021. Enligt
planen kommer ett genomférandebeslut tas
under hdsten 2021.

Projektet raknar med att behéva komma till
byggstart hosten 2023. Byggtiden beraknas till
ca2ar.

En stor risk i projektet &r tidsplanen och det
tydliga fardigstallandedatumet som finns.
Tidsplanen skapar sma utrymmen for
eventuell éverklagan eller fortsatta
utredningar utéver de som ar inplanerade.

Projektet ar tekniskt komplicerat pa grund av
att anldggningen &r en dppningshar bro med
spartrafik.

Det finns ocksa stora tekniska risker i och
med att sodra bron star sa néra den norra bron
att det kan bli rorelse och paverkan pa sodra
bron under byggtiden.

Projektet har genom sitt val i
inriktningsbeslutet forsokt minimera dessa
risker.
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Gangtunnel Solvalla

| samband med utbyggnaden av tvarbanans
Kistagren planeras en ny koppling i form av en
gang och cykeltunnel under Ulvsundavagen
mellan Annedals bostadsomrade och Solvalla,
som ansluter vid den kommande hallplatsen for
tvarbanan. Projektet dr beroende av
Trafikforvaltningen utbyggnad av Tvérbanas
etapp Solvalla.

En systemhandling for utformningen av gc-
tunneln har tagits fram, samt en rapport om
genomforbarheten och metod for byggandet.
Projektet ar tekniskt svart att genomfora och
kommer att krdva noggrann planering av
framdrift och tekniska Iosningar for att inte
stora narliggande projekt eller trafiken pa
Ulvsundaleden.

Entreprenadarbetena planeras, om avtal och
detaljplaner faller pa plats, att genomféras ar
2020 — 2022.

Ar 2016 — 2023

Utredningsbeslut togs i trafikndmnden 2016-
02-04.

Inriktningsbeslut togs 2017-04-06, med totalt
berdknad utgift om 75 mnkr.

Genomforandebeslut togs i trafikndmnden
2019-05-23. Beslut om detaljplan och
genomforandeavtal med Trafikforvaltningen
gick upp i samma arende. Genomférandebeslut
har faststéllts av KF.

En forutsattning for att projektet ska kunna
genomfdras &r att tvarbana norr byggs.

Projektering av projektet pagar och beréknas
fardigstallas under varen 2020.

Under forutséttning att detaljplan vinner laga
kraft s& kommer entreprenadupphandlingen att
pabdrjas under varen 2020.

I den prelimindra tidplanen for utbyggnad av
tvarbanan finns tid for gc-tunnelns entreprenad
mellan sommaren 2020 och sommaren 2021.

Om detaljplanen 6verklagas kommer
projektet att bli forsenat.

Projektet behdver samordnas
medutbyggnaden av tvéarbanans Kistagren,
vilket innebdr att tva stora och komplexa
projekt kommer att paga pa platsen under
samma tid.

Renovering av Vasterbron

Vasterbron fardigstalldes 1935 och bestar av
tva stalbroar som sammanbinder Marieberg
med Langholmen och Langholmen med
Sodermalm.

Fran det att bron byggdes till och med ar 2017
har det utfors bade mindre och storre atgarder

Utredningsbeslut togs i trafikndmnden 2018-
10-18 med en budget for utredningen om 5
mnkr.

Behov av reviderat utredningsbeslut da
omfattning klarstallts och budget inte bedéms
innehallas. Tjansteutlatande planeras till
december ndmnd 2019.

Under ar 2019/2020 genomfors

utrednings- och programarbete.
Utredningsarbetet omfattar statusutredning och
tillstandsbeddmning av brokonstruktioner samt
trafikkonsekvensanalys for att identifiera
forutséttningar och bakgrundsfakta for
projektet.

Awvikelse finns gentemot utredningsbeslut att
programarbete i forsta skedet planeras for
renovering av brokonstruktion. | det fall detta
alternativ visar sig inte vara ekonomiskt eller
riskmassigt forsvarbart utreds alternativ
utbyte av bro.
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for reparering och underhéll. Atgarderna har
dock inte kunnat bromsa skadeutvecklingen pa
bron. Genomférda analyser har pavisat att
stalet har bristande brottseghetsegenskaper och
ar av gammal kvalité.

Syftet med projektet &r att sakra Vésterbrons
funktion for ytterligare 30/50/120 ér.

Atgard i form av renovering eller utbyte av bro.

Ar 2018 - 202X

Programarbetet omfattar utredning av méjliga
tekniska alternativ med 6vergripande
kostnadskalkyler for renoveringsalternativ av
bro.

Malet &r att ett inriktningsbeslut kan fattas
under hosten/vintern 2020/2021.

Om inriktningsbeslut erhalls genomfars
systemhandlingsprojektering under 2021/2022
med malet att skriva fram genomférandebeslut.

Beroende pa konstruktionens status kommer
tiden for genomforandet att anpassas.

Om genomférandebeslut erhalls genomfors
bygghandlingsprojektering under 2022/2023
som mojliggor entreprenadarbeten med start
som tidigast ar 2024, men troligtvis under
senare ar.

Risk finns att budgeterad utredningssumma
inte ar tillracklig da utredning om brons
status/tillstand forst behover utforas for att
kunna identifiera programarbetets
omfattning.

Renovering av Klaratunneln

Klaratunneln &r en viktig del i att knyta ihop
transporter fran stadens norra och sydliga delar
for att fa bort biltrafik fran gatunatet i
innerstaden.

Trafikkontorets erfarenheter visar att
betongkonstruktioner som stér i en utsatt
trafikmiljé som Klaratunneln, och &r dldre &n
40 &r, kan ha stora brister &ven om enstaka
stickprov kan visa pa forhallandevis positivt
resultat.

Utredningsbeslut fattat i trafikndmnden 2016-
02-04. Utredningsutgift 5 mnkr.

Inriktningsbeslut planeras till slutet av 2019.

Till sommaren 2019 planeras fardigstéllande av
programhandling som ligger till grund for ett
inriktningsbeslut, som planeras i ndmnden
under december 2019.

Under 2020-2022 planeras framtagande av en
systemhandling som ska ligga till grund for
genomfdrandebeslut, som planeras i ndmnden
till forsta kvartalet 2022. Under 2022-2024

For att renovera tunneln behdver den stdngas
av helt alternativt att arbeten genomfors pa
ett ror i taget. Bada alternativen innebér stor
trafikpaverkan. Alternativet att gora arbeten
pa ett ror i taget kommer innebéra en 6kad
utgift jamfort med att stdnga av hela tunneln
samtidigt.

Omledningsnétet ska stdras av andra
trafikpaverkande projekt i minsta mojligaste
man.
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Behovet av reparationer omfattar all
tatskiktsbetong och installationer fran
tunnelmynning till tunnelmynning. VVagbanor
behéver renoveras samt vaggar och tak
behover bytas ut. Projektet omfattar d&ven VA-
system, sprinklersystem, elinstallationer.

Ar 2017-2026

planeras detaljprojektering att ske samt
upphandling av entreprendr.

Planerad tid for genomforande &r preliminart ar
2025-2026. Genomfoérandetiden behdver dock
samordnas med andra stérre
entreprenadarbeten i staden.

Projektet behdver fatta genomférandeavtal
med fastighetsagare till ovanpaliggande
fastigheter. Krav fran fastighetségare kan
begransa utbyggnadstakt.

Totala utgifter ca 1060 mnkr om tunneln kan
stangs av helt under ca.16 man. Men da
detaljnivan pa framtagna handlingar annu &r
relativt 1g sa ar beloppet osaker.

Renovering av Vasabron

Vasabron fardigstalldes 1875 och bestar av sju
stycken bagbroar med spannvidder mellan 22,8
m till 32,5 m som sammanbinder Gamla Stan
med Norrmalm.

Fran det att bron byggdes har det utfors bade
mindre och storre atgarder for reparering och
underhéll. Atgarderna har dock inte kunnat
bromsa skadeutvecklingen pa bron.
Genomforda analyser har pavisat att stélet har
bristande brottseghetsegenskaper, ér av
gammal kvalité samt angripet av korrosion.

Syftet med projektet ar att sékra VVasabrons
funktion for ytterligare 30/50/120 &r.

Atgard i form av renovering eller utbyte av bro.

Ar 2018- 202X

Utredningsbeslut togs i trafikndmnden 2010-
04-09 med en budget for utredningen om 5
mnkKr.

Behov av reviderat utredningsbeslut da
omfattning klarstéllts och budget inte bedéms
innehéllas. Tjansteutlatande under
framtagande.

Under ar 2019 och 2020 genomfars
utrednings- och programarbete.

Utredningsarbetet omfattar statusutredning och
tillstdndsbeddmning av brokonstruktioner samt
trafikkonsekvensanalys for att identifiera
forutsattningar och bakgrundsfakta for
projektet. Programarbetet omfattar utredning av
mojliga tekniska alternativ for renovering av
bro, alternativt nybyggnad beroende pa brons
status.

Under hosten/vintern 2020/2021 &r malet att
skriva fram ett inriktningsbeslut.

Om inriktningsbeslut erhalls genomfars
systemhandlingsprojektering under 2021/2022
samt mal att skriva fram genomférandebeslut.

Om genomférandebeslut erhalls genomfars
bygghandlingsprojektering under 2022 som

Avvikelse mellan prognos och budgeterad
utredningssumma. Reviderat utredningsbeslut
behdver upprattas och erhallas.
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mojliggor entreprenadarbeten med start 2024
som tidigast, men troligtvis under senare ar.

Genomfdrandetiden behdver samordnas med
andra storre byggarbeten i staden, bl.a.
renoveringen av Klaratunneln.

Bergbanan i Skarholmen

Bergbanan i Skarholmen har, sedan den stod
fardig 2001, plagats av tekniska problem som
allt oftare gett upphov till olika typer av
driftavbrott. Férutom de oldgenheter detta
innebér for trafikanterna medfor det stora
kostnader for staden for reparationer och
ersattningstrafik med buss.

Under hdsten 2014 genomfdrde kontoret en
genomgripande utredning av bergbanan.
Utredningen visade att banan har sa manga
konstruktiva fel att en acceptabel driftsékerhet
inte med sakerhet uppnas ens efter en mycket
omfattande renovering.

Trafikkontoret foreslar darfor att en ny
bergbana projekteras och byggs. For att kunna
utforma anlédggningen med en éppen
gestaltning kommer mer mark att tas i ansprak
&n vad nuvarande servitut medger.

Projektet har forsenats eftersom det forelegat
oenighet om utformningen av den nya
I6sningen med hissar och gangbro som
erséttningsldsning for den befintliga bergbanan.
Berdrda forvaltningar har bl.a. haft synpunkter
om att utformningen inte kommer upplevas

Inriktningsbeslut godké&ndes av trafikndmnden
2015-05-21, belopp 3,0 mnkr med bedémd
genomforandeutgift om 25 mnkr.

Genomforandebeslut om 70 mnkr i
trafiknamnden 2019-11-14. Beslutet ska
faststéllas av kommunfullmaktige.

Under 2020 planeras projektering och
upphandling av entreprenad.

Entreprenadstart sker tidigast hosten 2020.
Entreprenaden planeras utforas som en
totalentreprenad.

Marknaden for bergbanor mycket begrénsad
marknad i Sverige. For att minska risken for
hoga anbud och svérigheter att kontraktera en
underhéllsentreprendr har projektet valt att
anvanda EU-direktivet for snedhissar istéllet
for EU-direktivet for bergbanor.

Skillnaden mellan direktiven &r att det for
snedhissar ar mer standardiserat samt att det
finns fler snedhissar pa den svenska
marknaden.
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trygg samt att den inkréktar pa den
arkitektoniska grundtanken med bebyggelsen
pa platsen.

Under 2019 har projektet gjort ett omtag med
malet att ta fram en losning som berorda parter
kan enas om.

Ar 2014 — 2021

Ny gestaltning av S6dra Gotgatan

Region Stockholm (RS) har behov av att
renovera tatskiktet pa tunnelbanetunneln som
I6per 1angs Gotgatan. Dessutom &r gatumiljon i
behov av upprustning. De tva projekten
kommer enligt nuvarande plan att samordnas.

Under bérjan av 2019 togs en successiv kalkyl
fram som gav en indikation om att stadens
utgift kan bli ca 330 mnkr, varav ca 10 mnkr &r
inrymt och den totala utgiften for projektet ca
600 mnkr.

Systemhandling for gatuatgarder och
tunnelatgarder ar klara.

Ar 2017 - 2028

Utredningsbeslut taget i TrN 2017-06-15.
Utredningsutgift 7 mnkr.

Landstingets trafiknamnd tog for sin del 2017-
04-18 beslut om inriktning for projektet.

Enligt planen kommer ett inriktningsbeslut
presenteras for trafikmanden i december 2019.

Under 2020 kommer planeringsarbetet att
fortsatta med malet att tillsammans med
trafikforvaltningen ga upp med ett
genomfdrandebeslut i juni.

Infor ett genomforandebeslutet kommer ansvar,
ekonomiska ataganden och risker m.m. att
klargoras i genomférandeavtal med RS.

Efter genomford projektering och upphandling
ar planen att entreprenaden pabdrjas under
2022 och pagar till 2028.

Hog komplexitet da projektet ska genomfaras
gemensamt med Region Stockholm. Stora
delar av gatan behdver da gravas upp.

For att identifiera om och hur de bada
projekten kan utforas pa basta satt har
kontoret haft ett ndra och gott samarbete med
trafikforvaltningen kring de tva projekten.
Under de senaste aren har kontoret haft
kontinuerliga styrgruppsmaten,
samordningsmdoten och planeringsmoten
tillsammans med trafikférvaltningen. Detta i
syfte att I6sa de dvergripande fragorna och
kartlagga varandras arbeten.
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Projektbeskrivning

Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Awvvikelser-Risker

Tatskiktsskiktsrenovering Malmskillnadsgatan, inklusive bro éver Hamngatan

Konstruktionen under Malmskillnadsgatan
mellan Master Samuelsgatan och dver
Hamngatan &r i behov av en
tatskiktsrenovering.

Vasakronan har med sin nuvarande etablering
pa platsen for férnyelse och renovering av
Hastskon 12 erbjudit sig att samverka med
staden vid ett tatskiktsbyte. Detta skulle betyda
samordningsvinster for bagge parterna om
arbetet kan utféras samtidigt.

En forutsattning for genomfoérande av
tatskiktbyte i samverkan med Vasakronan &r att
projektet kan utféras under 2020.

Avtal kravs med berord fastighetségare.

Pa grund av den snava tidplanen har inget
utrednings- eller inriktningsbeslut tagits upp i
ndmnden. Ett snabbt genomfdrandebeslut &r
avgorande for mojligheten att utfora projektet.

Enligt planen kommer ett genomforandebeslut
till en investeringsutgift om 45 mnkr tas upp i
nadmnden i november 2019.

Utférandet kommer att ske i samverkan med
Vasakronan och for att nyttja
samordningsvinsterna kommer darfor
entreprenaden att behdva utféras under 2020
med start i mars. Projektet planeras att bli klart
under 2020.

De storsta riskerna for genomforande av
projektet i dess planerade form, i samverkan
med Vasakronan, &r kopplade till den sndva
tidplanen.

Om projektet ej blir klart fore start av
entreprenad i mars 2020 kommer Vasakronan
behdva fortsatta sitt projekt utan stadens
medverkan.
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