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1 Detaljplaneférslaget

Detaljplaneforslaget omfattar 900 bostader, en idrottshall, en
grundskola (f-9) och tre forskolor samt lokaler for kontor, service
och handel och centrumandamal. Inom etapp 1 foreslas ocksa tva
parker samt nagra fickparker. Gatustrukturen utgar, enligt
planbeskrivningen, fran befintligt gatunat med nagra avgorande
kompletteringar.
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2 Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret ser positivt pa att bostader byggs i
kollektivtrafiknara lagen som uppmuntrar till hallbart resande
samtidigt som den upplevda tryggheten hos ménniskorna som ror
sig i omradet férhoppningsvis hojs av den planerade
funktionsblandningen. Slakthusomradet i sin nya skepnad ar ett
valkommet nytillskott i Stockholm och trafikkontoret staller sig
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bakom storre delen av planforslaget. Nedan foljer dock kontorets
reservationer och medskick.

2.1 Trafikkontorets reservationer gallande delar av
planférslaget
e Trafikkontoret anser att det ar viktigt att plankartan inte ar

mer detaljerad an vad som behdvs med hansyn till planens
syfte. Trafikregleringsfragan faller under trafikkontorets
ansvarsomrade i egenskap av vaghallare och &r inte en
planfraga. Trafikkontoret begér att enbart planbestammelsen
GATA anvands i plankartan for de ytor pa allman plats som
ska angoras eller trafikeras av allmén fordonstrafik. Detta
for att 0ka flexibiliteten for framtiden. Utformningen kan,
dar sa ar lampligt, anda folja de gestaltnings-principer som
foreslas i detaljplan.

e Oavsett vad planférslaget, enligt foregaende punkt, reglerar i
detaljplanen avseende det offentliga rummets funktioner sa
har trafikkontoret synpunkter pa bade trafikfunktion,
utformning och de gestaltningsprinciper som foreslas. Om
kontorets foregaende synpunkt beaktas dvs att planen inte
reglerar dessa i planbestammelsen, kravs anda ett omtag av
systemhandlingsgranskning och efterfoljande
revideringsarbete for projektet. Se synpunkterna mer i detalj
nedan under avsnitt 2.3.

o Trafikkontoret anser att en flexibel markanvandning sasom
centrumandamal i kombination med kontor- och
skolandamal skapar utmaningar. Det avser fastigheter som
betecknas Q1 i plankartan. Vilken typ av verksamhet som
planen medger har paverkan pa lamplig gatusektion ur bade
trafiksakerhetssynpunkt och sett till leveransfunktion,
dimensionerande fordons svangradier, trafikflodeskapacitet
och underbyggnad/teknisk livslangd samt mojlig
trafikreglering av gatan. Kontorets forslag ar att gatumarken
kring aktuella kvarter uttkas/breddas for att medge en
flexibilitet &ven for gatornas utformning oavsett verksamhet.

e Parkmarkens utbredning i norr mot Palmfeltsvagen behdver
minskas nagot till forman for mer gatumark. | dagslaget vet
kontoret for lite om hur stor yta som kréavs for gang- och
cykelanslutningar och korsningsatgarder. Nar omradet ar
reglerat som gata kan det fortfarande innehalla grényta men
skotselansvaret och radigheten 6ver ytan faller naturligt pa
trafikkontoret. Samma sak galler for Diagonalen — de
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foreslagna remsorna med parkmark i gatusektionen
begransar kontorets reinvesterings-, drift- och
underhallsansvar och belastar istallet stadsdelen. Kontoret
begér darfor en andrad reglering i plankartan.

2.2 Detaljplanens beredning

Det &r en unik och speciell gatuutformning foreslagen i hela
Slakthusomradet. Systemhandlingen for planomradets gator, torg
och parker har, enligt stadens rutiner i Ledstangen, varit pa remiss
hos trafikkontoret. Det &r en balansgang att detaljplanera allmanna
anlaggningar tillrackligt mycket innan alla granser for olika
markanvandningar &r klart definierade och kan faststallas. Av dessa
skal ser trafikkontoret att ytterligare granskningar och justeringar
kommer att behdva goras i det fortsatta arbetet. Det medfor att
projektet inte bor ga vidare med befintliga systemhandlingar utan
revideringar. Trafikkontoret har flera tankar och idéer kring de
I6sningar som foreslas i detaljplanen och vill vara med och bidra till
en hallbar ny stadsdel.

2.3 Trafikkontorets detaljerade synpunkter och medskick till
fortsatt arbete

Tillganglighet

Kontoret staller sig bakom visionen och den héga ambition som
finns i projektet. Kontoret vill vara med och bidra till att omradet
blir tillrackligt funktionellt och tillgangligt. Omradet kommer
omfatta manga gator och platser som ska vara tillgangliga for
allman trafik och for allméanheten. Manga viktiga funktioner ska
inrymmas och god gestaltning ska genomsyra den nya stadsdelen.
For att uppnd detta anser kontoret att vissa revideringar behéver
goras. Det finns exempel dér trafikkontoret har fatt gora omfattande
ombyggnationer av ytskikt dar gestaltningsprinciper inte har tagit
tillracklig hansyn till allméanhetens nytta och behov av god
tillganglighet.

Kontoret har lyft fram ett antal synpunkter underhand i projektet
kring utformningen av ledstrak och deras placering for god och
trafiksaker orienterbarhet, deras bredd, val av mer halkfriamaterial,
synbarhetstest av kontrastmarkeringar samt niva- och
materialskillnader.

Nedan foljer nagra konkreta exempel pa sadana synpunkter som
inte har omarbetats till detaljplaneférslaget:
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e Frisen av smagatsten pa kvartersmark och allman plats bor
upphora helt i en passage mot alla entréer for en slatare och
mer tillganglig belaggning.

e Stalkanten som ar placerad mitt i frisen av smagatsten, som
avser skilja gatumark fran kvartersmark utgor en snubbelrisk
da den ar 1ag och ligger mitt i ett sammanhangande material.
Ett avvikande material for kvartersmarken jamfort mot den
allménna platsen &r att féredra.

e For synbarheten ar det viktigt att ha olikfargade material pa
ytor avsedda for olika funktioner. P4 samma satt r det
direkt olampligt med olikfargade material i en yta som inte
har en viktig funktion, t.ex. att frisen sticker ut i synlighet i
jamforelse med gangbana och korbana.

e Den foreslagna 6ppna dagvattenrannan i stal &r olamplig da
den dels blir hal och dels bade utgor en snubbelrisk och en
risk att fastna med t.ex. rullstolshjul.

e En tackt dagvattenranna kan dock ocksa vara otillganglig
om lov, skrép och grus tépper igen den vilket kan orsaka
sma lokala 6versvamningar med utokad risk for halka vid
kallt véder och isbildning.

Kontoret rekommenderar att dagvattenavrinning sker till tradgropar
och planteringshaddar med skelettjord for lokalt omhandertagande
av dagvatten.

Stadsmiljo och gestaltning

Awven utifrén ett drift-, underhalls- och reinvesteringsperspektiv ar
de foreslagna materialen och utformningarna komplicerade.
Kontorets berakningar for Slakthusomradet visar att den bedémda
driftskostnaden per kvm ar nara fem ganger dyrare &n i stadsdelen
Ostermalm.

Kontoret har begrénsad erfarenhet av betonghallar i den storleken
som foreslas, de har troligen god robusthet och ar bra ur ett
livslangdsperspektiv. Deras storlek kréver dock att sérskild omsorg
ges vid anlédggandet sérskilt vid olika materialméten. En annan
forutsattning ar att det inte ligger ledningspaket eller annan teknik
under som med viss frekvens behover nas. Da okar risken for
séttningar och trasiga plattor.

Nedan foljer en del andra synpunkter:

e Betonghallarnas bredder foreslas anpassas till gatans bredd.
Det ar en god tanke ur gestaltningsperspektiv men
medféljande kostnader och administration for lagerhallning
av olika storlekar ar orimligt sett ur ett langre tidsperspektiv.
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Har har kontoret flertalet exempel pa miljoer dar kontoret
inte klarar av att uppfylla gestaltningsvisioner 6ver tid.

e En tackt dagvattenranna kraver hog frekvens av drift da 1ov,
skrép och grus latt tapper igen gallret och snabbt fyller den
grunda ranndalen. Det kan i sin tur orsaka sma lokala
oversvamningar med utdkad risk for halka vid kallt vader
och isbildning.

e | gestaltningen av torget vid Kylhusgatan visas ett annat
markmaterial for ytan med uteservering. Det avvikande
markmaterialet markerar da uteserveringens utbredning
vilket kan medftra att ytan tolkas privat istallet for allman
plats.

e | planbeskrivningen star att det finns fysiska spar kvar efter
den tidigare jarnvagen som ledningsstolpar av jarn och rester
av perrong. Beskriv gdrna om och hur detta ska bevaras och
anvandas i gestaltningen.

Gator och trafik

Trafikkontoret tycker att det &r positivt att projektet vill ha laga
hastigheter for god trafiksakerhet. Kontoret har dock svart att
bedoma trafiksakerheten och lampliga gatusektioner da
planférslaget saknar en redovisning av uppskattade och berédknade
fordonsfloden for olika gator. Planférslagets koncept med
lokalgator av karaktaren lagfartsgator ar ndgot som kontoret kan
tanka sig att préva men pa farre platser an i planforslaget. De
foreslagna gatutypernas trafikfunktion och utformning behdver
ocksa studeras vidare sett till trafiksékerhet, tillganglighet, drift- och
underhallsaspekter.

| dag ar Slakthusomradet till stora delar avstangt under kvallstid,
vilket forenklar polisens mojligheter att stanga av omradet for
biltrafik i samband med stérre evenemang. Slakthusomradet med
sitt nya innehall 6ppnar upp for alternativa fardvagar som kan
behdva klara storre trafikméngder. Avstangningarna kan dven
komma att begransa boendes/verksamheters tillgédnglighet till
omradet. Det innebér att kontoret anser att planforslaget behover
medge att fler gator kan fungera som mdjliga uppsamlingsgator
mellan huvudgatorna i det primdra vagnatet.

Hallvéagen foreslas kunna trafikeras med buss i sin egenskap som
lokal huvudgata. Motsvarigheten till Hallvagens gatubredd i Gata
Stockholm &r huvudgata med enbart enkelriktad trafik.
Trafikkontoret anser darmed att den féreslagna sektionen ar for
smal for att inrymma samtliga funktioner som en lokal huvudgata
behdver innehalla, bland annat sett till framkomligheten genom
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omradet. Sett till Gata Stockholm sa rekommenderar trafikkontoret
for huvudgator en generell gatusektion med en bredd om minst 20-
23 m. Denna bredd kan frangas i kortare sekvenser da k-markta
fastigheter utgor en reell begrénsning av tillgangligt utrymme. Det
innebér att gransen mellan gatumark och kvartersmark i
detaljplanen behover justeras for att uppna en hogre standard genom
bredare gatusektion.

Utifran de trafiksiffror som kontoret tagit del av underhand, fran
Swecos trafikutredning (november 2015) anser kontoret att
signalreglering bor utredas for Hallvagens korsningar mot
Palmfeltsvégen och Arenavégen, mojligen dven for korsningen
Charkméstargatan/Hallvégen.

Gang - cykeltrafik

Ambitionen om att fordon ska rora sig pa gaendes villkor &r positiv.
Det ar dock inte alltid den mest trafiksakra, trygga och tydliga
utformningen. De platser i det offentliga rummet déar ingen biltrafik
ska forekomma bor tydligt urskiljas fran de ytor dar bilar kan/far
forekomma. Spontan lek och vistelse kan héra hemma i det
offentliga rummet men det star i viss motsats till en tydligt lasbar,
trygg och saker gatumiljo. Det ar darfor 6nskvart att en storre
urskiljning gors mellan olika typer av ytor, deras innehall och
lampliga funktioner.

Forutsattningarna for cykling i omradet beskrivs som goda, men i
handlingarna tillhdrande planférslaget saknar kontoret tydligare
redovisning av systemet i kartor och typsektioner med angivna matt.
Kontoret saknar ocksa en redovisning av hur Slakthusomradets
cykelinfrastruktur kopplar till omkringliggande nét.

Kontoret dnskar att parkvagen mellan Palmfeltsvdagen och
Slakthusgrands forlangning utformas for att innehalla bade gang-
och cykeltrafik. Det blir da ett helt bilfritt alternativ, bade for
rekreation och for transport till skola, idrott och service.

Park och naturmark

| planprogrammet framgar att slakthusomradet idag har ett lagt
naturvarde och dessutom utgor en barriar for manga arter. Nu nar
det kommer att anldggas mycket gronska ar det ett bra tillfalle att
inte bara hoja naturvérdena utan dven binda ihop de biologiska
sambanden i en storre skala. Projektet bor, i samarbete med
Miljoforvaltningen, se 6ver vilka ekologiska spridningssamband
som finns runt omkring Slakthusomradet och hur dessa kan stérkas i
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och med val av véxter. Garna i samarbete med Milj6férvaltningen
som arbetar med att ta fram Strategi for biologisk mangfald.

Kontoret bedomer att fickparken i kvarter Q &ar en plats som
inbjuder till langre vistelser och 6nskar att projektet utrustar och
utformar den typen av platser utifran det perspektivet. Utformning
och utrustning skulle kunna samspela béttre.

Planforslaget innehaller planteringar pa kvartersmark langs flera
fasader. Eftersom det i manga fall & smala ytor som planteringarna
kommer anlaggas pa, kommer det kravas avancerade
vaxtbaddsuppbyggnader samt att vattentillforsel sakerhetsstélls.
Risken med den typen av planldggning ar att det som visuellt
uppfattas inga i gatumiljon kan se skrapigt och trakigt ut om inte
fastighetsagarna anlagger och skoter om véxtbaddar och véxter pa
ratt satt. Farre, samlade och stérre gronytor i eller i anslutning till
gaturummet pa allman plats ar darfor att foredra.

Enligt planbeskrivningen sa har Slakthusomradet en sarskild
potential for kulturverksamheter. Detta stdammer éverens med den
framtagna gestaltningen, men borde kunna utvecklas ytterligare,
t.ex. genom att den stora grasytan i Fallan kan anvéndas for
parkteatern, skolupptrddanden och liknande med mindre justeringar.

Lekytorna i naturparken kan garna vara lite mer sammanhéangande,
sd att en ansvarig vuxen kan ha uppsikt 6ver flera barn som leker
med olika lekredskap.

Avfallshantering ur trafiksynpunkt

| planbeskrivningen star det att planerad bebyggelse i
Slakthusomradet ansluts till sopsugssystem, vars sopsugscentral
ingér i detaljplan fér Konstgjutaren (Arstastraket). Kontoret anser
att det innebdr ett alltfor stort beroende mellan olika deletapper i
stadens utbyggnad. Slakthusomradet bor under utbyggnadstiden
(uppemot 10 ar) klara sin egen avfallshantering genom tillfallig
mobil sopsug, kopplat till det fasta sopsugssystemet. Samnyttjandet
av storre system mellan olika detaljplaneomraden staller hoga krav
pa att erforderliga avtal tecknas i god tid mellan staden och
byggaktoren for att sékerstélla den aktuella I6sningen.

| planbeskrivningen star att endast tre fraktioner sorteras i sopsugen
och att andra fraktioner ska hamtas i miljorum pa kvartersmark.
Staden onskar att sadan insamling sker pa ett fatal samordnade
platser dar trafikforingen fungerar val. Planforslaget behover
redovisa var det planeras ske.
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Parkering och mobilitet

Detaljplanens mobilitets- och parkeringsstrategi ar valformulerad
och tydlig men skulle kunna vassas ytterligare avseende
ambitionsniva, sett till det mycket attraktiva planlaget.
Trafikkontoret stéller sig bakom de beddmningar och
uppskattningar som gjorts for olika parkeringstal men ser framfor
sig att ett lagre parkeringstal, om ndédvéndiga mobilitetstjanster
gors, kan bli aktuellt sarskilt for kvarter ndrmast kollektivtrafikens
hallplatser. Det ar viktigt att &ven beakta parkeringsmojligheterna
for cyklar och barnvagnar vid forskolor.

Kontoret anser att parkering for rorelsehindrade kan klaras inom 10
m fran entréer med en dversyn av gatutyper och deras utformning.
Det &r av stor vikt att projektet tar ansvar for en god tillganglighet i
omradet.

Leveranser ar en viktig fraga i en stadsdel med blandade funktioner
och verksamheter. Kontoret dnskar att detaljplanen tydligare
redovisar var olika fastigheters leveranser planeras ske. Ett
onskemal &r ocksa att projektet sakerstaller att mobilitetshubben
erbjuder samordnade leveranser och omlastning for distribution av
varor inom Slakthusomradet med mindre och farre fordon.

Ulrika Persson
Enhetschef
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