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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for sin del genomfdérandebeslutet och
foreslar att kommunfullmaktige godkanner forslaget till
genomforande av reinvesteringsatgarder for gatuytor med
tillhérande anordningar 2020-2023, och att trafikndmnden
medges rétt att genomfdra projektet till en investeringsutgift om
480 mnkr

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Fredrik Alfredsson
T.f. Avdelningschef

Sammanfattning

Trafiknamnden &r stadens vaghallare av det kommunala vagnétet,
som bland annat innefattar cirka 2 500 km korbana och 3 000 km
cykel- och gangbana. For att skydda stadens befintliga anlaggningar
och deras funktion arbetar staden med reinvesteringar. Som
reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte av anldggningar som
far oférandrad funktion, men férnyad livslangd. Upprustningarna
innebér en kvalitetshdjning och motverkar samtidigt 6kade
driftskostnader.

| detta reinvesteringsprogram fokuserar kontoret pa att forbéttra
trafiksékerheten och kvaliteten for gang-, cykel- och
kollektivtrafikanter enligt stadens framkomlighetsstrategi.
Reinvesteringsprogrammet som redovisas i detta d&rende omfattar en
budget om 480 mnkr fordelat pa fyra ar, vilket ger 120 mnkr per ar.
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Av dessa 120 mnkr avser 20 mnkr of6rutsedda
reinvesteringsatgarder.

Bakgrund

Trafiknamnden &r stadens vaghallare av det kommunala vagnétet,
som bland annat innefattar cirka 2 500 km kérbana och 3 000 km
cykel- och gangbana.

For att skydda stadens befintliga anldggningar och deras funktion
arbetar staden med reinvesteringar. Som reinvesteringar betraktas
upprustning/utbyte av anlaggningar som far oférandrad funktion,
men fornyad livslangd. Detta kan till exempel vara utbyte av
belaggning sa som asfalt, betongplattor eller utbyte av kantsten.
Ibland kan en anlaggning fa en annan teknisk losning i samband
med reinvestering. Den langsiktiga malsattningen med
reinvesteringar ar att motverka det successivt 6kande akuta
underhallsbehovet.

Den 15 december 2010 antog kommunfullmaktige en drift- och
underhallsstrategi for trafiknamndens vaghallning. Syftet med
strategin &r att tydliggora behovet av langsiktighet och systematik,
for att sakra en stadig och driftekonomiskt hallbar drift- och
underhallsplanering for stadens miljéer och anlaggningar genom att
satsa pa reinvesteringar och 6ka deras andel av
investeringsbudgeten.

Under aren 2012-2018 genomfardes ett reinvesteringsprogram for
gatuytor och tillhérande anordningar till en total utgift om 495,4
mnkr.

Den 11 juni 2018 togs inriktningsbeslut i kommunfullméaktige
géllande ett nytt reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande
anordningar for aren 2019-2023 till en berdknad investeringsutgift
om 550 mnkr.

Den 14 februari 2019 togs genomfoérandebeslut i trafikndmnden
géllande arbetsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar
for ar 2019 till en beréknad investeringsutgift om 100 mnkr.

Genomforandebeslut for 2019 ars arbetsprogram togs i
kommunfullmaktige den 6 maj 2019.

Separata reinvesteringsprogram och beslut
Forslaget till genomférandebeslut beror inte reinvestering i park,
eftersom detta ingar inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar. Vad
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galler de kommuncentrala parkerna (Berzelii Park, Kungstradgarden,
Stromparterren, Norra Bantorget, Arstafaltet och Jarvafaltet), som
ingar i namndens ansvar, tas ombyggnationer och
reinvesteringsbehov upp som sérskilda darenden, och inryms inom
trafikndmndens investeringsbudget.

Reinvesteringar som uppgar till betydligt stérre summor, sasom
reinvesteringar av trafikleder och industriomraden, tas upp som
egna &renden.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samréad har skett med
stadsledningskontoret den 22 oktober 2019.

Mal och syfte

Styr- och strategidokument

Stockholms &r en stad i tillvaxt, med kraftig befolkningsokning,
Okad exploatering och fortatning i bebyggelse och 6vrig
infrastruktur. Trafikkontoret ser en finansiering for att langsiktigt
sakra underhall av stadens anlaggningar som en forutsattning for att
realisera denna vision. De omfattande investeringar som nu
genomfors for fler bostader, utdkad service och satsningar for béttre
trafiklosningar forutsétter en reinvesteringsstrategi som svarar upp
emot den tillvéxt som sker.

Det eftersatta underhallet ar omfattande, det framtida behovet av
funktion och hallbarhet for stadens anlaggningar blir &n mer
omfattande. Stadens framkomlighetsstrategi patalar behovet av att
styra om resande fran bil till gang-, cykel- och kollektivtrafik och
cykelplanen innebar en kraftfull utbyggnad av cykelbanenatet, samt
starkt drift- och underhall av befintligt nat.

Okad befolkning, fler trafikrorelser och tatare bebyggelse innebér
direkta och omfattande pafrestningar, och darmed kostnads-
okningar, pa stadens anlaggningar. Detta har varit vagledande for
behovsprioritering, for samordning med andra aktorer samt for
atgardsprogrammets genomforande.

| detta reinvesteringsprogram fokuserar kontoret pa att forbattra
trafiksékerheten och kvaliteten for gang-, cykel- och
kollektivtrafikanter enligt stadens framkomlighetsstrategi samt
motverka okade kostnader for drift och akut underhall.

Projektmal
Upprustning av stadens gatuytor och utbyte av anlaggningar ar
nodvéndigt for att sékerstalla befintliga anldggningars funktion.
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Upprustningarna innebdr en kvalitetshojning och motverkar
samtidigt 6kade driftskostnader.

Omfattning och avgransningar
Reinvesteringsprogrammet omfattar en budget om 580 mnkr, varav
480 mnkr redovisas i detta arende.

Under 2019 har kontoret inventerat behovet av reinvesteringar runt
om i staden. Behovet &r stort och allt kan inte atgardas pa en gang,
varfor kontoret har tagit fram prioriteringsgrunder som presenteras
nedan. Utifran dessa har kontoret prioriterat bland de méjliga
atgarderna for att fa ut mesta mojliga nytta for investerade medel.

Prioritering i rangordning | Beskrivning

F.antsten, Tutningar pa gangbanar,
potthil, sprickbildringar,
kantstenssinkningar
[tillaZnglighet), zparbildningar
Fotthal, zparbildningar,
=prickbildningar, buller- ach
vibrationzomraden, busshillplatser,
gamla schakter

Sparbildringar, zprickbildningar,
potthil, sparigata
[sparvagniteirbana)
Cparbildringar, tillganalighet,
lutringar pa gangbanar, trazig
beldggning, tridréteer, aingstrak,

1. Trafik=skerhet

2. Farbartrad kvalitetiMlinskade
driftskostnader

3. Framk.omlighet
kallektivtrafiken

4. Framkomlighet gangtrafik

skola
8. Framkomlighet cykel i Sparbildningar, sprickbildningar,
blandtr afik, patthal,

Tabell 1, prioriteringsgrunder for reinvesteringar

Omrade Antal projekt | Utgift
Spanga-Tensta, Hasselby-Vallingby | 30 44 362 500 kr
Bromma, Rinkeby-Kista 21 50 000 000 kr
Kungsholmen 21 41 045 000 kr
Norrmalm 19 45996 000 kr
Vastra Soderort 17 57 100 000 kr
Sodermalm 23 55 904 000 kr
Ostermalm 29 50 125 000 kr
Ostra Soderort 31 48 800 000 kr
Oférdelat 74 667 500 kr
Récken och portaler 12 000 000 kr
Totalt 191 480 000 000 kr

Tabell 2, foreslagna projekt utifran prioritering.
Samtliga planerade reinvesteringsprojekt finns listade i bilaga 1.

I inriktningsbeslut for reinvestering av gatuytor med tillhérande
anordningar som beslutades i kommunfullméktige den 11 juni 2018
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ingick reinvesteringar av trad och sma platser och torg. Dessa har
nu lyfts ut fran reinvesteringsprogram for gator med tillhérande
anordningar och kommer att planeras och redovisas i ett separat
program. Pa detta satt renodlas reinvesteringsprogrammet for gator
med tillhérande anordningar och reinvesteringar av trad och sma
platser och torg synliggors i kontorets budget pa ett tydligare satt.

| kontorets investeringsbudget inryms programmet for sma platser
och torg med 14 mnkr ar 2020 och 30 mnkr fr o m ar 2021, samt
programmet for trad med 25 mnkr per ar, varav 10 mnkr avsatts till
aterplantering.

Att reinvesteringsprogram for gatuytor nu har renodlats innebér
bl.a. att kontoret planerar for atgarder pa flera gator &n vad som
angivits i inriktingsbeslutet upp till en planeringsniva om 120 mnkr.
Eftersom reinvesteringsprogrammet kommer att genomforas under
flera ar kan den arliga volymen variera.

Under 2018 6kade kostnaderna for akuta underhallet och till foljd
av detta tog namnden den 23 maj 2019 beslut om
reinvesteringsatgarder for kollektivresenarer och gangtrafikanter om
25 mnkr. | arendet redovisades att behovet av reinvestering pa
stadens gatuytor ar storre an vad som inrymts i det beslutade
reinvesteringsprogrammet for 2019. For att undvika extra &renden
till namnaden, och med erfarenhet av de senaste arens milda vintrar
med stora temperatursvagningar som orsakar hart slitage pa
gatornas belaggning, avsétts 20 mnkr for de atgarder pa gator som
inte kan forutses nu.

Forslaget till genomférandebeslut berdr inte heller reinvestering i
park, eftersom detta ingar inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar.
Vad galler de kommuncentrala parkerna (Berzelii Park,
Kungstradgarden, Stromparterren, Norra Bantorget, Arstafaltet och
Jarvafaltet) som ingar i ndmndens ansvar, tas ombyggnationer och
reinvesteringsbehov upp som sarskilda arenden, och inryms inom
trafikndmndens investeringsbudget.

Projektorganisation

Reinvesteringsprogrammet kommer att bedrivas som ett
investeringsprojekt dver 50 mnkr enligt projekthandboken som
foljer kontorets projekthanteringsstrategi. SSIP kommer att anvands
som verktyg i projektet.

En projektorganisation kommer att tillsattas i samband med
verksamhetsplaneringsarbetet infor 2020.
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Bestallare ar avdelningschef pa trafikkontorets stadsmiljoavdelning.
En styrgrupp och en huvudprojektledare kommer att tillsattas.
Omradesansvariga gatuingenjorer pa stadsmiljoavdelningen
kommer utses som delprojektledare.

Konsekvenser

Trygghet och trafiksdkerhet

Hur stadens gator underhalls har betydelse bade for hur trygg och
hur trafiksdker staden upplevs. Upplevelsen av trygghet kan dka pa
platser som ar bade hela och rena, sa ocksa upplevelsen av att det
finns nagon som bryr sig om och tar hand om den gemensamma
stadsmiljon.

| stort sett alla reinvesteringsatgarder som kontoret utfér inom detta
reinvesteringsprogram okar trafiksakerheten for alla eller nagon av
de prioriterade trafikantgrupperna. Trafiksdkerheten har varit den
hogst prioriterade faktorn nar programmet tagits fram.

4 sep. 2019 08:54:51

Figur 1. Potthal och sprickbildningar

Forbattrad kvalitet/Minskade driftskostnader

Enstaka lagningar, sa som exempelvis lagningar av potthal och
sprickbildningar, eller enstaka justeringar av l6sa gangbaneplattor
belastar kontorets driftsbudget medan reinvesteringar belastar
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kontorets investeringsbudget. Detta galler for alla ytor, vare sig det
handlar om gangbana, cykelbana eller kérbana.

Att anlédggningarnas funktion sakerstalls och trafiksékerheten okar
leder ocksa till en forbattrad vinterdrift. Hela och plana ytor, dar det
ar enkelt for vintervaghallningsmaskiner att komma at och dar det
ar mindre risk for ansamlingar av vatten som sedan fryser till is och
blir hala, ger forutsattningar for en battre vinterdrift.

Genom att prioritera reinvesteringsatgarder pa gator dar det ar extra
manga potthal och sprickbildningar eller dar extra svara
sparbildningar finns kan trafikkontoret minska driftskostnader for
tillfalliga lagningar och atgarder och samtidigt hoja kvaliteten pa
gatorna.

Genom att gora reinvesteringar i gangbanor dar gamla schakter har
gatt och dar sattningar har bildats kan kontoret hoja kvaliteten pa
gangbanorna och samtidigt minska driftskostnaderna for de
tillfalliga atgarderna som bland annat bestar i att ratta till 16sa och
ojamna gangbaneplattor.

Flgur 2 Losa gangbaneplattor

Busshallplatserna i staden &r utsatta for ett hart slitage i och med
bussarnas start- och stannanderdrelser. Dessa ytor beldggs darfor
ofta med ett hardare material, cementstabiliserande betong, vid
reinvestering. Detta Okar livslangden pa anlaggningen och minskar
de tillfalliga atgarderna och darmed driftskostnaderna.
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Framkomlighet och trafikséakerhet for kollektivtrafiken
Kollektivtrafikresenarer kan drabbas hart om en gata har fér manga
eller stora potthal eller sprickbildningar eftersom busstrafiken kan
stallas in pa grund av dessa. Trafikkontoret samarbetar med
bussbolagen i dessa fragor och prioriterar lagningar pa gator som
trafikeras av kollektivtrafik. Sparbildningar i bussgator skapar en
forsamrad upplevelse och framkomlighet for
kollektivtrafikresenarer, darfor prioriterar kontoret atgarder pa dessa

gator.

Figur 3. Potthal och gamla lagningar

Kontoret har en god kommunikation med bussbolagen och
genomfor akuta atgarder nar dessa uppstar, exempelvis efter en
vinter med svar tjéle eller isbildningar som skadar belaggningen.
Detta &r ett exempel pa hur den budget for akuta atgarder om 20
mnkr per ar som ar avsatt i reinvesteringsprogrammet kommer
anvandas.

Reinvesteringar behover goras pa gator dar trafiken skapar hdga
buller- och vibrationsnivaer. Hoga bullernivaer ar skadliga for
hélsan och det finns riktlinjer som ska foljas enligt plan- och
bygglagen (PBL). Miljéforvaltningen har tagit fram stadens
riktlinjer som kontoret foljer. HOga vibrationer kan vara skadliga for
fastigheter. For att minska buller och vibrationer kan exempelvis
stenen i asfalten minskas i storlek.,.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Documentl

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stadsmiljo Dnr T2019-02921
Sida 9 (16)

Framkomlighet och trafiksakerhet for gangtrafikanter

Om gangbaneplattor eller kantstenar utmed gangbanor saknas eller
ar trasiga ar risken for att snubbla eller skada sig genom
vrickningar, stukningar eller i varsta fall benbrott st6rre an om
gangbaneplattorna eller kantstenen ar hel och sitter pa sin ratta
plats. Samma sak géller for tradrotter som har letat sig upp genom
asfalten eller orsakat skador och veck pa asfalten.

Figur 4. Ojamn gangbana
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Figur 5. Trasiga gangbaneplattor

Felaktiga lutningar pa gangbanor kan leda till att vattensamlingar
uppstar och pa vintern riskerar dessa vattensamlingar att frysa med
en okad risk for halkskador for gangtrafikanter som foljd. Felaktiga
lutningar i form av for kraftiga lutningar kan & andra sidan leda till
att exempelvis personer med funktionsnedsattning och &ldre
manniskor med rullator har svart att ta sig fram pa gangbanorna.

Trafikkontoret har under manga ar arbetat for att forbattra
trafiksdkerheten och tillgangligheten for ménniskor med
funktionsnedséttningar i och med att sdnka kantstenen vid
overgangsstallen. I alla reinvesteringsprojekt som genomfors, dar sa
ar mojligt, sdnker kontoret kantstenen och genomfoér de
tillganglighetsatgarder som kontoret har tagit fram som standard. |
varje enskilt projekt ses tillgangligheten 6ver och ett aktivt beslut
fattas utifran platsens forutsattningar och projektets totala budget.
Genom reinvesteringarna 6kar darmed tillgangligheten successivt
over hela staden.
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T

Figur 6. Tillfallig tillganglighetsatgérd samt potthal

Potthal och sprickbildningar i asfalten ar en trafiksékerhetsrisk for
flertalet trafikanter, déar framfor allt oskyddade trafikanter sa som
cyklister och gangtrafikanter har en hogre utsatthet &n bilister.

Sparbildningar i gator blir en sarskild trafiksakerhetsrisk for
gangtrafikanter nar de ska passera vid 6vergangsstallen, for
cyklister och for andra oskyddade trafikanter.

Framkomlighet och trafiksakerhet for cykel i blandtrafik
Med cykel i blandtrafik menas strackor som cyklister trafikerar men
dar det saknas cykelbana eller cykelfalt.

Manga av stadens mindre gator trafikeras av cyklister som ar pa vag
fran sin bostad till kollektivtrafik, skola eller arbete. Genom att
genomfora reinvesteringar pa dessa gator, sa som exempelvis
atgardande av sparbildningar, sprickbildningar och potthal 6kar
bade trafiksékerheten och framkomligheten for stadens cyklister.
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Figur 7. Sparbildningar
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Figur 8.Potthé’1l, prickbildning och sparbildning
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| detta reinvesteringsprogram ingar aven att byta ut trasiga racken

och portaler. Till detta kommer avsattas 3 mnkr per ar.
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Skréapkorgar och gatumaébler
| reinvesteringsprogrammet ingar ocksa att byta ut skrapkorgar och
gatumobler till en summa om 1,2 mnkr per ar.

Anpassningar och justeringar

Reinvesteringar behdver i vissa fall genomforas tidigare an planerat
och arbeten av oférutsedd karaktar kan uppsta. Dessa arbeten galler
frémst:

1. Slitage efter vintersdsonger med stora temperaturskillnader.

2. Exploateringar dar de existerande vagarna far bara laster
som gatan inte &r byggd for.

3. De trafikomlaggningar som sker till foljd av alla de
infrastruktursatsningar som gors i staden dar trafiken leds
om till gator som inte ar kénda i férvdag och som inte ar
dimensionerade for denna belastning.

4. Trafikforingen disponeras om, exempelvis busstrafik som
far ny strackning.

Dessa typer av reinvesteringsatgarder har en sarskild avsatt budget
om 20 mnkr per &r inom reinvesteringsprogrammet.

Tidplan
Efter beslut i ndmnden kommer detta &rende lamnas 6ver till
kommunfullmaktige att besluta om under forsta kvartalet 2020.

For arbetenas genomférande kommer befintliga arsentreprendrer
anvandas och upphandlingen for dessa ar redan klar.

| tjansteutlatande for inriktningsbeslut som beslutades i
kommunfullméktige 2018-06-11 beskrevs hur atgardsprogram och
aterrapportering ska ske till namnd och kommunfullmaktige arligen.
Efter samrad med stadsledningskontoret foreslar kontoret att de
kvarstaende aren (2020-2023) redovisas samlat.

Redovisningsarenden till trafiknamnden kommer ske arligen nar de
arliga arbetsprogrammen ar klara. Detta beraknas ske under forsta
kvartalet arligen efter genomférande.

Det foreslagna reinvesteringsprogrammet planeras vara avslutad ar
2023 oavsett om de planerade medlen har forbrukats eller inte under
den angivna perioden. FOr att sdkerstalla en oavbruten hog
reinvesteringsniva kommer planering for ett nytt
reinvesteringsprogram att pabérjas i god tid for att kunna
genomforas fr.o.m. ar 2024.
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Riskanalys

Reinvesteringsarbeten planeras sa att begransningarna i
framkomligheten blir sa sma som mdjligt. Genom samplanering av
kontorets och andras arbeten kan det bli farre och mer kortvariga
storningar.

Arbeten kan tidvis medféra bullerstorningar. Genom skyddsatgarder
och god information gar det att motverka upplevda problem i
omgivningen. Kontorets ambition &r att den totala miljon ska vara
forbattrad nér arbetena blivit slutférda. Exempelvis ska en 6kning
av gang- och cykeltrafik stimuleras genom forbattrade gang- och
cykelbanor.

Samordning med Gvriga arbeten i stadens gator, sa som exempelvis
de ledningsdragande bolagens arbeten, medfor stor risk for att
reinvesteringarna inte blir s samordnade som skulle behdvas
och/eller att de blir fordrdjda jamfoért med vad som vore 6nskvart.
Kontoret har hojt ambitionen att styra till planerade tidssamordnade
arbeten. Trafikkontoret har utifran detta samordningsbehov tagit
fram ett systemstdd, Gatuarbete samordnad projektplanering (GSP),
for att forenkla och forbattra samordningen av de arbeten som sker i
staden.

IT-systemstod

| Budget 2020 har kontoret fatt i uppdrag att i samband med beslut
om investering och reinvesteringar skapa attraktiva vistelsemiljoer
och analysera drift- och underhallskonsekvenserna samt uppratta
och félja noggranna drift- och underhallsplaner for anlaggningarna
for att sékerstélla en optimal forvéantad livslangd.

Trafikkontoret saknar idag ett komplett anldggningsregister for
gatuanlaggningar. Kontoret arbetar med att utveckla ett sadant
anldggningsregister "Gata”. Med ett komplett anlaggningsregister
kan en mer systematisk planering for gators upprustning géras och
berdkningar kan pa sikt géras med automatik pa nar
upprustningarna forvéntas behdva genomforas baserat bland annat
pa nar gatan byggdes/rustades senast och den arliga dygnstrafiken.

For att sékerstélla uppgifterna om reinvesteringarnas utférande
registrerar kontoret dokumentationen fran varje reinvesteringsatgard
i stadens &rendehanteringssystem Public 360.

Ekonomi
Som beskrivits ovan godkande kommunfullméktige i maj 2018
inriktningsbeslut for reinvesteringsprogram for gatuytor och
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tillhorande anordningar till en berdknad investeringsutgift om 550
mnkr. Enligt inriktningsbeslutet skulle atgardsprogram presenteras
infor varje ar. Efter samrad med stadsledningskontoret foreslar
kontoret att de kvarstaende aren (2020-2023) redovisas samlat.

Den preliminéara arliga volymen foreslas uppga till 120 mnkr, vilket
innebdr att totala utgiften for programmet berdknas till 580 mnkr,
varav 480 mnkr redovisas i detta drende. | den féreslagna volymen
pa 120 mnkr per ar ingar 20 mnkr for atgarder av oférutsedd
karaktar som kan uppsta bl.a. till foljd av vintersasonger med stora
temperaturskillnader. Preliminart har dessa atgarder inte inrymts
inom budgeten, men trafikkontoret har for avsikt att genomféra dem
om behovet uppstar och utrymme finns i budget respektive ar.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar
2021. Kapitalkostnaden, som beraknas till cirka 6,6 mnkr ar 2021,
okar darefter till 26,1 mnkr ar 2025, och minskar sedan med gjorda
avskrivningar. Kapitalkostnaden &r berdknad med en genomsnittlig
avskrivningstid pa 20 ar och en intern ranta om 0,5 procent.

Kapitalkostnad (i mnkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Avskrivningar 6,0 12,0 18,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Internranta 06 12 17 22 21 20 19 17 16
Summa kapitalkostnad 6,6 13,2 19,7 26,2 26,1 26,0 259 257 25,6

Figur 9. Fordelning av kapitalkostnader 6ver tid

Pa grund av véaxande befolkning, fortatningar av staden, okad
trafikvolym och en allt aldrande infrastruktur 6kar behov av
forstarkta driftinsatser och akuta underhallsatgarder i staden. Det
foreslagna investeringsprogrammet syftar bl.a. till att motverka de
okade drift- och underhallskostnader. Enligt den férnyade
inventeringen som har gjorts under 2019 kommer
reinvesteringsbehovet enligt kontorets bedémning att vara fortsatt
stort &ven efter det att det foreslagna reinvesteringsprogrammet har
genomforts kommande ar.

En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvarde om 425,5 mnkr.
Nuvardesberékningen redovisas i bilaga 2.

Jamstalldhetsanalys

Som ett led i kontorets arbete med jamstélldhetsintegrering &r det
viktigt att regelméssigt analysera de prioriteringar och den
resursfordelning som gors utifran ett jamstalldhetsperspektiv.
Studier visar att skillnaderna mellan hur man och kvinnor reser i
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Stockholm ar relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar 6ver tiden.

Jamstalldhet i transportsystemet handlar inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada kénen ska ha samma
mojligheter. Genom reinvesteringsatgarder uppratthaller kontoret en
god standard pa stadens gangbanor och gator trafikerade av bussar,
vilket bade 6kar tryggheten och upplevelsen av trygghet. Bristande
underhall, sasom dalig belaggning och gropar eller I6sa plattor eller
ojamnheter i belaggning pa gangbanor paverkar medborgares
trygghet och dérmed val av ressétt. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning &n man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet. Reinvesteringar i foreslagna program kan darfor ses som
positiva ur ett jamstalldhetsperspektiv, men utgér ocksa exempel pa
god planering som gynnar alla individer och grupper i samhéllet.

Trafikkontorets forslag

Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomférande och
foreslar att kommunfullmaktige godkanner forslaget till
genomforande av reinvesteringsatgarder for gatuytor med
tillhorande anordningar 2020-2023, och att trafikndmnden medges
ratt att genomfdra projektet till en investeringsutgift om 480 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Reinvesteringsprogram for aren 2020-2023
2. Nuvérdesberakning
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