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Inom stadsutvecklingsomradet Larsboda strand i anslutning till
trafikplats Larsboda pagar planering och byggnation av totalt cirka
4 500 bostader. Syftet med den samlade nya bebyggelsen &r att
tillskapa en lokal centrumbildning i ett lage som i dversiktsplanen
pekats ut for andamalet. Kartbilden nedan (bild 1) presenterar de
detaljplaner som tillsammans omfattar den samlade
stadsbebyggelsen omkring Trafikplats Larsboda. Detaljplanerna
utgors av:

1 — Karlsviks strand, 750 bostéader, skola m.m.
2 — Perstorp, 700 bostader m.m.

3 — Klockelund, 480 bostader m.m.

4 —Valdo 7, 180 bostader

Rodmarkerat omrade — Detaljplan Telestaden

Bild 1: Aktuellt detaljplaneomréde inramat av rod markering — Telestaden.
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Detaljplanen ar den enskilt mest omfattande planen i
stadsutvecklingsomradet och syftar till att mojliggora en
omvandling av det fore detta televerksomradet i Farsta som ar
lokaliserat pa 6mse sidor av Agesta Brovég narmast Trafikplats
Larsboda. Detaljplanen innehaller cirka 2000 nya bostader, tva
skolor, fem forskolor, en idrottshall och lokaler for handel, kontor,
verksamheter och service. Planen mojliggor en stor exploatering i
form av en stadsbildning som férutsétter en omfattande
ombyggnation av stora delar av gatumarken i anslutning till
fastigheten. En andrad utformning forutsatts for saval delar av
huvudvégarna Agesta Brovag, Marbackagatan, Larsbodavégen,
Perstorpsvagen som Trafikkontoret vaghaller samt det angransande
rampsystem till och fran Nynasvagen som tillhor Trafikplats
Larsboda och som ligger inom Trafikverkets ansvarsomrade.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret &r generellt positivt installt till stadsutvecklingen
omkring Trafikplats Larsboda som ur ett trafikperspektiv har
potentialen att 6verbrygga Nynadsvagens barridreffekt genom Farsta.
Den téta bebyggelsen ger ocksa underlag till ett langsiktigt mer
hallbart resande i omradet. Kontoret bevakar sarskilt fragor kring
alla trafikslags trafiksékerhet, framkomlighet och tillganglighet i
planarbetet.

Planomrade och anvandningsgranser

Plankartan innehaller illustrationslinjer pa gatumarken som visar
foreslagen utformning av allmén gata. Dessa bor plockas bort da de
kan ses som en lasning i handlingsfriheten for hur gatan utformas,
bade nu och for framtiden. Illustrationslinjer kan exempelvis skapa
forvantningar pa hur gatan ska utformas som sen kan visa sig svara

att uppfylla.

Trafikkontoret anser att kvartersstrukturen i hela planomradet bor
utformas med hornavskarningar intill korsningar med allménna
gator for att medge tillracklig sikt och framkomlighet. Storleken pa
avskérningarna bor anpassas till gatornas funktion och lokala
siktforhallanden.
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Gator och trafik

Trafikkontoret anser att planmaterialet saknar en tydlig 6versiktlig
redovisning av gator och strak och deras benamningar liknande den
som finns for den tillkommande bebyggelsens kvarter pa
plankartorna i illustration A och illustration C. En 6versiktlig
kartbild med redovisning av namn pa gator och strak motsvarande
den i bild 1 gor det enklare for lasaren att orientera sig och
forbattrar mojligheten att snabbt sétta sig in i och tyda forslagets
konsekvenser.

Planforslaget innebar en stdrre ombyggnation av det lokala
huvudvagnatet inom planomradet i syfte att stodja en mer
stadsmaéssig utveckling av Telestaden. For att studera
konsekvenserna av andrade gatuutformningar med framtida
trafikfloden har ett omfattande prognostiserings- och
simuleringsarbete genomforts som en del av detaljplanearbetet.
Trafikkontoret dnskar delta aktivt med att bestdmma funktionell
standard samt hitta lampliga, trafiksdkra och robusta utformningsval
géllande gatornas utformning som generellt bor folja riktlinjerna i
Gata Stockholm.

Kontoret vill podngtera att utrymmesbehovet for gatumarken inte ar
fullstandigt studerat och att anvandningsgranserna darfor kan
komma att behdva forédndras jamfoért med det nuvarande
planforslaget.

Trafikplats Larsboda

Trafikplats Larsboda kompletteras med en avfart i norrgaende
korriktning och en pafart i sodergaende riktning, funktioner som
idag saknas. Trafikplatsen ges en yteffektiv utformning som ar en
forutsattning for delar av detaljplanens exploatering och som
minskar det upplevda avstandet mellan Agesta brovag och omrédet
vid Drevviken.

Agesta brovag

Agesta brovig ges en ny utformning med utbyggt pendlingsstrak for
cykel pa 6mse sidor av korbanan, generdsa gangytor,
signalreglerade respektive hastighetssakrade Gvergangsstallen och
passager for oskyddade trafikanter. Det planeras en ny busshallplats
med plattformar i vardera riktningen pa strackan mellan bron och
Marbackagatan. Korsningen med Marbackagatan som i nulaget
utgors av en cirkulationsplats ersétts av en signalreglerad korsning.
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Bron 6ver Nynasvagen behalls men dess utrymme byggs om fran
nuvarande utformning med ett korfalt i vardera riktningen samt
gang- och cykelbana till att istallet innehalla totalt 3 korfalt. Gang-
och cykeltrafikens passage 6ver Nynasvagen styrs istallet till tva
nya gang- och cykelbroar som forlaggs invid respektive sida av den
befintliga bron.

Trafiksimuleringen av planforslaget har konstaterat att Agesta
brovag pa strackan mellan Marbackagatan och Perstorpsvégen ar
hart trafikerad under delar av dygnet. Trafiklosningen ar kénslig for
storningar till foljd av belastningen i kombination med tata
korsningspunkter.

Trafikkontoret anser att Agesta brovédg bor ges en robust utformning
pa saval stracka som i korsningar. Kontoret menar att den rorliga
trafiken p& Agesta Brovég ska prioriteras och att angéring langs
vagen genom planomradet darfor bor undvikas. Angoring och
leveranser till malpunkter langs vagen bor styras till andra mindre
belastade gator inom omradet. Busshallplatser ska utformas sa att
passage forbi stillastaende buss (for alla typer av fordon) ska
medges utan att inkréakta pa den motriktade trafikstrommen. Gatans
sektion bor folja principerna i Gata Stockholm.

Marbackagatan

Marbackagatan ges en ny utformning med utbyggt huvudstrak for
cykel, generdsa gangytor och en ny busshallplats. | det fortsatta
arbetet r det viktigt att tillrckligt utrymme sékerstalls i korsningen
mot Agesta brovag med hénsyn till bland annat de tillkommande
svangfalten. Det ar ocksa viktigt att busshallplatsen ges tillrackligt
utrymme.

Utformningen av busshallplatsen pa Marbackagatan innebér enligt
planforslaget att gdngbanan tycks hamna utanfor planomradet, se
bild 2. Alla gatans funktioner behéver inrymmas i gatuomradet.

Bild 2: Gangbanan hamnar utanfor planomradet (Plankarta del 1)
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Trafikkontoret saknar beskrivning till varfor ytan intill kvarteret
m2, korsningen Marbackagatan/Edsvallabacken, reglerats till ”gata”
samt vad denna yta ar tankt att innehalla for funktioner, se bild 3.

o=

Bild 3: En yta utanfoér det som behdévs for trafikfunktionerna har i
detaljplaneforslaget fatt anvandningen gata (Plankarta del 2)

Angdringsgatan

Angoringsgatan langs med Marbackakvarteren, se bild 4, utgor en
nédvéndig forutsattning for att Agesta brovag ska kunna fa en ny
mer stadslik utformning. Angdringsgatan ar ocksa en forutsattning
for att motortrafiken pa Marbackastraket ska begransas till bara den
trafik som kravs for att gora omradet tillgangligt. Dels ska
merparten av angoringen till bostaderna och verksamheterna inom
Telestaden ske fran angdringsgatan och dels ska gatan i hela sin
strackning till Perstorpsvégen vara en huvudvag for tung trafik till
och fran Larsboda verksamhetsomrade.
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Den nya angoringsgatan &r tankt att fungera som en avlastningsgata
for motortrafik i omradet som kanaliseras invid Nynasvagen istéllet
for att ledas centralt genom bostadsomraden langs befintliga
lokalgator.

Trafikkontoret anser att Angéringsgatan transportfunktion ar en
forutsattning for den omfattande exploateringen inom planomradet.
Angoringsgatan ger forutsattningar for att mojliggora en
stadsmassig exploatering dar gang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras.

Vitsandsgatan

Vitsandsgatan utgor en viktig entré till omradet. Nynasvagens
avfartsramp till trafikplatsen ansluter till gatan i en korsningspunkt
nara Agesta brovég, dar dven infarten till omradets nya
livsmedelsbutik ansluter, se bild 5- markering 1. Trafikkontoret
anser att det ar av stor vikt att den sddra delen av Vitsandsgatan,
narmast Agesta brovag, ges tillrackligt utrymme fér den rullande
trafikens framkomlighet i trafikplatsen.

5
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Bild 5: Vitsandsgatans norra del (1) utformas med géng- och cykelbana.
Vitsandsgatans s6dra del (2) & smal och utformas utan cykelbana. Via
Vitsandsstraket (3) leds cyklister forbi bebyggelsen.
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Likt Angdringsgatan ar Vitsandsgatan tankt att bidra med
angoringsfunktion till kvarter inom omradet men utan samma
betydande genomfartsfunktion for motortrafik.

Vitsandsgatans sédra del innehaller saval viss angéringsfunktion
som cykelbana medan dess norra del ar breddmassigt begrénsad av
den befintliga bebyggelsen, Nyndsvégen samt rampen till den nya
gang- och cykelbron éver Nynasvéagen. Dar breddmattet &r
begréansat upphor cykelbanan, se bild 5- markering 2.
Trafikkontoret anser att den norra delen av Vitsandsgatan, trots de
breddmaéssiga begrénsningarna, bor ges tillrackligt utrymme for den
rullande trafikens framkomlighet. Det ar aven av stor vikt att
cyklister ges ett fullgott alternativ till en trafiksaker cykling via
Vitsandsstraket, se bild 5- markering 3.

Lokalgator

Trafikkontoret stéller sig fragande till om utrymmet for lokalgatan
intill den tilltdnka livsmedelsaffaren ar tillrackligt stort for att
medge en vandning som inte inkréaktar pa gangstraket mellan
Vitsandsgatan och Vitsandsstraket, se bild 6. Kontoret anser att
samtliga allmanna atervandsgator bor utformas med en trafiksaker
vandplats.

NN 2
lankarta del 1)

Bild 6: Lokalgata behdver

Y o \

inrymma trafikséker vandplats (P
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Sakra skolvagar

Kontoret onskar att de riktlinjer och direktiv som finns framtagna i
stadens plan for sakra och trygga skolvégar inarbetas i planen.

Marbackaskolans entré foreslas placeras mot Agesta Brovég vilket
kontoret ser utmaningar med da vagen &r en intensivt trafikerad
huvudgata med betydelsefulla transportfunktion for motortrafik och
pendlingsstrak for cykel. | forsta hand bor entrén darfor istallet
riktas mot Marbackagatan.

Trafikkontoret ser positivt pa att avlamningsplatser principiellt
planeras pa ett avstand om cirka 200 metet fran skolorna. Kontoret
saknar daremot redogorelse av lagen for avlamningsplatserna.

Framkomlighet

Detaljplanen for Telestaden i kombination med 6vrig tillkommande
bebyggelse inom Farsta kommer bidra till ett 6kat flode pa vagnatet
i omradet. Inom arbetet med detaljplanen har flera trafikutredningar
tagits fram som visar att fordonsflodet pa bland annat Agesta
Brovag kan komma att 6ka med 85 % vid prognosar 2040.
Tillsammans med andrad utformning av huvudvagnatet och ny
korsningsutformning medfor detta att framkomligheten under vissa
tidpunkter pa dygnet kan komma att bli begransad.

Trafikkontoret anser att det maste finnas en inbyggd robusthet i
vagnatet for att inte riskera en betydande
framkomlighetsproblematik i huvudvégnatet. Det ar darfor viktigt
att olika alternativa trafiklésningar och utformningar évervégs for
gator och vagar invid Trafikplats Larsboda. Kontoret ser fram emot
att vara en aktiv part i den fortsatta planeringen av gatornas
utformning inom detaljplaneomradet och stadsutvecklingsomradet
som helhet.
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Gang

En barande idé i detaljplanen &r det inre gangstrak som utgdrs av
Marbackastraket, Vitsandsstraket samt ett hastighetssakrat
overgangsstalle dver Agesta brovag som lankar ihop detaljplanens
tva delar enligt bild 7.

Offentliga rum
Stk
mm v
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Lek

O Entriber, dar stor ring betyder huvudentré

Bild 7: Det inre géngstraket (planbeskrivningen sidan 32)

Trafikkontoret &r positivt installt till planens intentioner med att
tillskapa ett sammanhangande inre gangstrak men ser utmaningar
som behdver losas for att ett tryggt, tillgangligt och
sammanhangande gangstrak ska mojliggoras.

De naturliga hojdskillnaderna inom omradet gor det svart att uppna
ett helt tillgangligt strak utan betydande konstgjorda ramper och
trapplop. Mellan stréken och Agesta brovég, som héjdmassigt ligger
pa en mellanniva, finns stora hojdskillnader som behdver
overbryggas.

Delar av det inre straket ar tankta att trafikeras med cykel och
motorfordon vilket sérskilt innebar en utmaning med utformning
och gestaltning. Trafikeringen ska inte bidra negativt till gdendes
trygghet och sékerhet.
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Gangbanan pa Marbackastrakets sodra sida tycks smalnas av lokalt
intill korsningen med lokalgatan, se bild 8. Den lokala breddningen
av korbanan bor inte ske pa bekostnad av en smalare gangbana.

ST P —
St £ S
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Bild 8: Smal géngyta; planen behéver sake
hoérnavskarning av parkmarken (Plankarta del 2).

Trafikkontoret saknar resonemang till varfor markerad yta i bild 9
ska regleras som allman gata. Om denna atervandsgata inte fyller
nagon allméan funktion anser kontoret att den istallet bor planlaggas
som kvartersmark.
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| plankartan foreslas en sarskild utformningsbestammelse gallande
marksten for Vitsandsstraket, se bild 10. Trafikkontoret anser att
denna bestammelse bor utga eftersom den riskerar att ge
utformningen en minskad flexibilitet vilket kan ha negativ inverkan
Over tid.

AR N
‘ NSZEPALU N NN
Bild 10: Utformningsbestammelse “marksten” for del av Vitsandsstraket

Kontoret anser att det ar positivt att sa mycket som méjligt av den
gamla strukturen bevaras i och med planforslaget. De tillkommande
tradens placering samt artval kommer att bidra till att kulturmiljén
berikas. Nér véxtval ska tas fram ska stadens tradansvariga
tillfragas. Vid restaurering av vaxtbaddar och vid omplantering ska
kontoret beredas resurser att byggleda samt kontrollera utférandet.

Broar

Trafikkontoret ser positivt pa de tva friliggande gang- och
cykelbroarna som planeras tillkomma inom planomradet. Dessa
kommer minska den stora barriareffekten som Nynédsvégen idag ger
upphov till.

| det vidare arbetet ar det viktigt att tillrackligt utrymme ges pa
broarna for att sékerstalla god och séker framkomlighet for bade
cyklister och gaende. Kontoret anser &ven att det ar viktigt att
broarnas uppforande prioriteras i tidplanen da de paverkar
framkomligheten och tillgangligheten i hela Farsta.
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Cykel

Trafikkontoret ser positivt pa att planforslaget mojliggor for en
utbyggnad av pendlingsstréket for cykel pa béda sidor av Agesta
brovag genom planomradet. Vidare mojliggor planforslaget en
utbyggnad av ytterligare en cykelbana med pendlingsstrakstandard
utmed Agesta bro 6ver Nynasvagen.

Utmed Marbackagatan mojliggor planforslaget en ny cykelbana
med huvudstrakstandard. De nya cykelbanorna med pendlings-
respektive huvudstrakstandard kompletteras genom att lokalgatorna
planeras fa gemensamma gang- och cykelbanor. Tillsammans
kommer de nya cykelbanorna i omradet skapa ett attraktivt och gent
cykelvagnat som kopplar an till cykelvagnatet utanfor planomradet
pa ett tillfredsstallande sétt.

Trafikkontoret Onskar delta aktivt i det fortsatta arbetet med
utformningen av Vitsandsstraket. | plankartan illustreras en
cykelbana om 2,5 meter som placeras pa strakets vastra sida. Denna
I6sning har annu inte detaljstuderats. Kontoret ser potentiella risker
med att lata cykel och motorfordon maétas pa en redan tajt sektion
dar dven gaende ska dela pa ytan.

Kollektivtrafik

Farsta har idag en vl utbyggd sparbunden kollektivtrafik i form av
bade tunnelbana och pendeltdg. Inom planerna fér ny utformning av
Trafikplats Larsboda kompletteras kollektivtrafiken med stopp for
motorvagsbussar pa Nynasvagen langs Angoringsgatan respektive
Perstorpsvagen som mojliggor effektiva bussresor till och fran de
centrala delarna av staden. Trafikkontoret ser positivt pa att den nya
trafikplatsens tilltankta utformning mojliggdr en naturlig angéring
for motorvagsbussar i den nya bebyggelsens niva.

Forutom hallplatser langs Angoringsgatan tillkommer ny
utformning av busshallplatserna pa Agesta brovdg samt en
sammanslagning av tva befintliga hallplatslagen pa Marbackagatan.

Tillgangligheten till god kollektivtrafik ar oerhort viktigt for att
resande till och fran stadsutvecklingsomradet ska kunna ske pa ett
hallbart sétt.

For att pa ett tydligt och effektivt satt knyta den nya bebyggelsen i
Larsboda till den befintliga spartrafiken kravs omdaningar av saval
Larsbodavégen (som ansluter till tunnelbanan vid Farsta Centrum)
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samt Marbackagatan (som ansluter till Farsta Strands
pendeltagsstation). Med bra gang- och cykelforbindelser far hela
planomradet en god tillgang spartrafiken.

Angoring och Parkering Bil

Parkering for detaljplanens bostader kommer till storsta del 10sas i
garage under mark vilket kontoret ser positivt pa.

Planbeskrivningen saknar en heltdckande sammanstallning av
bostadsparkeringen pa kvartersmark inom planomradet i fraga om
lagen, antal platser och vilka bostéder platserna ar knutna till.
Parkeringstalet for detaljplanens bostader anges till minst 0,5
bilplatser per lagenhet. Trafikkontoret saknar bakgrund till detta
stallningstagande utifran stadens riktlinjer for projektspecifika
parkeringstal. Riktlinjerna bor tillampas och Trafikkontoret ser
gérna att positiva mobilitetstjanster i enlighet med anvisningarna i
grona p-tal anvands for att stimulera till ett minskat bilresande.

Kontoret saknar dock redogdrelse for hur parkering loses for kv
M2, Parkhusen. Det &r viktigt att parkering l6ses inom fastighet och
inte pa allman gata.

Forskola V1 planeras utformas med tillganglig entré, tillganglig
angoring samt inlastning fran Agesta Brovég. Trafikkontoret anser
att den rérliga trafiken p& Agesta Brovag bér prioriteras och att
angoring langs vagens genom planomradet darfor bor undvikas.
Angoring och leveranser till forskolan bor i forsta hand ske fran
Ostmarksgatan.

Parkering Cykel

Cykelparkeringstalet for bostader &r 2,5-4 platser per 100 kvm BTA
vilket ar enligt stadens riktlinjer. Trafikkontoret saknar en
oversiktlig redovisning kring hur och var dessa platser lokaliseras
inom omradet. Cykelparkeringar bor placeras tillgangligt med en
enkel och bekvam vég till och fran forvaringen. Parkeringarna bor
utformas med vaderskydd, belysning samt mojlighet till ramlasning.
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Tillganglighet

| planbeskrivningen anges att Vitsandsstraket och Marbackastraket
utgor ett sammankopplande centralt strak, ett inre strak.
Trafikkontoret anser att omradets topografi samt hajdskillnaderna
mellan omradena utgor en utmaning for tillgangligheten till straken.

For Marbackastraket framgar det av planbeskrivningen att
héjdskillnaden mellan straket och Agesta brovag kommer resultera i
en lutning om maximalt 5%. Detta kommer uppnas genom att en
trapp och ramp anl&ggs. Kontoret saknar daremot en liknande
redogorelse for lutningar pa strakets fortsattning in i
Vitsandsomradet. Kontoret anser att 6stligaste del i anslutning till
Teletorget maste studeras vidare. Har skvallrar terrangen och
befintliga héjder om att det troligtvis behdvs en trapplésning med
tillhérande ramplGsning for att hantera hojdskillnaden pa ett
tillgangligt sétt.

Torgytor och andra 6ppna hardgjorda platser kommer utformas med
ledstrak, ett arbete som kontoret ser fram emot att spela en aktiv roll
i det fortsatta arbetet.

Avfall (trafikfunktionen)

Trafikkontoret ser positivt pa att insamlingen av hushallsavfall fran
bostader foreslas ske via mobil sopsug. Det dr daremot viktigt att
dockningspunkterna placeras pa ett satt som inte riskerar att stéra
framkomligheten for andra fordon. Kontoret vill speciellt lyfta fram
den foreslagna placeringen av dockningsstation pa Vitsandsstraket.
Kontoret anser att det &r olampligt om dockningsstationen skulle
hamna for néra korsningen med den nya avfartsrampen. Det &r
ocksa viktigt att det noga studeras om det finns utrymme for
dockningsstationer langs med vagomradet mellan Vitsandsstraket
och Angdringsgatan. Kontoret kommer inte godkanna en eventuell
placering av dockningsstation som forutsatter lyft 6ver cykelbana.

Kulvertar

Inom planomradet finns idag flertalet kulvertar som planeras att
bevaras for den nya bebyggelsens nyttjande. Kontorets generella
installning ar att staden varken bor vara huvudman eller pa nagot
sétt ansvara for dessa anldggningar som saknar allmén funktion.
Planfdrslaget innebér en tredimensionell fastighetsbhildning
(Hllustration E pa plankarta del 2) med kulvert under gatumark.
Huruvida denna uppdelning ger staden ett ansvar for drift och
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underhall av kulvertarna eller inte bor utredas narmare i det fortsatta
planarbetet.

Park och natur

Gallande skolgardarna bor det stallas krav pa att dessa utfors till
storsta delen grona och med genomslappliga material da tillgangen
till parkmark inom planomradet ar begransad.

Ulrika Persson
Enhetschef, Trafikplanering Sdder
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