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1 Inledning

Syftet med detta PM ar att beskriva trafiken pa Katarinavagen fran den tidpunkt da
Katarinavagen oppnar, hosten 2020, tills da att nya bussterminalen i berget 6ppnar
och resenérer till och fran Nacka/Varmdobussarna rér sig inomhus. Nar
Katarinavagen éppnar kommer stombusslinjerna 2 och 3 (bla busslinjer) samt andra
kommunlinjer (r6da busslinjer) att flyttas fran S6dermalmstorg till Katarinavagen.
Under den tiden behalls placeringen av bussterminalen for Nacka/VVarmdobussarna
pa Stadsgardskajen. Detta innebar att en stor mangd resenarer maste korsa
Katarinavégen i plan for att bland annat kunna ansluta till tunnelbanan.

Fotgéangarstrommar, cykeltrafik och busstrafik presenteras i detta PM. Dessa floden
anvéands som underlag for att bestdmma om Katarinavdgen kan trafikeras av allmén
biltrafik eller enbart busstrafik samt om gang- eller busstrafiken far begransad
framkomlighet pa grund av dessa strommar. PM:et beskriver dven sakerheten for
tredje man.

P

Figur 1. lllustrationsbild ndr Katarinavigen 6ppnas.
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2 Forutsattningar

Resenarer fran Nacka/Varmdobussarnas terminal samt resenérer till och fran
stombussarna i norrgaende korriktning kommer vid Katarinavagens 6ppnande behdva
korsa Katarinavagen i plan. For att gora en bedémning av hur trafikanternas

framkomlighet kommer att paverkas i denna punkt utfordes trafiksimuleringar i
VISSIM.

2.1 Bussfléden

Nar Katarinavagen dppnar ska tva stombusslinjer trafikera Katarinavagen. Det &r
linje 2 och 3. Enligt uppgift fran Trafikforvaltningens bussentreprendr Keolis gar
dessa tva busslinjer med ett tidsintervall motsvarande cirka 3-4 minuters mellanrum.
Det motsvarar 15-20 bussar i timmen i respektive riktning under morgonrusningen
(cirka klockan 08.00).

Utover stombusslinjerna trafikeras gatan av tva kommunala busslinjer, linje 71 och
53, med 7-8 minuters mellanrum. Det motsvarar ca 8 bussar i timmen i respektive
riktning under morgonrusningen (cirka klockan 08.00).

2.2 Fotgéangarfloden

Tyréns utforde en fotgangarrakning av antalet resenarer som idag korsar
Katarinavagen via provisoriska gangbroar. Rakningen gjordes onsdagen den 10 april
2019 mellan kl. 07.30 och 09.00, se tabell nedan.

Tabell I. Uppmitta fotgdangarfléden for resendrer som korsar Katarinavdgen via provisoriska
gangar. Flodena dr uppmitta av Tyréns 2019-04-10, mellan 07:30-09:00.

SLUSSEN: FOTGANGARRAKNING
2019-04-10

07:30-07:45  07:45-08:00 08:00-08:15  08:15-08:30  08:30-08:45  08:45-09:00

Fran Nacka-Varmdo bussarna

Sédra gangtunneln 1039 973 1107 1027 996 748
Norra gangtunneln 418 385 445 390 325 236
Totalt: 1457 1358 1552 1417 1321 984
Till Nacka-Varmdo bussarna
Sédra gangtunneln 308 305 364 378 247 246
Norra gangtunneln 288 250 268 285 245 134
Totalt: 596 555 632 663 492 380
Till Katarinavagen 116‘ 146‘ 208‘ 219‘ 272‘ 243
Fran katarinavagen 119‘ 129‘ 119‘ 202‘ 197‘ 126

Eftersom stombussarna inte gar pa Katarinavagen idag behovde flodena kompletteras
med de fotgangare som gar till och fran stombussarnas nuvarande hallplatser vid
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Sodermalmstorg. Fran Keolis tillhandaholls resendrsrakningar fran stombussarna
under morgonrusningen, se Tabell 2. Endast de fotgangare som gar till/fran bussarna
norrut togs med i berékningsunderlaget for fotgangare

Tabell 2. Resendrsrikning fran Keolis for stombusslinjerna 2 och 3 i riktning norrut under
morgonrusningen.

Resendarsrakning, riktning norrut | Stombusslinje 2 Stombusslinje 3
Fran stombuss 98 70
Till stombuss 174 194

Tidpunkterna summeras fran fotgangarrakningens dimensionerande timme for
Nacka/Varmdobussarna (mellan klockan 07.30-08.30), och timmen med mest
fotgangare for Katarinavéagen (fran fotgangarrakning) och resenarsrakningen fran
Keolis. Sammanstallningen visar att fotgangarflédena hamnar pa cirka 6600
fotgangare/timme Over Katarinavégen i vastlig riktning och cirka 3750
fotgangare/timme i Ostlig riktning. Totalt var det drygt 10 000 fotgéngare/timme
under morgonrusningen.

Den intensiva busstrafiken pa Katarinavagen i kombination med de férvéantat stora
fotgangarflodena som ska korsa Katarinavagen medfor att simuleringarna
huvudsakligen koncentrerats pa att studera dessa trafikslags paverkan pa varandra.
Dérfor har simuleringarna utforts utan allmén biltrafik i trafikmodellen.

2.3 Cykelfloden

Inga rakningar har gjorts avseende antalet cyklister pa Katarinavagen eftersom
nuvarande situation inte kan anses ge ett representativt varde. Antalet cyklister har
darfor uppskattats i simuleringsmodellen. Cykeltrafiken som anvands i modellen
baseras pa antaganden. Cykeltrafik i norrgaende riktning antas vara cirka 200
cyklister under morgonrusningen. Cykeltrafiken i sodergaende riktning antas vara
cirka 50 cyklister under morgonrusningen.

3 Metod och modellomrade

Modellen som anvénts bygger pa repulsion mellan fotgangare samt mellan
fotgangare och hinder. Fotgangare undviker horn och gar rakaste vagen. Detta &r
simulerat med VISSIM.

Trafiksignalen som studerats ar trafikstyrd. En gangsignalgrupp behover minst 30
sekunders grontid och 5 sekunder med gronblink som minsta grontid for att kunna
hantera de stora fotgangarflodena utan att skapa trangsel vid 6vergangstallet.
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Bussarnas grontid varierar eftersom grontiden kan forlangas i och med att detektorn
pavisar ett fortsatt gronbehov. Grontiden forlangs tills bussen/bussarna har passerat
overgangstallet.

Cykeltrafikens grontid varierar. Kollektivtrafiken &r dimensionerande for grontiden
pa Katarinavagen. Det stora antalet bussar resulterar i att cyklisterna far mer grontid
an vad de egentligen behdver. Da det enbart ar cyklister som begar gront i
trafiksignalen &r det som regel endast en till tva cyklister som ska passera
overgangsstallet. Da kravs endast en kort grontid for dem att passera.

Tv4 olika scenarion har simulerats i modellen. Dessa tva scenarier ar:

1. Stombusslinje 2 och 3 gar med 4 minuters turtathet per riktning. De
kommunala busslinjerna 71 och 53 gar med 8 minuters turtathet per riktning.

2. Stombusslinje 2 och 3 gar med 3 minuters turtathet per riktning. De
kommunala busslinjerna 71 och 53 gar med 7 minuters turtathet per riktning.
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Figur 2. Ogonblicksbild frin genomférd simulering.
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4 Resultat

Scenario 1, med den lagre bussintensiteten i intervallet, visar att det forekommer
kobildning for gaende vid gangsignalen men att det hinner sldppas igenom under
gaendes grontid. For Scenario 2, dar busstrafiken gar tatare, forekommer kobildning
vid gangsignalen som inte alltid hinner avvecklas under gaendes grontid men beddms
anda fungera. Scenariot ligger nara kapacitetsgransen.

En kanslighetsanalys 6ver var kapacitetsgransen for gaende ligger visar att
trafiksignalen klarar upp till cirka 11 000 fotgédngare/timme 6ver Katarinavagen med
en busstrafikintensitet som ligger mittemellan scenario 1 och 2.

Resultatet fran trafiksimuleringarna visar att det inte finns utrymme for allman
biltrafik eftersom det &r precis att busstrafiken och gaende kommer fram.

Om allman biltrafik skulle slappas pa skulle det vara pa bekostnad av buss- eller
gangtrafikens framkomlighet. Antingen kommer inte busstrafiken fram (med samma
forutsattning om grontider som i simuleringarna) eller sa behdver grontiden for
gaende minska vilket leder till att alla gdende inte kommer éver. Da uppstar risk for
tredje man, att inte gdende ar beredda att vanta nagra omlopp och kommer springa
over. Racken kommer da behévas mellan gangytor/ hallplatser och cykelbanor.

5 Slutsats

Resultat visar att busstrafiken och cykeltrafiken pd Katarinavagen kommer att kunna
kombineras med de stora fotgédngarflodena dver Katarinavagen forutsatt att
fotgangarna ges en langre grontid &n vad det i normala fall tar att korsa
Katarinavagen. Det medfor att véantetiden for busstrafiken kommer att bli nagot
langre &n normalt och att det inte finns ndgon maojlighet till bussprioritering i
trafiksignalen. Resultat visar ocksa att det inte finns nagot utrymme att tillata allméan
biltrafik pd Katarinavagen i detta skede. Darvid har simuleringar med allmén trafik
pa Katarinavagen inte ansetts relevanta.



