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1 Syfte och bakgrund

Detta PM syftar till att klargdra hur projektet kan driftsatta Katarinavégen i slutet av augusti
2020, och utgor underlag till tjansteutlatande for information om vald I6sning.

Den nya huvudbron ska driftséttas i augusti 2020. Det innebar att Katarinavagen ater kan
oppna for trafik. Samtidigt maste en stor mangd gaende ta sig mellan den tillfalliga
bussterminalen for Nacka-Varmdobussarna och Slussens tunnelbanestation pa ett sakert sétt.

Under planeringen av produktionen inom entreprenad SN81 utreddes hanteringen av tredje
man under genomférandet. Tva alternativ utreddes. Alternativ A dér resenarerna ska ga
genom/runt byggomradet, och alternativ B dar en provisorisk l6sning med gangbroar byggs.

Efter samrad mellan exploateringskontoret, trafikkontoret och Region Stockholms
Trafikforvaltning (TF) valdes B, gangbroalternativet, vilket innebér att resenarerna halls helt
utanfor sjalva byggomradet under skede 1, med provisoriska broar, hissar samt en provisorisk
nedgang till tunnelbanan pa Ryssgarden.

2 Erfarenheter och nya omstandigheter for norra
tunnelbaneentrén

Den valda I6sningen fungerar tillfredsstallande och innebdr att saval resenarsflodena som
byggnadsarbetena har kunnat fortga utan att hindra varandra under perioden.

Ursprungligen var tanken att den norra tunnelbaneentrén med trappor och hissar ner till
kajplanet skulle 6ppnas igen i samband med att Katarinavagen dppnas, och att resenédrerna
skulle kunna ga dit fran den tillfalliga bussterminalen pa kajplanet, alternerande mellan flera
provisoriska strak. Se kartskiss figur 1.
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Figur 1: Olika provisoriska gangvagar mellan bussterminal och norra tunnelbaneentrén genom
arbetsomradet.

Det ar dock inte genomforbart av flera skal:

e Uppbyggandet av de konstruktioner som behdver vara klara innan norra
tunnelbaneentrén kan dppna har forsenats pa grund av arkeologiska utgravningar.

e TF behdver rusta den norra entrén innan 6ppnande. Leveranstider, elkraft, vatten,
ventilation och driftagande av hissar i den ursprungliga norra entrén omojliggor
I6sningens driftagande enligt den fastlagda deltiden.

e TF ska byta ut befintliga hissar i entré ”Krysset” (TF:s beteckning pa en stationsentré
over perrongernas mitt), dvs. den gamla stationsbyggnaden. Under den tiden behdver
den tillfalliga entrén pa Ryssgarden vara kvar eftersom det dar finns
tillganglighetsanpassade hissar. Sa lange entré Ryssgarden ar kvar kan inte den gamla
norra entrén 6ppna eftersom de tillfalliga trapporna och hissarna ar i végen.

e Aven efter det att TF:s arbeten med norra entrén &r klara utgér omradet mellan
tunnelbanan och bussterminalen ett arbetsomrade. Omfattande provisoriska l6sningar
for brandlarm och sprinkler kommer att kravas for att ha mojlighet att sékerstélla
sdkerheten for resendrerna vilket skulle innebéra stora kostnader for projektet men
troligen anda innebéra stora kvarstaende risker.

Aven sakerheten mellan resenarsflédet och byggomradet &r en svarighet som méste tas
om hand och som kan innebéra storre avgransande arbeten sasom provisoriska vaggar
och bjalklag och ett antal flyttar av de provisoriska ganglosningarna.
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e Provisorier for att leda gdende genom arbetsomradet innebér att entreprenorens
arbeten kompliceras pa ett satt som innebar risk for tidsforseningar.

Det &r darfor klart att den norra tunnelbaneentrén inte kan éppna pa avsett satt i augusti 2020.
Det innebér att gaende dven fortsattningsvis maste anvanda entréerna Ryssgarden och
“Krysset” och att befintlig gangbrolésning kvarstar.

3 Gaende korsar Katarinavagen

Under tiden som Katarinavagen fardigstélls kommer gaende och cyklister att ledas 6ver den
via olika provisoriska strak. Nar gatan oppnar for trafik maste de gaende korsa den.
Exploateringskontoret har tillsammans med Trafikkontoret utrett vad det far for konsekvenser.

Ett separat PM *har tagits fram som belyser hur trafiken p& Katarinavagen fran den tidpunkt
da Katarinavagen oppnar augusti 2020 tills dess att nya bussterminalen i berget 6ppnar och

resenarer till och fran Nacka/Varmddbussarna kan réra sig inomhus mellan Bergterminalen

och tunnelbanan.

Resultatet visar att busstrafiken pa Katarinavagen kan kombineras med de stora
fotgangarflodena dver Katarinavéagen, forutsatt att inte biltrafik tillats.

Figur 2. Ogonblicksbild frdn genomford simulering.

! Informationshandling: ~Trafiken pa Katarinavagen fran host 2020 till 2023 2019-06-04.
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Med denna I6sning kan trafiklosningen for Katarinavagen redan fran borjan byggas till sin
permanenta standard med endast mindre provisoriska losningar for busshallplatser och
cykelbanor. Bilar kan som nu vanda hogre upp pa Katarinavagen.

Né&r Bussterminalen i Katarinaberget 6ppnar kommer den tillfalliga terminalen att tas bort och
antalet gaende dver Katarinavagen kommer att minska betydligt.
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Figur 3. Hllustrationsbild trafiklosning ndr Katarinavagen éppnas 2020.

4 Slutsats

Att leda gaende genom arbetsomradet pa kajplan fran augusti 2020 &r inledningsvis omojligt
och aven senare en mindre dnskvard 16sning med avseende pa sakerhet for tredje man samt
tidsrisker och kostnader. Gaende maste darfor korsa Katarinavagen, vilket medfor stérningar
for trafiken pa gatan pa grund av det stora antalet gaende. | det laget bor busstrafiken
prioriteras i relation till biltrafiken sa att biltrafik forbjuds pa nedre delen av Katarinavagen.
Den losningen bor kvarsta tills bussterminalen i Katarinaberget éppnar.



