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Sammanfattning

Trafikkontoret har under 2018 slutfort satsningen
att investera en miljard kronor i cykelinfrastruktur-
atgirder mellan dren 2012 och 2018, och konstate-
rar att en betydande del av cykelplanens mest pri-
oriterade atgdrder har genomforts under perioden
och att cykeln som transportmedel har fatt hogre
prioritet.

Totalt har 91 investeringsprojekt for utbyggnad
av cykelnédtet bedrivits av trafikkontoret inom ra-
men for cykelmiljarden. Av dessa aterfinns 44 1 in-
nerstaden, 32 i sOderort och 15 1 vésterort.

Vid utgdngen av 2018 var 47 projekt fardigstéll-
da, 16 projekt var pagéende och 23 projekt plane-
rade.

I de fardigstdllda projekten tillsammans med
de som ér i entreprenadskede har 61 km cykelin-
frastruktur anlagts, fordelat pa 53 % breddning
av befintlig infrastruktur och 47 % nyanlagd. Den
genomsnittliga tiden mellan inriktningsbeslut och
fardigstillande ar drygt tre ar, och majoriteten av

projekten har en mindre investeringsutgift dn 20
miljoner kronor. En tiondel av projekten dverstiger
50 miljoner kronor.

Under perioden har forutom utbyggnad av cykel-
vagnitet ett stort antal cykelparkeringsplatser an-
lagts, cykelvdgvisningen uppdaterats och cykling
mot enkelriktat mojliggjorts inom ramen for cykel-
miljarden.

Trafikkontorets Overgripande maélséttning 1 de
cykelprojekt som bedrivs dr att 6ka framkomlig-
heten, trafiksdkerheten och tryggheten for cyklister,
och pd sé vis bidra till cykelplanens syfte att gora
det enklare och sdkrare att cykla och mél om att 6ka
andelen cyklister. Beddmningen &r att den dvergri-
pande mélséttningen klaras.
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Cykelplanen och cykelmiljarden

Inledning

Trafikkontoret har under 2018 slutfort satsningen
att investera 1 miljard kronor i cykelinfrastruktur-
atgirder mellan aren 2012 och 2018, och bedomer
sammantaget att malsattningen har uppnatts relativt
vil. En betydande del av cykelplanens mest priori-
terade atgirder har genomforts under perioden och
cykeln som transportmedel har fatt hogre prioritet.

Cykelplanen 2012

Cykelplan Stockholm 2012 antogs av kommunfull-
miktige 2013-02-18, och beskriver hur staden ska
arbeta for att 6ka andelen cyklister och gora det
enklare och sdkrare att cykla i Stockholm.

Cykelplanen dr en av flera tematiska fordjupning-
ar av framkomlighetsstrategin, 1 vilken en birande

IARFALLA
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Karta 6ver Stockholms pendlings- och huvudstrak.
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del dr att fler manniskor och mer gods ska kunna
forflyttas genom att fler anvander kapacitetsstarka
fardmedel, det vill sdga kollektivtrafik, cykel och
gang, samt godsfordon med hog beldggning.

Den viktigaste delen i planen, och grundldggan-
de for att kunna 6ka cyklandet, dr en vl fungerande
infrastruktur med ett sammanhéngande nétverk av
gena, sdkra och framkomliga cykelvégar.

Den totala langden pa cykelnitet i Stockholms
stad dr ca 900 km. I cykelplanen klassificeras cy-
kelvignatet 1 tre nivder - pendlingsstrak, huvudstrak
och lokalstrak. Pendlingsnétet &r det dvergripande
cykelvégnitet och motsvarar en grundliggande in-
frastruktur for cykling som dven mojliggdr regional
cykling dé det kopplar ihop Stockholm med lénets
ovriga kommuner. Detta nit ska vara till {for alla,
och cykelvdgarnas utformning ska mdjliggora att

Cykelplan 2012
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cyklister som tar sig fram med olika hastigheter och
med olika forutsattningar kan kédnna sig trygga och
sdkra.

I arbetet med framtagande av planen inventera-
des samtliga pendlingsstrak, varpéd dtgdrderna och
de olika ldnkarna 1 pendlingsstrdken gavs prioritet
fran 1-4 baserat pa ett antal kriterier. Atgirder som
utforts inom ramen for cykelmiljarden 20122018
tillhér 1 huvudsak kategorin pendlingsstrdk med
prioritet 1, vilket innebdr saknade ldnkar, léttare
och mindre kostsamma atgirder som kan ha stora
effekter samt lankar dér det redan ar stora méngder
cyklister och déar breddning ansags behdvas.

Utredningsbeslutet 2012

2012-11-22 fattade Trafik- och renhallningsndmn-
den och Exploateringsnimnden ett utredningsbe-
slut med innebdrden att trafikkontoret ges 1 uppdrag
att utreda forutsdttningarna for infrastrukturatgir-
der péa cykelvignitet som leder till en cykelinfra-
struktur som dr sammanhéngande, trafiksdker och
framkomlig.

Till beslutet bifogades ett direktiv avseende den
fortsatta prioriteringen for utredning och genom-
forande av cykelinfrastrukturatgérder i Stockholm.
I direktivet beskrivs att infrastrukturdtgirder inom
prioriteringsklass ett pd pendlingsstraken ska ut-
redas, for att avgora vilka som lampligen kan ge-
nomforas senast 2018, och bifogas en lista dver
sammanlagt 68 sddana strickor med prelimindra
kostnadsbedomningar. Nagra av planens strickor
med prioriteringsklass ett ingick vid tidpunkten for
beslutet i redan pabdrjade projekt, och upptogs dér-
for inte 1 listan.

Cykelmiljarden i budgeten 2013 och
2015

I budget 2013 for Stockholms stad framgick att sta-
den kommer att satsa sammanlagt en miljard kronor
fram till 2018 for att bygga ut infrastrukturen for
cykling i Stockholm, och att genom cykelmiljarden
genomfors cykelplanens mest prioriterade atgérder
och cykeln som transportmedel fir betydligt hdgre
prioritet. Det framholls att mélet dr att konkurrera
med stdder som Kopenhamn och Amsterdam nér
det giller cykelvinlighet och cykelsidkerhet, och

att cykelleder som binder ihop stadens olika delar
och cykelstraken mellan kommunerna i ldnet utgor
ryggraden i denna satsning.

Trafik- och renhéllningsndmndens lédngsiktiga
investeringsplan utdkades for att inrymma cykelat-
girder inom ramen for cykelmiljarden. I budgeten
framgick att nimnden planerar for dtgirder inom
cykelplanen motsvarande 700 miljoner kronor till
och med 2018. Resterande atgirder om 300 miljo-
ner kronor skulle planeras av exploateringsndmn-
den.

Genom budget 2015 for Stockholms stad dkade
investeringarna i cykel genom att cykelplanen till-
fordes 300 miljoner kronor till ar 2018. Forstérk-
ningen innebar att trafikndmnden sammantaget
planerat for en miljard kronor 1 cykelinvesteringar
mellan 2012-2018, vilket redogdrs for 1 denna slut-
redovisning. Den innebar dven att trafiknimnden
och exploateringsndmnden tillsammans kunnat in-
vestera en miljard kronor under de fyra dren 2015-
2018.

Ekonomiskt utfall

Trafikkontoret har under 2018 slutfort satsningen
att investera 1 miljard kronor i cykelinfrastrukturat-
géarder mellan aren 2012 och 2018, och konstaterar
att en betydande del av cykelplanens mest priorite-
rade atgirder har genomforts under perioden och
cykeln som transportmedel har fatt hogre prioritet.

Trafikkontoret bedomer sammantaget att mal-
sdttningen har uppndtts relativt vil. Négra projekt
under 2018 har forsenats jamfort med ursprunglig
tidplan och genomforandet av dessa har fortsatt un-
der 2019.

Bokforda bruttoutgifter under perioden 2012-
2018 uppgér till totalt 1 219,1 mnkr. Avrakning har
gjorts med 179,6 mnkr {or atgarder i1 cykelprojekten
som inte bedomts vara cykelatgérder, exempelvis
trafiksdkerhetsatgérder och konstbyggnadsétgarder.
Vidare har inkomster om 101,2 mnkr, bl.a. i form
av erhdllna statsbidrag, rdknats av.

Bokforda nettoutgifter inom cykelmiljarden for
aren 2012-2018 uppgér darmed till sammanlagt
938,3 mnkr.
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Justeringspost 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Summa bokfort
(mnkr)

Utbyggnad av huvud-
och lokalstrak 13,8 20,7 56 8,5 20,0 14,1 4,9 87,6

Ovriga atgérder

framkomiighet, trygghet 04 1,0 6,6 39 2.4 57 18,9 38,7
och sakerhet

Parkering, vagvisning
och pumpar 3.4 6,3 19,0 9,6 8,6 14,4 16,9 78,1

Utbyggnad av

pendlingsstrak sl

60,4 127,7 85,6 94,9 2091 2926 910,3

Summa investering Cykelmiljarden
88,4 158,9 107,6 125,9 2433 333,2 1114,8

-2,3 -12,8 -39,9 -22,1 -18,6 -29,9 -54,0 -179,6

___ Cykelinvesteringar 57,5
Cykelinvesteringar, ej
cykel
Investeringar exkl. andra

s 552 756 1190 855 1073 2134  279,2 935,2

Korrigerat totalbelopp 938,3

Cykelmiljardens bokforda utgifter.
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Investeringsprojekten

Prioritering och beslut

Mellan 2013 och 2016 fattades
fyra inriktningsbeslut om ut-
byggnad av pendlingsstrék i tra-
fik- och renhallningsndmnden
respektive trafikndamnden. Inrikt-
ningsbesluten utgick i stort fran
utredningsbeslutet och omfattade
sammanlagt 36 atgirder. Genom-
forandebeslut har sedan kontinu-
erligt tagits upp i ndmnden for
varje objekt var for sig.

Utover de fyra inriktningsbe-
sluten har ett antal projekt skrivits
fram 1 egna inriktningsbeslut, an-
dra har initierats 1 samband med
atgidrder av andra aktorer, och
ibland bedrivits 1 samverkan med
dessa. Ytterligare projekt har ut-
gjorts av mindre atgédrder dir be-
slut fattats av trafikkontoret pa
delegation. Dessutom har nigra
projekt sitt ursprung i budgetupp-
drag till trafikndmnden. Genom
att sdvil objekt i utredningsbeslu-
tet som andra angeldgna atgérder
har inrymts har sévil de priorite-
rade atgirderna i1 planen som nya
behov sedan cykelplanen antogs
kunnat hanteras.

Arbetet med prioritering av
kontorets resurser gillande cy-
kelinvestering har skett kontinu-
erligt. I det arbetet har kontoret
utgétt frdn gillande utrednings-
beslut och gjort en beddmning
av vilka projekt som ska inga i
kommande inriktningsbeslut. 1
processen har kontoret dessutom
uppmirksammat om det finns
angeldgna objekt som inte ingar
1 utredningsbeslutet och virderat
hur dessa forhallit sig till de som
ingatt. Kontoret har dven virde-
rat sidoforfragningar fran andra

Antalet projekti Cykelmiljarden

aktorer, t ex gillande onskemal
att kontoret ska medfinansiera en
atgird eller gora “passa pa”-at-
girder. Sammantaget kan arbe-
tet med prioritering innebéra att
savil objekt 1 utredningsbeslutet
som andra angeldgna éatgarder
kan inrymmas. P& det sittet kan
savdl de prioriterade atgirderna
1 planen som fordndringar sedan
cykelplanen antogs hanteras.

M Innerstade
W Vasterort

M Soderort

Genomforande

Antal projekt

Totalt har 91 investeringsprojekt
for utbyggnad av cykelnitet be-
drivits av trafikkontoret inom ra-
men for cykelmiljarden. Av dessa
aterfinns 44 1 innerstaden, 32 i
s0derort och 15 1 visterort.

Sammanstalld 1angd fér samtliga
investeringsprojekt [meter]
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Ny cykelinfrastruktur

Breddat eller standardhdjt

Sammanstélld lingd for samtliga investeringsprojekt som paborjats och fardig-

stallts fram till 2018.



Total langd fordelat efter geografiskt lage [meter]
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Status pa samtliga projekt i Cykelmiljarden

25

Innerstaden

0 l

Visterort

Soderort

M Fardigstdllda mPdgdende M Planerade

Status pa samtliga projekt i Cykelmiljarden fordelat efter geografiskt lage.

Ny och standardhojd cyke-
linfrastruktur i lingdmeter

Totalt har 61 km cykelinfrastruk-
tur fardigstéllts eller pabdrjats 1
entreprenadskede mellan 2012-
2018. 53 % av den totala ling-
den utgér breddning av befintlig
infrastruktur, medan 47 % ér helt
nyanlagd cykelinfrastruktur. I s6-
derort dr andelen ny infrastruktur
ndgot hogre och utgdr 61 % av
langden. Utdver detta finns det
inriktnings- och/eller genomfor-
andebeslut pa ytterligare ca 55
km cykelinfrastruktur.

I innerstaden har 29 pégaende
och fardigstillda projekt gene-
rerat en total lingd pa ca 23 800

12

meter. [ vésterort har 12 projekt
genererat ca 15 200 meter och i
sOderort har 25 projekt omfattat
ca 21 750 meter.

Total langd (ny inkl. breddad/
standardh6jd) cykelinfrastruktur
fordelat efter geografiskt ldge.

Status for projekten

Vid utgéngen av 2018 var 47 pro-
jekt fardigstdllda, 16 projekt var
pagaende och 23 projekt planera-
de. De pagaende har genomforan-
debeslut och i vissa fall pagaende
entreprenad. De projekt som be-
ndmns som planerade kan befin-
na sig i ett tidigt utredningsskede

eller har fatt ett inriktningsbeslut.
Se vidare 2.4 Disposition och for-
klaringar.

Fyra projekt som bedrivits un-
der perioden har fardigstéllts un-
der 2019, men dr i den hir sam-
manstillningen beskrivna som
pagaende. Dessa dr Stadsgérdsle-
den, Ulvsundavéigen, Spangavai-
gen och Flatenviigen. Aven pro-
jekt med delstrackor 6ppnade for
trafik anses vara pagaende.

Flest projekt har fardigstillts
1 innerstaden och i sdderort och
majoriteten av pagdende och pla-
nerade projekt dterfinns i1 inner-
staden.

Utformning

I innerstaden é&r enkelriktade
cykelbanor pa bada sidor av ga-
tan en vanlig 16sning, men dven
dubbelriktade cykelbanor och
ett mindre antal cykelfdlt har an-
lagts. 1 ytterstaden dr dubbelrik-
tade gang- och cykelbanor den
vanligaste 16sningen. Graden av
separering mellan cykeltrafik och
gdende varierar fran olika slags
fysisk separering till mélad skil-
jelinje. Den senare &r vanligast i
ytterstaden.

Vid breddning och nyanldgg-
ning av cykelinfrastruktur har
cykelplanens rekommendationer
for utformning av pendlingsstrak
respektive huvudstrdk efterstri-
vats. For pendlingsstrdk innebir
det att straken ska vara tillrick-
ligt breda sd att omcykling och
cykling 1 bredd medges. Planen
innehéller breddmatt for enkel-
och dubbelriktade cykelbanor
och cykelfilt, liksom riktlinjer
avseende bland annat kurvradi-
er, sikt, separering fran géngtra-
fiken, materialval och anpassade
signaler. Generella riktlinjer for



detaljutformning av cykelstrdk finns bland annat i
handboken Cykeln i staden.

Kontoret konstaterar att den cykelinfrastruktur
som byggts 2012-2018 1 hdg utstrdckning mot-
svarar rekommendationerna, och 1 6vrigt haller en
generellt god standard. I den méan avvégningar har
gjorts till forman for andra funktioner i och ansprak
pa gatumiljon har kontorets ambition varit att be-
skriva och motivera dessa 1 samband med beslut i
trafikndmnden.

I Stockholms stads framkomlighetsstrategi beto-
nas forutom cykel dven ging- och kollektivtrafik,
liksom godstrafik med god beldggning som kapa-
citetsstarka trafikslag som bor prioriteras. I cykel-
projekten har ofta sdrskild vikt lagts vid att beakta
forutsittningarna for goda helhetslosningar med
avseende pé detta, och att tydligt beskriva konse-
kvenserna for andra funktioner av de foreslagna
atgdrderna. Bittre och tydligare ytor for gdende,
ombyggda busshéllplatser, hastighetssdkrade och
tillgénglighetsanpassade gang- och cykelpassager
och nyplanterade trdd &r exempel pa atgdrder inom
ramen for cykelprojekten.

Avvdgningar och omfattning

Nir befintliga gator far ny utformning ses vanligtvis
gatans funktion och omkringliggande gatunit och
omgivningar ¢ver. Flera av de bedrivna projekten
berdr komplexa urbana miljoer, och innebér avvag-

ningar bade vad géller tid och ekonomi och mellan
olika intressen och ansprak utifran de forutsittning-
ar som rader pa platsen. Exempel pa sadana ir ka-
pacitet, angoringsbehov, gestaltning, vistelseytor
samt tillgénglighet och sikerhet for olika trafikslag.

Sarskilt 1 innerstaden dr méanga gator 1 behov av
storre ombyggnationer for att klara intentionerna 1
framkomlighetsstrategin och cykelplanens riktlin-
jer. Det kan darfor vara langsiktigt 16nsamt att ta
ett helhetsgrepp pé gatan sa att fler intressen kan
tillgodoses. Denna typ av genomgripande 16sningar
har inom ramen for cykelmiljarden balanserats upp
av enklare och mindre kostsamma é&tgdrder med
liknande effekt pa framkomlighet och trafikséker-
het. Under perioden har nagra projekt startat som
pilotprojekt eller forsok, for att utvdrderas och se-
dan permanentas.

I en del projekt har avvdgningar behovts goras
dér ytan for breddad eller ny cykelinfrastruktur har
inneburit minskade ytor for andra funktioner. I de
fall korfalt eller parkeringsplatser tagits 1 ansprik
har konsekvensbeddmningar gjorts. Totalt har 10,7
km korfdlt for motorfordonstrafik tagits i ansprak,
ofta genom att ett av tvd korfélt i samma riktning
omdisponerats for att mojliggdra breddade eller nya
cykelbanor, cykelfdlt och gang- och cykelbanor. 1
de flesta fall har detta kunnat ske utan pavisbar ne-
gativ paverkan pd biltrafikens framkomlighet.

Figuren nedan redovisar antalet meter korfalt

Stracka borttaget korfalt [meter]

2000
1800
1600

1400

o )

3
&

W Stracka borttaget karfalt imeter)

Stracka borttagna korfalt per investeringsprojekt



som tagits 1 ansprak for varje projekt. Bromstens-
vigen hade pd stor del av strdckan tvd Gverbreda
korfélt som 1 praktiken nyttjades som fyra. Da pro-
jektet innebdr att storre delen av strickan far tva
normalstora korfélt har det 1 statistiken bedomts
som att ett korfélt har tagits bort i vardera riktning-
en, totalt 1 760 meter. Sodertédljevigen vid Tvérba-
nan har fatt ett korfalt reducerat i en riktning, totalt
90 meter.

Resultat och effekter

Overgripande

Trafikkontorets Overgripande méalsittning 1 de cy-
kelprojekt som bedrivits inom ramen for cykel-
planen r att atgérderna ska 0ka framkomligheten,
trafiksdkerheten och tryggheten for cyklister, och
pa sa vis bidra till cykelplanens syfte att gora det
enklare och sékrare att cykla i Stockholms stad och
mal om att 6ka andelen och antalet cyklister.

Cykelutveckling

Trafikkontoret har tillgdng till en stor méngd data
fran savél automatiska som manuella métningar av
cykelfloden 1 olika matpunkter. I dessa gar det att

se fordndringar i1 antal cykelpassager fore och efter
atgirder pa en stricka. Det dr dock svart att utan
mer detaljerade uppfoljningsstudier med sékerhet
pavisa effekten av varje enskild investering i cy-
kelvdagnitet. Nagot sddant systematiskt arbete har
inte skett under perioden d&ven om ndgra atgéirder
utvdrderats genom bland annat intervjuer med tra-
fikanter.

Sammantaget visar dock métningarna pa en 1ang-
siktigt uppdtgaende trend for cyklingen i1 Stock-
holms stad. De senaste 15 &ren har antalet cykelpas-
sager 1 innerstadssnittet, vilket bor kunna anvéndas
som ett ungefarligt matt for arbetspendling med cy-
kel, okat med 98 % (rullande femarsmedelvérde).
Sedan cykelplanen antogs 2012 har cykeltrafiken i
samma snitt 6kat med 17 %. I augusti 2019 upp-
mattes 1 ett flertal mitpunkter de hogsta matvirdena
sedan de fasta stationerna installerades.

Trafikolycksutveckling

Trafikkontoret redovisar drligen trafikolycksut-
vecklingen for Stockholms stad. Redovisningen av
allvarligt skadade dr inte helt tillforlitlig pa grund
av rapporteringsbortfall fran akutsjukhus och polis.
Utifrén tillgénglig statistik gar det dock inte att ut-
lasa att utvecklingen av antalet omkomna och all-

Innerstadsnittet 1980-2018

Cykelpassager i innerstadssnittet mellan 1980 och 2018.
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Antalet cykelpassager per dygn (urval) i staden.

varligt skadade 1 cykelolyckor pd ndgot sétt skulle
folja 6kningen av cykelflodena i stadens métpunk-
ter.

Slutsats

Trafikkontoret gor beddmningen att den Overgri-
pande malséttningen klaras och att de genomforda
atgirderna pa cykelvignatet sammantaget bidrar till
ett sammanhangande, vilutformat och kapacitetss-
tarkt cykelvdgnit, som successivt byggs ut samti-
digt som cykeltrafiken i1 stadens mitpunkter dkar.

Cykeln har getts hogre prioritet som transport-
slag genom bland annat 59 km nya och breddade
cykelbanor, mdjligheten att cykla mot enkelriktat
och att cykeltrafiken getts storre relativt utrymme
pa flera centrala gator och broar som Stallgatan,
Langholmsgatan, Vasagatan och Skanstullsbron.

Disposition och forklaringar

Med investeringsprojekt som presenteras i slutre-
dovisningen avses investeringar i cykelfilt, cykel-

| Skansbron och Skanstullsbron
2019.08-27- 17463
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banor och ovriga cykeldtgirder. Projekten katego-
riseras som fardigstéllda, pdgaende eller planerade,
dér de pdgaende har genomforandebeslut medan de
planerade har inriktningsbeslut men inte genomfor-
andebeslut.

Projekten dr uppdelade efter geografiskt lige —
3.5 Innerstaden, 3.6 Visterort och 3.7 Soderort.

Omfattningen av projektbeskrivningarna defi-
nieras av investeringsvolymen déir projekt over
5,0 mnkr har behandlats 1 trafikndimnden med in-
riktnings- och genomfoérandebeslut. Projekt under
5,0 mnkr som inte behandlats i trafiknimnden de-
finieras som en mindre atgird och har en kortare
beskrivning.

For varje projekt over 5,0 mnkr har langden i me-
ter angetts for ny eller breddad/standardhojd cyke-
linfrastruktur. I de fall cykelbanor anlagts pa bada
sidor av en gata eller vdg har cykelbanornas eller
cykelfiltens sammanlagda ldngd réknats. Det bety-
der att den totala lingden for cykelbanor pa bada
sidor lidngs en stracka pa 100 meter blir 200 meter.
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Da blir det mdjligt att {4 en bild av vad en l6pmeter
cykelinfrastruktur kostar att utreda, projektera och
anlidgga inom ramen for varje projekt.

I de fall cykeldtgidrderna endast varit en del av
ett storre investeringsprojekt eller om en betydande
del av projektet omfattat andra atgérder dn cyke-
linfrastruktur har trafikkontoret 1 den ekonomiska
redovisningen av projekten gjort avdrag for “ej cy-
kel” 1 den ekonomiska uppfoljningen i1 forhallande
till cykelmiljarden. P4 sa satt ges en mer rattvisan-
de bild av kostnader for cykelinvesteringar. Sddana
avrakningar har gjorts for femton av de beskrivna
projekten, vilket framgar i faktarutan for vart och
ett av dessa. Till exempel genomfordes cykelpro-
jektet Lilla Viasterbron i samband med en broreno-
vering, vilken utgjorde merparten av projektets ut-
gifter. Lopmeterpriset har i1 de fallen anpassats efter
det som riknats som cykelinfrastruktur.

Varje projekt med en investeringsutgift storre dn
5,0 mnkr har 1 sin beskrivning en statussymbol. For
varje skede projektet har uppnatt fylls en ruta med
farg:

Bl4 ifylld ruta markerar att projekt ar under plane-
ring, antingen i tidigt skede under utredning eller
att det finns ett inriktningsbeslut.

Rod ifylld ruta markerar pdgdaende projekt, anting-
en ddr ett genomforandebeslut finns eller om det
befinner sig 1 entreprenadskede.

Gron ifylld ruta markerar att projektet ar fardig-
stéllt.

Projekt som paborjats under 2018 eller tidigare
och befinner sig tidigt 1 utredningsfasen utan att ett
inriktningsbeslut fattats redovisas 1 kapitlet Pagé-
ende utredningar.

Projekt for utredning av ldngre strackor eller bre-
dare korridorer redovisas i kapitlet Paraplyprojekt.

Projekt som ingétt i ndgot av inriktningsbesluten
men av olika skil avbrutits, pausats eller kommit
att ingd 1 budgetuppdrag eller andra utredningar be-
skrivs i kapitlet Annu ej genomforda projekt.

Ett urval av cykelatgirder som genomforts el-
ler pagétt under perioden men av olika skil inte
bokforts inom cykelmiljarden redovisas i avsnittet
Ovriga cykelatgirder. Dessa askadliggors dven i
kartan. De cykelatgérder som genomforts av explo-
ateringskontoret mellan 2012-2018 redovisas inte i
denna sammanstéllning, men &skadliggors i kartan
1 bilaga 2 till detta drende.

U

Utredning

1B

Inriktningssbeslut

GB

Genomférandebeslut

E

Entreprenadskede

F

Fardigstallt

Statussymbol som beskriver vilka faser projektet uppnatt., BIa ifylld ruta markerar projekt under planering, Rod ifylld ruta
markerar pagaende projekt och Gron ifylld ruta markerar att projektet ar fardigstéllt.






Innerstaden

I Fardigstallda
I Pagaende

Planerade

\2.

Stora Essingen

Liljeholmen

1. Albano Roslagsvdgen

2. Badstrandsvdgen och Essingeringen
3. Folkungagatan

4, Fredsgatan

5. Gustav Adolfs torg till Nybroplan

6. Gotgatan (pilotprojekt)

7. Karlavagen (Karlaplan-Oxenstiernsgatan)

8. Karlavdgen (Runebergsplan-Sturegatan)

9. Klarabergsgatan

10. Klarabergsviadukten
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Kungsholmen

i

—

\O
—
o

11. Kungsgatan

12. Kungsholms strand

13. Lidingdvédgen

14. Liljeholmsbron och Hornstull

15. Lilla Vasterbron

16. Langholmsgatan

17. Mariebergsgatan och Igeldammsgatan
18. Norr Mélarstrand

19. Pdlsundet (Soder Mélarstrand)

20. Ralambshovsparken

STQCKHOLM

Norra Djurgarden

h

&
/g

13.
=8/ 32
Norrmalm / S N
Ostermalm
5. 24,
25
Gamla Stan
\23.
Sodermalm
3.
6.
22.
21. Sankt Eriksgatan och Fleminggatan 31.Vasagatan
22. Skanstullsbron (vastra sidan) 32.Vértavagen
23. Stadsgardsleden 33, Vasterbronedfarten

24. Strandvégen vid Nobelparken
25. Strémbron och Stallgatan

26. Sodra Fiskartorpsvagen
27.Tegelbacken
28.Tegeluddsvégen

29. Torsgatan

30. Valhallavégen
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- Projektomréc;;
Folkungagatan

Nyanldggning av cykelbana och cykelfdlt mellan Renstiernas gata och
Borgmastargatan.

Folkungagatan ar utpekat som pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan. Cykelbana och cykelfalt
med en bredd pa ca 1,5 meter har anlagts i bada rikt-
ningar pa Folkungagatan mellan Renstiernas gata
och Borgmastargatan, totalt ca 300 meter. Strickan
saknade tidigare cykellosning. Projektet utfordes i
samband med forstiarkningsarbeten for gatan.

Tidplan
Arbetena féardigstalldes under arsskiftet 2013/2014.

Ekonomi

Investeringsutgiften blev 2,0 mnkr.




Fredsgatan

Anslutningsdatgdrder i samband med
avstdngning vid Rosenbad.

Stockholms stad har tillsammans med Statens
Fastighetsverk genomftrt en avstingning av mo-
torfordonstrafik pd Fredsgatan, som bland annat
har mojliggjort en ny attraktiv ost-vistlig cykelk-
oppling som komplement till pendlingsstraket ut-
med Stromgatans kaj. I samband med detta gjordes
anslutningsitgédrder dven pd Malmtorgsgatan och
Gustav Adolfs Torg for béttre cykelkopplingar till
Fredsgatan. Atgirderna innebar bland annat ny cy-
kelbana, nya cykelfilt och cykelparkering, totalt ca
350 m cykelinfrastruktur. Dessutom togs trafiksig-
nalerna pd Gustav Adolfs torg bort.

Konsekvenser och effekter

Atgirderna mojliggér en genare cykelkoppling
mellan Tegelbacken och Nybroplan som beddms
kunna ge tidsvinster for cykeltrafiken. I augusti
2019 uppmattes ca 2000 cykelpassager per dygn pa
Fredsgatan. Motorfordon vintas fa en simre fram-
komlighet med hédnvisning till andra fardvégar. Le-
veranstrafik och avfallshantering hanteras med hoj-
och sédnkbara pollare.

Tidplan
Projektet dr genomfort under 2018, men mindre be-
laggningsarbeten gors under 2019.

Ekonomi
Budget {or projektet var 2,0 mnkr. Under 2018 bok-
fordes 0,8 mnkr 1 utgifter.
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Gotgatan (pilotprojekt)
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Gotgatan dr ett av Stockholms mest trafikerade cykelstrdk. | pilotprojektet
har ytan for oskyddade trafikanter utokats pd bekostnad av tva korfalt for

motorfordon.

Gotgatan dr en av Stockholms mest trafikerande ga-
tor sett till antalet fotgdngare och cyklister. Gatan
utgor den genaste kopplingen fran centrala Stock-
holm, genom Sédermalm och vidare sdderut dver
Skanstullsbron. Ett pilotprojekt genomfordes 2014
1 syfte att omstrukturera Gotgatan genom mindre
forandringar 1 gaturummet for att ge mer utrymme
at cyklister och fotgéngare.

A

o

aaaaaaaaaaa

Fakta om gatan

Gotgatan dr viktig bdde for pendlingscykling och
for lokala resor med start- och malpunkter pa
strickan. Lings bdda sidor av Gotgatan finns loka-
ler 1 bottenvaningarna och entréer till tunnelbana,

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:

1,2 km

3,0 mnkr

2 500 kr/m
2014-02-06
2014-04-08
juni 2014
2016-10-20

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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vilka bidrar till hoga gangfloden.Trafikrdkningar
frdn 2013 visade pa 9 000 cykelpassager och 15
000 motorfordon pa dygnsniva. Under formidda-
gens maxtimme uppmaéttes som mest 1090 cyklister
och 565 motorfordon i norrgdende riktning. Antalet
fotgéngare berdknades till som mest ca 3 000 per
timme. Inga bussar i linjetrafik trafikerade strackan.

Innan ombyggnad

Innan Goétgatans ombyggnad fanns tva korfalt for
motorfordonstrafik i respektive riktning och kants-
tensparkering pa bada sidor. Ytorna for gaende och
cyklister var underdimensionerade bade i forhal-
lande till cykelplanens riktlinjer och med avseende
pa de hoga flodena. Manga cyklar stod parkerade
vid trdd och pa gangbanorna som ett resultat av for
fa anordnade cykelparkeringar.

Utover lag cykelstandard fanns Gvriga brister
vad giller trafiksdkerhet, framkomlighet, upplevd
trygghet och belysning.

Pilotplats cykel

Syftet med projektet Pilotplats cykel var att bidra
till att cykelatgirder utformas pa ett sitt som gor
cykling mer attraktivt och samtidigt minimerar
konsekvenserna for andra. En béarande del i pro-
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jektet var aktiv medverkan fran cyklister och andra
medborgare. Projektet genomfordes av Stockholms
stad 1 samarbete med Uppsala universitet och Tra-
fikutredningsbyrén.

Efter ombyggnad

Sektionen har omfordelats genom att antalet kor-
falt har reducerats fran tva till ett i bada riktning-
arna. Korfilten som tagits bort har istillet ersatts
av parkeringsplatser och lastplatser, och utrymmet
som anvéndes som parkering har blivit enkelriktade
cykelbanor med bredden 2,25 meter. Samtidigt har
gangbanan pa bada sidor utdkats dar tidigare cykel-
banor var forlagda. Pa flera platser langs strackan
har antalet cykelparkeringar och lastplatser utokats.

I samband med projektet sdnktes hastigheten fran
50 till 30 km/h, vilket bland annat bidragit till hdgre
trafiksékerhet och lagre bullernivéer. Samtidigt har
den nya hastighetsbegridnsningen mdojliggjort att
signalsamordningen kunnat anpassas efter cyklister
1 syfte att skapa en gron vag for cyklande.

Under 2016, tva ar efter fardigstillandet, togs re-
fugéron bort for att skapa en béttre straickning av
cykelbanan. Nya markeringar mellan géng- och cy-
kelbanan sattes upp och gatan fick ny beldggning.

Sektion fore (6verst) och efter (underst).



Konsekvenser och effekter

Da gatan tidigare hade en Overkapacitet for motor-
fordonstrafik kan projektet sdgas ha medfort en mer
optimerad anvindningsfordelning av gaturummet.

I korsningen Gotgatan/Gotlandsgatan har trafi-
ken analyserats inom ramen for projektet. Samman-
fattningsvis tyder resultatet pa att antalet konflikter
mellan trafikslag har minskat. Farre gdende nyttjar
cykelbanan, och regelefterlevnaden hos cyklister
har forbéttrats.

Cykeltrafiken har 6kat med drygt 20 % pa strack-
an mellan aren 2013 och 2018, da ca 11 000 cy-
kelpassager uppmaittes. Motorfordonstrafiken har
minskat med nédgra fi procent under hogtrafik.

Tidplan
Inga forskjutningar i tidplanen har redovisats.

Ekonomi
Projektet har genomforts med given budget om 3,0
mnkr.

Gotgatan fore (6verst) och efter (underst).
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Karlavdgen (Karlaplan-Oxenstiernsgatan)

Cykelfalt mellan Karlaplan och Oxenstiernsgatan.

Karlavigen ér ett utpekat pendlingsstrdk 1 Stock-
holms cykelplan. Den berorda strickan av Karlavi-
gen trafikeras varje dygn av ca 4 000 fordon/dygn
inklusive stombuss. Tidigare saknades ett anvisat
utrymme for cyklister, som dédrmed hédnvisades till
blandtrafik och langs med kantstensparkering.

Cykelfdlt anlades i1 korbanan pa bdda sidor av
gatan och kantstenen flyttades pa en delstricka for
att skapa tillrdcklig bredd. Bredden pa cykelfilten
varierar mellan 1,5 och 1,75 meter, och den totala
langden 1100 meter. I och med projektet atgardades
en saknad lank pé pendlingsnitet.

Konsekvenser och effekter

De genomforda atgdrderna bidrar till ett mer kom-
plett cykelnit pa Ostermalm. P4 en delstricka togs
parkeringsplatser 1 ansprak for att inrymma cykel-
félten.

24

Tidplan
Entreprenaden pagick under 2013.

Ekonomi
Investeringsutgiften blev 2,1 mnkr. Projektet bevil-
jades 1,1 mnkr 1 statlig medfinansiering.



Kungliga Humlegdrden

Karlavdgen (Runebergsplan-Sturegatan)

Cykelfdlt mellan Runebergsplan och Sturegatan.

Karlavédgen ar ett utpekat pendlingsstrak 1 Stock-
holms cykelplan. Projektets syfte var att linka sam-
man cykelfélten pd Karlavigens sodra sida fran
Runebergsplan till Sturegatan. Ett bilkorfalt gjordes
om till ett 2,25 meter brett cykelfdlt pa en stricka av
400 m. Den tidigare for smala cykelbanan gav plats
for en bredare gdngbana.

Tidplan

Projektet genomfordes under 2018 med kvarstaen-
de malningsarbeten under 2019.

Ekonomi

Investeringsutgift for projektet blev 0,7 mnkr, en-
ligt budget.

Karlavdgens sddra sida innan genomforande.
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Klarabergsgatan

Klarabergsgatan har gjorts bilfri till
forman for ett gaturum ddr gdende,
cyklister och kollektivtrafik prioriteras.

Klarabergsgatan &r ett utpekat pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan, och dven en av gatorna i
Stockholm med flest fotgingare. Gatan &r en affars-
gata med funktion som entrégata till Stockholm.
Projektet ingick i renoveringen av Sergels torg.

Fakta om gatan

Klarabergsgatan var tidigare en av gatorna i City
med mest biltrafik, ca 15 000 bilar per dygn. Gatan
hade samtidigt téit busstrafik med ca 11 000 bussre-
sendrer per dygn. Mitningar fran 2018 visar géng-
fldden pé ca 32 000 per dygn.

Innan ombyggnad

Gatan bestod tidigare av tva korfalt 1 varje riktning
med géngbanor pa 7,0 respektive 5,0 meters bredd.
Tidvis uppstod trangsel mellan de géende till foljd
av de hoga gangflodena. Cykling skedde 1 bland-
trafik langs storre delen av strackan. Da hastighets-
begrinsningen var 50 km/h och gatan hade mycket
buss- och fordonstrafik ansags cykling vara otryggt.

Efter ombyggnad
Klarabergsgatan fick en ny trafiklosning helt utan
biltrafik mellan Klara Norra Kyrkogata och Sergel-

Pendlingsstrak

Ny cykelinfrastruktur: 1,0 km
Investeringsutgift: 3,0 mnkr*
Kostnad per meter cykelbana: 3000 kr/m
Inriktningsbeslut 2011-10-19
Genomforandebeslut 2012-05-24
Rev. Genomforandebeslut 2014-12-1
Fardigstdllt varen 2018

* andel cykel i projekt Sergels Torg.
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rondellen. En korbana for sparvig och bussar anla-
des 1 mitten av gatusektionen med tillhdrande hall-
platser och breda gang- och cykelbanor pd vardera
sidan. Som bredast blev gdngbanorna 7,0 meter och
de enkelriktade cykelbanorna 2,25 meter. Cykelba-
norna separerades frdn ging- och korytor genom
nivéskillnad och mdblering. I Sergelrondellen togs
ett korfalt for biltrafik bort vilket gav mer utrymme
till gdende och cyklister samtidigt som trafiksiker-
heten forbéttrades.

Konsekvenser och effekter

2012 uppmittes cykelfloden pa 1500 per dygn.
2019 uppmittes som mest 2500 cykelpassager per
dygn pd Klarabergsgatan, en 6kning med 67%.

Gangbanorna kommer dven i framtiden upplevas
som trdnga under vissa tider. En beddmning visar att
gingtrafiken kan komma att 6ka till 90 000 gaende
per dygn ar 2030 jamfort med dagens 40 000, med
anledning av utbyggnaden av Citybanan, Spérvig

City och den allménna tillvixten i regionen.

Nagra gator 1 naromréadet fick en viss trafikok-
ning, men merparten av den trafik som forsvann
frdn Klarabergsgatan aterfanns inte pa de nirlig-
gande alternativa gatorna.

Tidplan

Projektet fardigstélldes under varen 2018 med 6pp-
nande av Sparvdg City under hdsten samma ér.
Inom projektet aterstr viren 2019 atgérder kring
Sveavédgen och Hamngatan i samband med pdgaen-
de ombyggnationer i nirliggande kvarter med pre-
liminért fardigstéllande 2020-2021.

Ekonomi
Investeringsutgiften for cykelatgérderna i1 projekt
Sergels Torg uppgér till 3,0 mnkr.

Klarabergsgatan innan (6verst) och under genomforande (underst).
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Klarabergsviadukten

Nya cykelbanor inom projekt Sergels torg.

Klarabergsviadukten ar utpekad som pendlings-
strdk 1 Stockholms cykelplan. Inom projektet Ser-
gels torg anlades nya cykelbanor pd Klarabergsga-
tan. De avstdngningar som gjordes for biltrafiken
inom projekt Sergels Torg har medfort en kraftig
minskning av biltrafiken pd Klarabergsviadukten.
Det innebdr att de dubbla korfélten blev overdi-
mensionerade samtidigt som cykellosningar sakna-
des pa storre delen av strickan.

For att skapa en bra cykelforbindelse vésterut
mot Kungsholmen togs ett korfalt 1 vardera rikt-
ningen i ansprak. P4 bron anlades nya cykelbanor
och en cykelparkering. Vister om bron 6ver Vasa-
gatan, mellan Centralstationen och Cityterminalen
gjordes en enklare 16sning med cykelfilt eftersom
det pagér ett detaljplanearbete som kan innebéra
framtida ombyggnad av denna del. Total langd pa
ny cykelinfrastruktur dr 500 meter. 2019 uppmattes
som mest 2500 cykelpassager per dygn.

Tidplan
Projektet genomfordes under 2018.
Ekonomi

Investeringsutgiften for cykelatgdrderna blev 4,0
mnkr.
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Kungsgatan

Framkomligheten f6r bussar och
cykeltrafik har 6kat genom nya
kollektivtrafikkorfdlt och cykelfalt. |
korsningen Kungsgatan/Vasagatan
har trafiksdkerheten forbattrats.

Kungsbron och Kungsgatan dr utpekade som pend-
lingsstrdk 1 Stockholms cykelplan och del av ett
regionalt strk i den regionala cykelplanen. Atgir-
der har genomf0rts for att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken och cyklister. Atgirder har dven
gjorts pd Vasagatan 1 anslutning till Kungsgatan.

Fakta om gatan

Kungsbron och Kungsgatan fram till Vasagatan
knyter ihop Kungsholmen med City. Stomlinje 1
och langdistansbussar trafikerar strickan. Innan
ombyggnad uppgick motorfordonstrafiken till 9
300 per dygn Osterut och 6 500 per dygn vésterut. DS Wi )

Innan ombyggnad

P& delar av strickan saknades tidigare trafikse-
parerade ytor for cyklister, och cykling skedde i
blandtrafik. I vistlig riktning fanns en enkelriktad
cykelbana med bredden 1,75 meter och 1 stlig rikt-
ning fanns tidigare ett cykelfélt pd en kortare del av
strickan. Gaturummet varierar mellan 26-30 me-
ter med en bred mittrefug pa delar av strickan. Pa

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur: 0,6 km
Investeringsutgift: 8,9 mnkr

Kostnad per meter cykelbana: 14 833 kr/m
Inriktningsbeslut 2013-02-07
Genomforandebeslut 2014-02-06
Rev. Genomforandebeslut 2014-12-1
Fardigstdllt nov 2015
Slutredovisning 2017-03-09
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gatan rymdes dven en 100 meter lang bussparke-
ring for langdistansbussar. Innan ombyggnaden var
fordrojningen hogre pa strickan én efterstravat for
stombusstrafik, och langdistansbussar hade svart att
nd Cityterminalen.

Korsningen Kungsgatan/Vasagatan pekades ut 1
stadens trafiksidkerhetsprogram som en av de kors-
ningar som behdvde forbéttras. En konfliktstudie
genomfordes 2013 som under 18 timmar visade pa
172 konfliktsituationer, varav hilften bedomdes all-
varliga.

Efter ombyggnad

Mellan Blekholmsterrassen och Vasagatan har 2,0
meter breda cykelfalt anlagts i bagge riktningar. Ett
kollektivtrafikkorfélt har anlagts 1 Ostlig riktning.
For att inrymma dessa har lastplatser tagits bort,
langden pé bussparkeringen minskat och mittrefu-
gen pa Kungsgatan smalnats av.

Cykelfdlt genom och 1 anslutning till korsningen
med Vasagatan har rodmalats for att uppmérksam-
ma motorfordonsforare pa cykeltrafiken.

Konsekvenser och effekter
Atgérderna har framfor allt gett trafiksikerhetsvin-
ster. En konfliktstudie redovisar en minskning av
bade det totala antalet konflikter och de allvarliga
konflikterna med 60 %. Tre bussuppstillningar och
tre lastplatser har tagits bort.

T —
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Cykelflodet 6ver Kungsbron i maj 2018 uppgick
till 5 200 cykelpassager/dygn. Géngmétningar pa
Kungsbron visar ett flode pa 18 000 fotgdngare/
dygn under en vardag (2017).

Tidplan

Entreprenaden upphandlades véren 2014, men av-
brots eftersom anbuden var for hoga. Ett reviderat
genomforandebeslut togs fram och en ny upphand-
ling genomfordes. Overprévning begirdes vilket
resulterade i forskjutning av entreprenadstart till
sommaren 2015.

Ekonomi

Budgeten for projektet var 10,5 mnkr och den tota-
la utgiften blev 8,9 mnkr bland annat pa grund av
att brofogarna inte behovde renoveras 1 den omfatt-
ning som befarades.

Bred mittrefug pd Kungsgatan innan ombyggnad.



Kungsholms strand

Inriktningssbeslut

En alternativ cykellésning med cykling i vdgren testades och permanentades
pd ett cykelstrdk som dr en viktig regional koppling. P& delar av strdckan

anlades en ny dubbelriktad cykelbana.

Kungsholms strand &r utpekad som pendlingsstrak
1 Stockholms cykelplan och del av ett regionalt cy-
kelstrdk. Den permanenta ombyggnaden foregicks
av ett forsok pa del av strickan under 2015. Pro-
jektet kan ségas bestd av tvéd delstrackor med olika
forutsittningar och dérmed olika losningar.

Fakta om gatan

Gatan &r dubbelriktad for motorfordonstrafik och
har parkering utmed kantsten. 2013 och 2014 upp-
maittes 2 500 cyklister och 3 200-4 000 motorfor-
don per dygn. Buss trafikerar gatan med som mest
15-minuterstrafik. Hastigheten ar begrinsad till 30
km/h.

Innan ombyggnad

Delstracka 1, mellan Fridhemsgatan och Igel-
dammesgatan, dr 750 m 14ng. Kungsholms strand ér
hir ca 12,0 meter bred varav kérbanan var ca 9,0
meter och bestod av ett korfdlt i vardera riktning-
en samt parkering utmed kantsten pd gatans sddra
sida. En 3,5 meter bred gangbana fanns pd gatans
sOdra sida.

Delstriacka 2, mellan Inedalsgatan och Fridhems-

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

Rev. Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning

1,0 km

4,0 mnkr
4000 kr/m
2013-02-07
2014-02-06
2014-12-11
nov 2015
2017-03-09

31



gatan, dr 250 m lang. Denna del hade en bredare
sektion med 15 parkeringar langs kantsten pa sodra
sidan och 62 tvirstillda parkeringsplatser pa norra
sidan. Hér ar gdngbanan fristdende med trad mellan
gingbanan och korbanan/parkeringen.

Efter ombyggnad

Bedomningen gjordes att traditionella 16sningar
med cykelbana eller cykelfilt enligt cykelplanens
rekommendationer var svéra att dstadkomma pa
strackan. Darfor soktes andra l6sningar. Losningen
for delstrdcka 1 ér inspirerad av cykelgator i Ne-
derldnderna och Tyskland, och paminner om den sa
kallade bygdevég som Trafikverket genomfort for-
s0k med. Losningen innebdr tva vigrenar om 1,25
meter med rod asfalt vid sidan om en dubbelriktad
korbana pé 3,5 meter.

Mot parkeringen péa den sddra sidan har en buf-
fertyta om 0,75 meter anlagts. Cykeltrafik anvander
sig av végrenarna och biltrafiken av kérbanan. Vid
mote mellan tvd motorfordon méste dessa anvinda
sig av vigrenenen, men med hénsyn till cykeltrafi-
ken.

P4 delstracka 2 har en ny 3,25 meter bred cykel-
bana anlagts genom att 62 tvérstillda parkeringar
andrats till 21 langsgdende parkeringsplatser. Cy-

Nedan: Principlosning for bilister vid mote.
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kelbanan har separerats frén parkeringen med hjilp
av sa kallat GCM-stdd, ett 14gt kantstod som av-
gransar olika trafikytor fran varandra.

Konsekvenser och effekter

En efterstudie gjordes i samband med forsoket for
delstracka 1. En stor majoritet av de som blev till-
frdgade tycker att 16sningen ar en forbéttring jam-
fort med innan.

For delstrdacka 2 har ca 40 parkeringsplatser ta-
gits bort.

P4 platsen mellan delstracka 1 och 2 har en ny
cykelpassage anlagts. Under 2018 genomfordes en
konfliktstudie for att sékerstélla att cyklisternas tra-
fiksdkerhet inte paverkas negativt. Under observa-
tioner kunde inga allvarliga konflikter registreras.

Den alternativa ldsningen avviker frdn de stan-
darder som ar beskrivna i cykelplanen, men be-
doms bidra till planens Gvergripande syfte att gora
det enklare och sdkrare att cykla.

Inga eftermétningar av floden har gjorts pa strack-
an. P& Ekelundsbron visterut pa straket passerade
dock som mest 5200 cyklister 2017 och 7700 cy-
klister 2019. P4 Stadshusbron osterut pa straket har
antalet cykelpassager okat fran som mest ca 10000




2016 till 11500 tre ar senare, 2019.

Tidplan

Projektet berdknades fardigstdllas under hdosten
2016 men senarelades pa grund av att det revidera-
de genomforandebeslutet 6verklagades av boende
pa Kungsholms strand. Forvaltningsritten avslog
overklagan ijuni 2017 och arbetena paborjades kort
darefter med ett fardigstidllande i november 2017.

Ekonomi
Totalutgiften pa bada strackorna uppgick till 4,0
mnkr, under budget pd 6,0 mnkr. Den forédndrade
tidplanen innebar att ny belysning och asfaltering
kunde samordnas med pagiende reinvestering pa
strackan.

Innan och efter genomfoérande vid Inedalsgatan.

Sektion efter mellan Igeldammsgatan och Fridhemsgatan.
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Lilla Vdsterbron
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 Fridhemsplan
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Lindhagénsplan Hundra Knut

Ralambshov

Lilla Vasterbron har renoverats och gdng- och cykelbanorna har breddats. Ett
bilkorfalt togs i ansprdk till forman for en fordubbling av bredden pd gdng-

och cykelbanorna.

Lilla Vésterbron ér utpekad som pendlingsstrak i
cykelplanen och del av ett regionalt cykelstrak. I
samband med att brons tétskikt byttes atgirdades
dven den bristfdlliga gdng- och cykelldsningen.

Fakta om gatan

Lilla Visterbron byggdes 1936 och trafikerades av
sparvagn fram till 1967. Brons titskikt var 60 ar
gammalt och behdvdes bytas. Bron hade ca 15 000
motorfordonspassager/dygn 2015 och ar ett viktigt
busstrak for stomlinje 1 och 4.

O Projektomrade
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Innan ombyggnad

P& bron fanns fem korfilt for motorfordonstrafik
varav ett busskorfilt 1 varje riktning. Standarden
pa gang- och cykelbanorna var l14g med endast 1,25
meter vardera for gaende respektive cyklister.

Efter ombyggnad

Ett sédergdende korfilt togs bort och de ursprung-
liga korfaltsbredderna, som varierade mellan 3,75
— 4,0 meter, minskades till 3,5 meter. Pa detta sétt

Pendlingsstrak

0,6 km

38,3 mnkr
21,6 mnkr
27 833 kr/m
2012-06-14
2013-02-07
juni 2014
2015-05-21

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:
Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fdardigstdllt
Slutredovisning




kunde gang- och cykelbanornas bredd fordubblas.
De enkelriktade cykelbanorna blev 2,75 meter bre-
da medan géngbanorna blev 2,25 meter breda.

Vid fardigstillande av brons Ostra sida uppda-
gades problem med avrinning till f6ljd av brons
mycket laga langslutning som leder till vattensam-
ling. Kanter fréstes for att motverka detta och infor
atgarderna pa brons vistra sida beslutade entrepre-
nor och projektdr i samforstand att projektera om
gangbanan och cykelbanan med en bombering.

Konsekvenser och effekter

Ombyggnaden har lett till att cyklister och fotgéng-
are inte ldngre behdver dela pd ett trangt utrymme,
vilket medfor att risken for konflikter minskats.

Trots att ett bilkorfdlt tagits bort bedoms inte
framkomligheten for motorfordonstrafiken for-
samras. Kollektivtrafikkorfalten har behallits med
bibehéllen kapacitet och framkomlighet for buss-
trafiken.

Vid Visterbroplan optimerades trafiksignalen for
att ge gdende och cyklande gront i en ytterligare
fas, pa viss bekostnad av motorfordonstrafikens
framkomlighet pé platsen.

Tidplan

Projektet var planerat att genomforas under maj till
december 2013. Denna tidplan forskots dd gamla
sparviagsspar och kontaktledningsfundament pé-

Lilla Visterbrons gang- och cykelbana innan ombyggnad.

traffades under asfalten. Brokonstruktionens skick
visade sig dven vara sdmre dn befarat, vilket bidrog
till att projektet inte kunde féardigstéllas enligt tid-
plan. Detta resulterade 1 att projektet genomfordes
1 tva etapper.

Ekonomi

Utfallet blev 34,0 mnkr, vilket innebér att projektet
blev fordyrat med 4,0 mnkr i forhallande till ge-
nomforandebeslutet. Anledningen till detta beror pa
att tidplanen blev forskjuten samt att brister upp-
tacktes vilket ledde till omprojektering. Cykelin-
vesteringen star for totalt 16,7 mnkr, av projektets
totala utgift.
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Langholmsgatan

SBapuriiRd

Higaisig

Nya enkelriktade cykelbanor har anlagts i badda riktningarna mellan
Folkskolegatan och Pdlsundsbacken vid Vdsterbrons anslutning.

Langholmsgatan ér en av ldnkarna med de hogsta
cykelflodena 1 Stockholms stad. Den ldnkar ihop
Liljeholmsbron pa innerstadssnittet med Vister-
bron som &dr en av fyra cykelforbindelser over
Saltsjo- Malarsnittet. Langholmsgatan &r en viktig
lank for samtliga trafikslag i form av pendlingscy-
kelstrdk, huvudvagnit for biltrafik, stombusstrafik
samt for gaende.
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Tidigare saknades cykelinfrastruktur pa delar av
strdckan och den som fanns var bristféllig i form av
smala bredder och inbyggda konfliktpunkter. Hu-
vudsakligen skedde cykling i kollektivtrafikkorfal-
ten.

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

0,54 km
37,5 mnkr
9,0 mnkr

52 777 kr/m
2014-02-06
2015-05-21
dec 2017
2018-04-19

Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning



Fakta om gatan

Pa strickan fanns dubbla bilkorfdlt 1 vardera rikt-
ningen med kollektivkorfalt langs kantstenen. An-
tal motorfordonspassager var ca 26 000 per dygn
(2013) och 8 200 cyklister (2016). Med stombuss-
linje 4, lokalbussar och forortslinjer trafikeras gatan
av ca 1 000 bussar per vardagsdygn med ca 40 000
passagerare. Angoring kunde ske i kollektivtrafik-
korfaltet utanfor hogtrafik.

Innan ombyggnad

De cykelbanor och cykelfdlt som fanns pa en liten
del av strackan var smala vilket begridnsade fram-
komligheten. I korsningspunkterna skapade otyd-
liga l6sningar konflikter mellan olika trafikslag.
De som cyklade fick lov att samsas med bussarna
vilket 1 sin tur gjorde att bussarna valde att kora 1
de vanliga korfélten under cykeltrafikens rusnings-
timmar. Gatan hade en huvudsaklig karaktir av ge-
nomfartsled och bestod frimst av asfalterad koryta
utan tradplanteringar eller gronytor vilket gav ett
hért intryck. Detta gjorde dven gatan oattraktiv for
fotgéngare att uppehdlla sig pa.

Olycksstatistiken visar att de som drabbats av
olyckor med svéar personskada pa Langholmsgatan
har varit oskyddade trafikanter.

Efter ombyggnad

Projektet avgrinsades till mellan Visterbron och
Folkskolegatan till foljd av osédkerhet kring kapa-
citetsbehovet 1 korsningen Langholmsgatan och
Hornsgatan efter inforandet av nya trangselskatter

Fore ombyggnad. Cyklister i konflikt med buss och svéngan-
de lastbil.

2016. Liljeholmsbron star dven infor en omfattan-
de renovering dir en fordjupad utredning nu pagér
som dven innefattar en cykellésning for bron och
anslutningarna.

Pa Langholmsgatan har 2,25 meter breda enkel-
riktade cykelbanor anlagts separerade frin ging-
banan. Inga lokala avsmalningar har behovt goras.
Gangbanan behaller sin bredd om tre meter pa bada
sidor. Ett bilkorfdlt 1 sodergdende riktning och ett
kollektivtrafikkorfélt i norrgdende riktning har ta-
gits bort for att rymma de nya cykelbanorna.

Korsningarna med Palsundsbacken och Hoga-
lidsgatan har byggts med genomgaende géng- och
cykelbana, véntytor vid héllplatserna har breddats
och cykelbanorna leds bakom véderskyddet. Verk-
stadsgatan som tidigare anslot till Langholmsgatan
med busstrafik har stdngts av for genomfart.
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Hastighetsbegransningen 50 km/h har behallits.

Konsekvenser och effekter

Gaturummet har fatt flera kvalitetshdjande atgérder
for vistelse med bland annat nya trdd och plante-
ringar och plats for uteserveringar. Busshéllplatser-
na har tillgédnglighetsanpassats och gdngytorna har
fatt ledstrak.

Kapaciteten for bil- och busstrafiken till f6]jd av
att ett sodergdende bilkorfalt och ett nordligt kol-
lektivtrafikkorfélt tagits bort bedoms endast {4 en
begransad effekt dd korsningen med Hornsgatan
utgdr flaskhalsen pa strackan.

2018 hade cykelflodet pa Langholmsgatan okat
till som mest ca 11 000 cyklister/dygn.

Tidplan

Ursprunglig tidplan for entreprenaden blev for-
langd till foljd av att entreprendren inte kunde klara
bemanning och produktion under sommarperioden,
entreprenaden delades upp i mindre och fler etapper
samt dndrande forutséttningar vad géller exempel-
vis hojdsdttning 1 produktionsskedet. Entreprena-
den fardigstilldes 1 december 2017.

Ekonomi

Projektet utfordes till en investeringsutgift pa 37,5
mnkr. Okningarna frin inriktningsbeslut till ge-
nomforandebeslut beror till storsta delen pa en mer
detaljerad kalkyl med tillkommande atgirder samt

38

Langholmsgatan fore och efter genomforande.

hogre paslag for oforutsett pd grund av det stora
trafikflodet pa gatan. Av den totala utgiften har 9,0
mnkr anvénts till ovriga atgarder som inte réknats
som cykelinvesteringar.

Projektet fick statlig medfinansiering med 7,5
mnKr.

Genomgéende cykelbana pa Langholmsgatan.



Norr Mdlarstrand

Cykelbanan pd Norr Mdlarstrand
och Ralambshovsleden utgor ett
av Stockholms mest trafikerade
cykelstrdk. Strackan har breddats
och forsetts med battre belysning,
passager samt génganslutningar.

Norr Milarstrand och Rélambshovsleden dr utpe-
kade som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan,
och utgor del av ett regionalt strak i Regional cykel-
plan for Stockholms lin. P4 strackan fanns behov
att bredda cykelbanan, forbittra vattenavrinning
och génganslutningar.

Fakta om gatan

Norr Milarstrand och Ralambshovsleden ar utpe-
kade som pendlingsstrdk i Stockholms cykelplan,
och utgdr del av ett regionalt strak 1 Regional cykel-
plan for Stockholms lén.

Pa strickan fanns behov att bredda cykelbanan,
forbattra vattenavrinning och géanganslutningar.

Innan ombyggnad

Cykelbanan ldngs Norr Mélarstrand ligger pd park-
mark mellan en parkeringsyta och en parkyta. Cy-
kelbanan var smal (2,2-2,3 meter) med véxtlighet
och végracken 1 direkt anslutning blev ytan dnnu
tringre. 1 hogtrafik upplevdes kobildning och

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning

2013-02-07
2015-04-13
maj 2017
2018-08-30
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svérigheter for omcykling. Strackan lings Norr Ma-
larstrand hade dven dalig vattenavrinning som led-
de till stora djupa vattenansamlingar och isbildning
under vintern. Sikten var dalig pd en del strackor
och korsningspunkter mellan géende och cyklister
otydliga vilket 6kade risken for kollisioner. Den
befintliga gatubelysningen var inte tillracklig vilket
paverkade den upplevda trygghetskanslan.

Cykelbanan pa Ralambshovsleden lings Rélam-
bshovsparken hade tidigare en bredd pa 2,5 med
en intilliggande skyddsremsa. Vixtligheten fran
Ralambshovsparken vixte ofta ut over cykelba-
nan och utmed strackan var skyddsremsan mellan
parkering och cykelbanan smal vilket 6kade risken
for dorruppslag samt att passagerare tvingas sta i
cykelbanan. Dessutom fanns inga ganganslutningar
frdn parkeringen till parken och dess gangvégar.

Efter genomforande

Hela cykelbanan lidngs straket breddades till 4,5
meter enligt cykelplanens rekommendationer for
hoga floden.

Langs Norr Mélarstrand byggdes cykelbanan ut
1 parkeringsytan genom att ta bort 60 lingsgaende
parkeringsplatser. Tio av dessa éterstdlldes genom
tvarstdlld vinkelparkering och 40 stycken lidngs
med den norra sidan av Radlambshovsleden.

Cykelbanan och parkeringsytan byggdes om sa
att avrinning nu sker mot gatan respektive parken.
Sikten har forbéttrats vid alla gingpassager frén
skymmande véxtlighet och med ny belysning. Den
véstra delen av parkeringsytan har dessutom tagits ~Anslutande cykelpassage.

==
Sektion efter.
T T T

cyke korbana parkering

4.5 rm parkering 56 m
. T 4

stddremsa sk yddsmur - I

0.25 m 0.4 m

40



bort for att kunna réta ut cykelbanan.

Pa Ralambshovsleden har ett av de tvd korfil-
ten 1 Ostlig riktning mellan Lilla Visterbron och
Smeduddsvégen tagits i ansprak. Skymmande ve-
getation har rojts. En ny gédnganslutning har byggts
vid bron 6ver Ralambshovsleden for att forbattra
de géendes framkomlighet till parkeringen fran
parken. Cykelbanan har dven fatt ny belysning. P&
norra sidan av Rélambshovsleden anlades en ny
gangyta lings med den nya parkeringen samt en ny
trappa som binder ihop parkeringen med kvarteret
norr om gatan.

Konsekvenser och effekter

Breddningen av cykelbanan er mdjlighet till trygg
och siker omkorning. Cykelflodena uppgick till ca
8 000 cyklister per dygn under 2018. P& Stadshus-
bron Osterut langs straket har antalet cykelpassager
okat fran som mest 10 000 per dygn 2016 till 11
500 per dygn 2019.

De trafikanalyser som gjorts visar ingen negativ
paverkan pa motorfordonstrafiken. 40 av 60 bort-
tagna parkeringsplatser kunde ersdttas i ndromra-
det.

Tidplan
Entreprenadarbetena i projektet borjade i septem-
ber 2015 med fardigstdllande i maj 2017.

Ekonomi

Trafikndmnden beviljade en investeringsutgift om
34,0 mnkr och den slutliga investeringen blev 30,8
mnkr. Projektet har fatt statlig medfinansiering om
9,7 mnkr samt erséttning for arbeten utfoérda it El-
levio och Stokab om 1,6 mnkr. I redovisningen av
cykelmiljarden har 2,8 mnkr rdknats av som dvriga
atgdrder som inte utgor cykelinvesteringar.

— , .

Cykelbana ldngs Rélambshovsleden fore (Overst) och ef-
ter(underst).
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Rélambsvéigen Vdsterbroplan

Gdang- och cykelbanan har breddats och separerats och tunneln under
Gjorwellsgatan har fatt ny gestaltning, i syfte att 6ka framkomligheten,
trafiksdkerheten, trivseln och tryggheten for gdende och cyklister.

Cykelbanan i Ralambshovsparken ér en fortséttning
pa cykelvdgen langs med Norr Mélarstrand och Ra-
lambshovsleden. Strickan ar utpekad som pend-
lingsstrak i Stockholms cykelplan och utgdr del av
ett regionalt strak i den regionala cykelplanen. Det
ar dessutom ett av Stockholms mest trafikerade cy-
kelstrak, som samlar merparten av pendlingstrafi-
ken fran Visterort mot centrala Stockholm.

Fakta om gatan

Géang- och cykelbanan ir ett parkstrdk som &r helt
separerat frin biltrafik och anvédnds av ménga gang-
och cykeltrafikanter.

4
MDSOMMARKRAEEN
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Sikten i tunnelns mynningar skymdes av buskage
och slinter och tunneln var i behov av en upprust-
ning i form av ytskikt och belysning.

Innan ombyggnad

Innan ombyggnad var ging- och cykelbanan se-
parerad med en malad linje och totalt 4,7 m bred.
Tunneln dr 25 m bred och ytan separerad med tva

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,2 km

6,9 mnkr
34500 kr/m
2013-02-07
2015-09-24
2017-02-02
nov 2017

2018-04-19

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

Rev. Genomgorandebeslut
Fardigstdlit

Slutredovisning




pelarrader. Cyklister passerade in och ut ur tunneln
1 tvé tvira kurvor och med otillrdcklig separering
gentemot gangtrafikanter. Tunneln var dessutom
mork dven under dagtid och upplevdes som otrygg.

Efter ombyggnad

Den dubbelriktade cykelbanan har gjorts 4,5 m
bred i linje med cykelplanens rekommendationer
for hoga floden, vilket dr samma bredd som pa an-
slutande Norr Milarstrand och Rélambshovsleden.
Gangbanan har breddats till 3,0 m. Cykelbanan se-
pareras fran gangbanan med tva rader smagatsten
vilket gor gang- och cykelbanan totalt 7,8 m bred.
Cykelbanan dr asfalterad och géngbanan har fatt
betongplattor. Cykelbanan anlades i norra delen av
tunneln, som fatt ny gestaltning och belysning. Ut-
anfor tunneln har viss parkmark tagits i ansprak for
att mojliggora utbyggnaden.

Konsekvenser och effekter

Korsningspunkter har byggts bort och en 6kad bredd
och separering har inneburit att risken f6r konflikter
mellan ging- och cykeltrafikanter har minskat. Ny
belysning i tunneln bedéms ge dkad trygghet.

For att kompensera for intrdng 1 parken genom-
fordes upprustning av befintliga grésytor i anslut-
ning till projektet samt sdkerhetsdtgirder utmed
straket genom bland annat plantering av mindre
skymmande buskar.

Tidplan
Projektet fardigstilldes 1 mitten av november 2017,
1 princip enligt tidplan.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet ingick hela strickan Norr Mé-
larstrand - Rélambshovsleden - Ralambshovspar-
ken med en total investeringsutgift pa 25,0 mnkr.
I genomforandebeslutet uppskattades atgérderna i
Rélambshovsparken kosta 4,0 mnkr. I det revide-
rade genomforandebeslutet utdkades bredden och
separeringen blev béttre vilket innebar att utgiften
uppskattades till 11,4 mnkr. Den slutliga utgiften
blev 6,9 mnkr, vilket framforallt berodde pé lagre
entreprenadkostnader &n berédknat. I slututgiften in-
kluderas kompensationsatgirder for intrdng i par-
ken om 0,4 mnkr.

Tunneln under Gjorwellsgatan innan och efter ombyggnad -
breddad cykelbana samt 6kad separering mot gangtrafiken.
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Sankt Eriksgatan och Fleminggatan

Korsningen Sankt Eriksgatan/Fleminggatan, delar av Sankt Eriksgatan
och Drottningholmsvdgen har byggts om for att hoéja framkomligheten
och trafiksdkerheten for samtliga trafikanter. | samband med detta har

cykellésningarna forbdttrats.

Sankt Eriksgatan och Drottningholmsvégen ir ut-
pekade som pendlingsstrak 1 Stockholms cykelplan
och ir delar av ett regionalt strak i1 den regionala
cykelplanen. Projektet omfattar atgérder utdver det
som inryms inom cykelmiljarden, som trafiksa-
kerhetsdtgarder, framkomlighetsdtgirder for stom-
busstrafik, signalteknik och atgérder for ovriga tra-
fikslag. Endast cykeldtgirder inom cykelmiljarden
presenteras hdr.
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Fakta om gatan

Korsningen Sankt Eriksgatan/Fleminggatan dr en
komplicerad och hart trafikerad korsning med flera
olyckor och olika tillbud rapporterade.

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,8 km

33,6 mnkr
23,0 mnkr
13 250 kr/m
2012-03-15
2012-12-10

sommaren
2015

2016-12-08

Investeringsutgift:
Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning



Stombusslinjerna 1, 3 och 4 har alla héllplatslagen
1 ndra anslutning till korsningen. Trafikfloden frn
2014 visar pd 19 000 motorfordon/dygn pa Ostra
delen av Fleminggatan och 25 000 fordon/dygn pa
Sankt Eriksgatan.

Innan ombyggnad

Korsningen Sankt Eriksgatan/Fleminggatan hade
stora brister 1 bade trafiksékerhet och framkomlig-
het for alla trafikantgrupper. Konfliktstudier visade
pa manga konflikter mellan trafikanter 1 samband
med vénstersvang i1 korsningen.

Efter ombyggnad

I korsningen Sankt Eriksgatan/Fleminggatan for-
bjods alla vénstersviangar for att forbattra framkom-
ligheten och hdja trafiksikerheten bade for biltrafik
och oskyddade trafikanter. Nya cykelfilt och cy-
kelboxar anlades 1 korsningen samt vantytor for att
forenkla for vanstersvingande cyklister.

Ett nytt cykelfdlt mélades 1 vardera riktning pé
Sankt Eriksgatan. Cykelbanan mellan Sankt Go-
ransgatan och Fleminggatan togs bort och cykel-
féltet som ersatte denna har skapat mer synbarhet
mellan cyklister och hogersvingande bilister.

Nytt cykelfélt pa Sankt Eriksgatan.

Pé& Drottningholmsvégen byggdes en ny cykel-
bana pé den sddra delen av vigen som sedan anslu-
ter till det nya cykelfdltet pa Sankt Eriksgatan.

Konsekvenser och effekter

Trafiksdkerheten och framkomligheten i1 korsning-
en Sankt Eriksgatan/Fleminggatan har blivit béttre
for alla trafikslag med de nya atgérderna 1 korsning-
en och 1 ndromradet. Tidiga indikationer pekar mot
en stor minskning i antalet konflikter och tillbud.

Tidplan

Enligt tidplanen skulle projektet genomforas 2013-
2014. Starten for projektet blev uppskjutet pa grund
av bland annat fordndrad omfattning och att upp-
handlingen av entreprendr overprovades. Arbetena
fardigstalldes under sommaren 2015.

Ekonomi

Atgirder beslutades till en investeringsutgift om
22,0 mnkr. Slutnotan blev 33,6 mnkr efter att ar-
beten for bland annat trafiksignaler och rivnings-
och aterstillningsarbeten tillkommit. Totalt har 23
mnkr omfattat 6vriga framkomlighets- och trafiksé-
kerhetsatgarder, och utgiften for cykelinvesterings-
delen dr 10,6 mnkr.
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Skanstullsbron (vdstra sidan)

Gdang- och cykelbanan har breddats genom att ett av tvd bilkorfdlt i

sodergdende riktning mot Gullmarsplan tagits i ansprdk.

Skanstullsbron ar ett utpekat pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan samtidigt som det utgor ett
regionalt strak i den regionala cykelplanen. Strack-
an har varit for smal med lag kapacitet for gaende
och cyklister.

o Projektomrade
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Fakta om gatan

Skanstullsbron binder samman Sddermalm med
Gullmarsplan och vidare mot sdderort. I sodergé-
ende riktning trafikerades bron innan ombyggnad
(2014) av 10 000 motorfordon och 4 000 cyklister/

dygn.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

0,7 km

3,0 mnkr

4 286 kr/m
2014-02-06
2014-04-29
hosten 2014




Innan ombyggnad

Bron var uppdelad i tva bilkorfalt och ett busskor-
félt 1 vardera riktningen och gaende och cyklister
delade pa ett begrinsat utrymme. Soderut (vistra
sidan av bron) var géng- och cykelbanan endast ca
2,8 meter, med malad linje som separering.

Efter ombyggnad

For att mojliggora en breddning av gang- och cy-
kelbanan togs ett av de tvd bilkorfélten 1 sdder-
géende riktning bort. Kvar blev ett bilkorfdlt och
ett busskorfdlt. Ett nytt barridrelement av betong
agerar avskiljare mellan géng- och cykelbanan och
bilkorfaltet. Beldggningen har fornyats och en ny
méilning separerar gdende och cyklister.

Konsekvenser och effekter

Atgirden var relativt enkel, med kort genomfdran-
detid och hog kostnadseffektivitet i en kostnads/
nyttoanalys. Tillrdcklig kapacitet for motortrafiken
kunde bibehéllas dven med ett borttaget korfilt.
Cykelflodet har 6kat sedan atgdrden genomfordes.
2018 uppmittes som mest 10 500 cyklister per

dygn.

Tidplan
Projektet genomfordes under sommaren 2014.

Ekonomi
Atgiirden slutredovisades med en investeringsutgift
om ca 3,0 mnkr.

[ ="

Skanstullsbron norrut (ovan) och sédderut (nedan) efter om-
byggnad.

gdng cykel . r B cykel gang
korbana korbana
Sektion fore (6verst) och efter (underst).
= . = P

gdng cykel

korbana

cykel gang

kdrbana
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Strombron och Stallgatan

Cykelbanorna pd Strombron har breddats och separerats fran biltrafiken
med kantsten, och Stallgatan har fatt en ny enkelriktad cykelbana. P& bdde
Strombron och Stallgatan har ett korfalt tagits bort. Passagen 6ver Strombron
ar sannolikt Sveriges mest trafikerade cykelstracka.

Strombron och Stallgatan dr pendlingsstrak 1 Stock-
holms cykelplan och utgdr del av ett regionalt strak
1 den regionala cykelplanen. Straket lings med
Strombron och vidare 6ver Stallgatan dr en av fa
forbindelser for cykel dver Saltsjo-Mélarsnittet och
en viktig forbindelse mellan S6dermalm/Sdderort
och City/Ostermalm.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur: 0,8 km
Investeringsutgift: 15,7 mnkr

Avrdknat ej cykel: 7,7 mnkr
Kostnad per meter cykelbana: 10 OO0 kr/m
Inriktningsbeslut 2014-02-06

2015-05-21
Genomforandebeslut 2016-09-22

Fardigstdllt juni 2018
Slutredovisning 2018-11-15
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Pé strickan fanns ett flertal trafiksdkerhetsproblem
med begrdnsade utrymmen for bade gaende och
cyklister pa Stockholms och kanske Sveriges mest
trafikerade enskilda cykelstracka (Slussen bortrak-
nat).

Fakta om gatan

Strombron dr en viktig genomfartsled mellan Gam-
la Stan och City med 9 000 fordon/dygn varav 400
var bussar (2016). Bron dr ca 160 meter 1dng med
en bredd pd 19,5 meter. I d&ndarna av bron finns sig-
nalreglerade korsningar.

Stallgatan &r bade en genomfartsgata for motor-
fordonstrafik och en viktig cykelkoppling. Gatan ér
ca 250 m 14ng och trafikerades av ca 12 000 fordon/
dygn (2014). Vid Blasieholmstorg och korsningen
vid Nybrokajen finns signalreglerade Overgangs-
stéllen.

Innan ombyggnad

Totalt fanns fyra korfdlt varav ett busskorfilt pa
Strombron. Cykelbanorna var 1,8 meter och se-
parerades frdn korbanan med en heldragen linje.
Géangbanan varierade mellan 2,4 och 3,0 meter.

Ytorna var underdimensionerade for bade fot-
gingare och cyklister vilket paverkade trafikséker-
heten och framkomligheten for dessa trafikslag. Pa
Stallgatan saknades helt cykelinfrastruktur.

-

Strémbron innan (6verst) och efter (underst) genomgdrande.

Sektion fore (verst) och efter (underst).

Wy

gang cykel
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225 m
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Efter genomgorande

Ett bilkorfalt pa bron har tagits bort for att inrymma
bredare gang- och cykelbanor pé vardera sidan av
bron. Cykelbanorna &r 2,25 meter breda och en ny
kantsten har placerats mellan cykelbana och kor-
falt.

I korsningen Stromgatan/Kungstradgardsgatan
har storre vantytor for cyklister och giaende ska-
pats. Cykelbanan har rddmalats dér den korsar den
sviangande filen vid S6dra Blasiecholmshamnen.

Stallgatan har fitt en ny cykelbana med bredden
2,25 meter. Signalregleringen i korsningen med
Blasieholmstorg har tagits bort och dvergéngsstél-
let har hastighetssékrats.

Konsekvenser och effekter

Ar 2018 uppmiittes 19 500 cyklister/dygn pa Strom-
bron. I augusti 2019 uppgick flédena till 6700 cy-
kelpassager per dygn pé Stallgatan.

Tidplan

Entreprenaden startade 1 maj 2017 och slutfordes
under juni 2018 - ett halvar senare @n tidplanen 1
genomforandebeslutet pd grund av Grand Hotels
fasadrenovering.

Ekonomi

Projektet kalkylerades till 19,0 mnkr. P4 grund av
projektets lage gjordes ett extra paslag for att ticka
oforutsedda kostnader och risker, 6kad kostnad
for nattarbete samt arbeten med trafiksignaler och
moblering. Den slutliga investeringsutgiften upp-
gick till 15,7 mnkr. I redovisningen av cykelmil-
jarden har 7,7 mnkr rédknats av som dvriga atgérder
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Tegelbacken
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Inriktningssbeslut

Tegelbacken har Idnge varit en platse med stora brister dar médnga gdende
och cyklister ror sig. Genom ombyggnationen har géiende och cyklister

separerats samt fatt mer utrymme.

Manga géende ror sig i omradet, inklusive turis-
ter som har mélpunkter som Stadshuset, turbatar,
Gamla stan och Centralstationen. Samtidigt dr den
dubbelriktade cykelbanan mellan Stadshuset och
Vasabron ett viktigt pendlingsstrak for cyklister och
ingdar dven i den regionala cykelplanen.

Fakta om gatan
Enligt flodeskartan for gingtrafik och cykeltrafik

REIMERSHOLME

GRQNDAL
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(2017) ror sig ca 6 000 gaende och ca 9 000 cy-
klister per dygn pa strackan mellan Stadshuset och
Vasagatan. Delen mellan Vasagatan och Vasabron
ar det bade fler gdende och fler cyklister, ca 10 000
gdende och ca 12 000 cyklister per dygn.

Mellan aren 2005 och 2010 rapporterades 13
personskadeolyckor med lindriga skador och tre
med svart skadade. Nio av dessa var mellan cy-
klister.

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,4 km

17,7 mnkr

44 250 kr/m
2011-02-17
varen 2013

2013-12-12

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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Innan ombyggnad

Det genomgaende problemet for strickan var att
ytorna for gdende var véldigt litet och tidvis an-
vindes cykelbanan av fotgéngare, detta var sérskilt
tydligt vid Tegelbacken dér Vasagatan ansluter.

For cyklister som vintade pa gront ljus 1 signa-
len vid Tegelbacken uppstod tringsel da vantytorna
var sma och ledde till konflikter med passerande
cyklister. Cykelbanan under Centralbron var smal
med bristfallig belysning.

Efter genomforande

For att ge mer plats for gdende och cyklister har
stodmuren vid Stadshusbron flyttats vilket &ven ger
en storre kurvradie. Under Centralbron har cykel-
banan breddats genom att ett nytt ricke monterades
nirmare stodmuren till kérbanan och belysningen
har forbattrats med en linjar daglysande armatur.

Mellan Centralbron och vidare mot Vasabron har
stodmuren mot korbanan flyttats ut. Utformningen
for gdende har tydliggjorts genom att hojdskillna-
den mellan cykelbanan och kajen justerades. Ny
plattbeldggningen pa kajen leder gdende mot dver-
gingsstillet istillet for att de leds ner i1 cykelbanan.
Pa kajen har cykelstraket breddats med betongplat-
tor och markerats med cykelsymboler.

En trimning av signalanliggningen vid Vasaga-
tan genomfordes dven inom projektet.

2018-2019 gjordes ytterligare atgirder pa Tegel-
backen som en del i projekt Vasagatan. Bland annat
breddades cykelpassagen mot Vasagatan och kdma-
gasinet pa kajsidan bredddades.

Konsekvenser och effekter

Atgirderna har skett utan att paverka biltrafiken vad
géller antal korfilt eller framkomlighet. For gdende
har tillgangligheten till kajen vid Klara Mélarstrand
okat och blivit tydligare med en 6kad bredd pa en-
trén vid nya overgangsstillet i hojd med vid Vasa-
gatan. For cyklister har det ocksa blivit tydligare att
fotgéingarna korsar cykelbanan pé ett samlat stélle.

Tidplan

Entreprenadstart blev forskjuten mot planerat till
foljd av viss omprojektering och startade hosten
2011. Projektet fardigstdlldes med viss forcering
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under varen 2013 for att undvika att entreprenaden
pagick under tvd sommarperioder.

Ekonomi

Genomforandebeslutet godkindes till en investe-
ringsutgift om 13,0 mnkr och med ett projekterat
underlag frdn 2007. Detta gjorde att handlingarna
behovde projekteras om och projektet fordyrades
och slutade péd investeringsutgift om 17,7 mnkr.
Projektet fick statlig medfinansiering med 5,9 mnkr.

Fotgéngare i cykelbanan vid Tegelbacken och smal och mork
passage under Centralbron.

55 o/
Breddade och tydligare ytor vid Tegelbacken efter ombygg-
nation 2013.



Roslagstull |
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Valhallavdagen

En sammanhdngande cykelbana har skapats genom breddning och
nyanldggning mellan Odengatan och Roslagstullsbacken. Syftet var
att forbdttra framkomligheten och trafiksdkerheten och knyta samman
cykelndtet fradn Roslagstull mot Lidingévdgen.

Valhallavédgen ér ett utpekat pendlingsstrék i Stock-
holms cykelplan och del av ett regionalt cykel-
strdk. Det inriktningsbeslutsom togs 2013 for att
anpassa ytvigndtet efter Norra Lankens 0ppnande
innefattade framkomlighetsforbéttrande atgérder
for gang- och cykeltrafik pa bland annat Valhalla-
végen. Initialt utreddes Valhallavigen mellan Ros-
lagstull och Lidingdvégen, men dd bussterminalen
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och mittallén var i behov av upprustning och med
hénsyn till eventuella exploateringsplaner kortades
strickan ner till Roslagstull-Odengatan. Atgirdad

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,6 km

15,8 mnkr
26 333 kr/m
2013-11-19
2017-04-06

oktober
2018

planeras
under 2019

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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stracka dr den del som har prioritet 1 i cykelplanen.

Fakta om gatan
Den berorda delen av Valhallavégen trafikeras av ca
17 000 fordon/dygn (2018).

Innan ombyggnad

Forutséttningarna for cykeltrafiken langs med Val-
hallavdgen varierade. Pa del av striackan fanns cy-
kelbana och pa andra delar skedde cykling i bland-
trafik. Mellan Odengatan och Surbrunnsgatan fanns
en gang- och cykelbana i mittallén i parkmiljé som
var ca 3,3 meter bred och separerad med malad lin-
je. Vister om Surbrunnsgatan fanns det en ca 2,0
meter bred cykelbana pa en 45 meter lang stricka.
Dér cykelbanan tog slut hdnvisades cyklister ge-
nom tvd parkeringsytor fram till Ingemarsgatan.
Denna stricka hade brister i savil trafiksdkerhet
som framkomlighet.

Efter ombyggnad

Genom parken mellan Odengatan och Surbrunns-
gatan breddades ging- och cykelbanan till 3,25
meter for cykelbanan och 3 meter for gadngbanan.
Korsningen Valhallaviagen/Surbrunnsgatan/Kors-
birsvigen byggdes om med en ny signalreglerad
cykelpassage.

Mellan Surbrunnsgatan och parkeringsytan bred-
dades cykelbanan till ca 3,25 meter genom att ena
raden parkeringsplatser togs bort och ersattes med
en ny cykelbana pa 3,25 meter. Den nya cykelbanan
ar upphdjd och genomgédende 6ver in- och utfarter-

Valhallavdgen innan genomforande.

na. Vid Roslagstullsbacken ansluts den nya cykel-
banan till befintlig cykelbana.

Konsekvenser och effekter

I augusti 2019 uppmiittes 2500 cykelpassager per
dygn pa strickan. Atgirderna innebir att ca 85 par-
keringsplatser forsvinner.

Tidplan
Byggstart skedde 1 augusti 2017 och atgédrderna fér-
digstdlldes i oktober 2018.

Ekonomi

Genomforandebeslutet innebar en investeringsut-
gift om 10,0 mnkr. Den slutliga utgiften blev 15,8
mnkr, framst beroende pa tillkommande arbeten.

g9 kGrfdlt med parkering Karflt Korfdlt
: tillaten delar av dygnet 3m 3m

55-6 m

Sektion fore (6verst) och efter (underst).

=i

2m tvdrstdlld parkerin
cykeltrafik genom parkeringsyta
15 m

=

59 kérfdlt med parkering korfdlt korfalt
- tillaten delar av dygnet 3m 3m

5.5-6 m
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Vdrtavdgen

P& Vdrtavdgen har en dubbelriktad cykelbana anlagts for att forbdattra

for gdende och cyklister samtidigt som stombussen far fortsatt god
framkomlighet.

Virtavigen dr en viktig link som knyter ithop delar pendlingsstrak enligt Stockholms cykelplan. Fokus
av Norra Djurgardsstaden med Valhallavdgen och 1 projektet var att forbittra for gdende och cyklister
vidare mot City. Strickan mellan Karlaplan och med fortsatt god framkomlighet for stombuss.

Valhallavdgen ir ett utpekat huvudstrak och strack-
an mellan Virtavdgen och Tegeluddsvéigen ett

Pendlingsstrak och huvudstrak

Ny cykelinfrastruktur: 1,4 km
Berdknad investeringsutgift: 75,9 mnkr
Kostnad per meter cykelbana: 54 214 kr/m
Inriktningsbeslut 2013-02-07
Genomforandebeslut 2014-02-06
Rev. Genomforandebeslut 2015-09-01
Fardigstdllt oktober 2018

Slutredovisning planeras
under 2019
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Fakta om gatan

Virtavégen ar reglerad till 50 km/h och hade 2010
ett snitt pa ca 8 000-9 000 passerande fordon/dygn.
Virtavdgen har ett hogt gdngflode i anslutning till
tunnelbanestationen Gérdet. P4 Virtavigen finns
det tva signalreglerade dvergangsstéllen i1 anslut-
ning till skola och sjukhem. Gatan trafikeras av
stombusslinje 1 och det finns angdringsplatser samt
parkering pé bédgge sidor av stora delar av Virtavi-
gen. Gatan har en strickning med brant lutning upp
mot ett kron.

Innan genomforande

Tidigare saknades det en separat cykellosning pa
Virtaviagen. Gatan hade ett korfélt 1 vardera rikt-
ningen och en vigbredd pd 17-20 meter. Cykling
skedde 1 blandtrafik. P4 bada sidor av gatan fanns
det gdngbanor med en bredd som varierade mellan
2,5-3,5 meter.

Efter genomforande

En dubbelriktad cykelbana anlades pa Viartaviagens
Ostra sida mellan Tegeluddsviagen och Valhallava-
gen. Bredden pa cykelbanan varierar mellan 2,9
och 3,1 m, och den angrénsande gangbanan mellan
2 och 3 m. Genomgéende cykelbanor har anlagts
vid flera korsningar lédngs strickan. Vid 6vergangs-
stéllen och busshéllplatser har lokala avsmalningar
gjorts av cykelbanan. Bedomningen var att det inte
var Onskvért att bredda utat mot Nationalstadspar-
ken.

Mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvigen
kunde den dubbelriktade cykelbanan inrymmas ef-
ter forhandlingar med fastighetsdgare.

Pé strickan mellan Valhallavigen och Karlava-
gen forbi Filtoversten dr den dubbelriktade cykel-
banan forlagd till den vistra sidan. Cykelbanans
bredd ar 2,5 meter enligt rekommendationerna for
huvudstrék 1 cykelplanen.

Konsekvenser och effekter

Ungefiar 70 parkeringsplatser pa Vartavigen berak-
nas ha utgéatt, och parkering har sannolikt omfor-
delats inom omradet. Parkeringsutredningen visade
ojamn parkeringsbeldggning savél dagtid som nat-
tid med hogst beldggning i omradet ndrmast Val-
hallavdgen. Cykelflodet uppmattes 2019 till 2200
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passager per dygn.

Tidplan

Byggstart skedde i september 2016 och arbetet slut-
fordes fyra manader senare dn berdknat, i oktober
2018. Négra av anledningarna till den forskjutna
tidplanen var att upphandlingen tog langre tid dn
berdknat, omfattningen av projektet 6kade avseen-
de mingder samt ett omfattande antal dndrings- och
tilldggsarbeten.

Ekonomi

I det forsta genomforandebeslutet uppgick utgif-
ten for projektet till 31,0 mnkr men utdkades till
58,0 mnkr i det reviderade genomférandebeslutet.
Okningen berodde bland annat p4 att entreprenad-
kostnaden som tidigare berdknats inte foljde mark-
nadens priser. Den slutliga investeringsutgiften
uppgick till 75,9 mnkr, pa grund av 6kade mangder
och en stor omfattning av tillkommande arbeten.

Virtaviagen efter genomforande.



Vdsterbronedfarten

Rélambsvagen _Vasterbroplan

P& strdckan som utgor en viktig ldnk i pendlingsndtet har mer utrymme getts
till cyklister och gdende genom att ett korfdlt tagits bort.

Visterbron binder samman S6dermalm och Kungs-
holmen och ér en av tre cykelpassager over Salt-
sj0-Malarsnittet. Det gor striackan till en av de vik-
tigaste ldnkarna i pendlingsnitet for cykel. Innan
projektets genomforande var cykelbanan ldngs
Visterbronedfarten smal och motsvarande inte rikt-
linjerna 1 cykelplanen. Géngbanan saknade kopp-
ling till Gjorwellsgatan.

= MIDSOMMARKRANEN

Fakta om gatan

Visterbron utgor en viktig lank i1 stadens pendlings-
strak for cykel och knyter samman Kungsholmen
och Sodermalm. Visterbronedfarten dr forléng-
ningen av Visterbron pd Kungsholmen och pro-
jektet utgors av strickan mellan Vésterbroplan och
Gjorwellsgatan.

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

0,4 km

20,5 mnkr
3,5 mnkr

42 500 kr/m
2013-02-07
2016-02-04
maj 2017
2018-05-24

Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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Innan ombyggnad

Cykeltrafiken pa Visterbronedfarten &r enkelriktad
och separeras genom linjeméalning fran den 1,2 me-
ter breda gangbanan. De stora nivéskillnaderna gor
att nedfarten norrut har en kraftig nedforslutning.
Vid Visterbroplan saknade dvergangsstillena has-
tighetssdkring. Trafiksituationen var bade osdker
och otrygg pé dvergingsstillena och utrymmet for
vénstersvingande cyklister till dvergangsstéllet var
begrinsat.

Vid det 6stra 6vergéngsstillet som leder till Vés-
terbroplan upphorde gangbanan och de gaende led-
des via en trappa till Ralambshovsparken. Detta var
otydligt for gaende och konflikter uppstod ofta mel-
lan gédende och cyklande.

Niér cyklister skulle passera under Lilla Vister-
brons viadukt var siktforhallandena déliga och cy-
kelbanan sidledsforskjuten for att anpassas till be-
lysningsarmatur och bropelare. Detta i kombination
med nedforslutet fran Visterbron och forekomsten
av gaende i cykelbanan ledde till bristande trafik-
sakerhet.

Efter ombyggnad

Cykelbanan har breddats till 3,0 - 3,25 meter och
gingbanan har breddats till 2,5 meter. Vid det sodra
Overgangsstillet vid Visterbroplan har ett vanster-
sviangskorfalt om 2,25 meter tillkommit for cyklis-
ter. Linjemarkeringar och skyltning for bade géen-
de och cyklister har tillkommit. Overgéngsstillet
har hastighetssékrats genom en upphdjning. Mellan
Overgangsstillet pa korbanan och dver cykelbanan

“
4 .f..- -

i a ’\ T
Vasteﬂaroned artens norra Overgangsstille
ombyggnad.

mnan ocC
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efter

har en mittrefug anlagts for att skapa en trafikséker
yta for gangtrafikanter som ska passera viagen.

Géngbanan som tidigare tog slut vid en trappa
ned mot Ralambshovsparken har forldngts genom
att Visterbronedfartens korfilt har reducerats frdn
tva till ett, forutom vid korsningen med Gjorwells-
gatan.

Vid Visterbronedfartens korsning med Gjor-
wellsgatan har gdngbanan forléngts till den nytill-
komna gangbanan pa Gjorwellsgatan. Cykelbanan
har breddats och vid Rélambshovsparken har sepa-
rering fradn gdende och vijningsplikt mellan cyklis-
ter inforts. En ny ramp under Lilla Vasterbron kom-
pletterar nu trappan frdn Visterbronedfarten som
leder ned till Ralambshovsparken. Tidigare sak-
nades en tillgédnglighetsanpassad koppling, vilket
medforde att manga gdende nyttjade cykelbanan.

Pé strackan vid Vésterbronedfartens norra dver-
gangsstille har skymmande buskage ersatts med
lagre vixlighet och belysningen har forbéttrats for
att ge battre siktforhdllanden och okad trafikséker-
het.

Konsekvenser och effekter

Genom att gang- och cykelbanan har breddats och
ritats ut har komforten och framkomligheten okat.
Tidigare fanns problem med manga gaende i cy-
kelbanan, men efter att gdngbananutdkats och till-
ginglighetsanpassats har framkomligheten for gé-
ende forbéttrats och forutsattningarna for samspel
mellan gaende och cyklande okat.




Framkomligheten for biltrafiken har fOrsdmrats
marginellt i och med ianspridktagandet av ett av
Visterbronedfartens korfalt. Dock ér det fortsatt tva
korfélt pd en ca 30 meter lang stricka, istdllet for
tidigare nédstan 200 meter, innan korsningen med
Gjorwellsgatan. Konsekvensen blir att magasinets
kapacitet forsdmras, men en fortsatt hog kapacitet 1
korsningen bibehalls.

Visterbron har ett uppmaitt flode pa som mest ca
15 000 cyklister/dygn (2018).

Tidplan

Projektet skulle st klart i slutet av 2016 enligt ge-
nomforandebeslutet men forsenades till maj 2017.
Anledningen var att forutsdttningarna for avstang-
ningen av motorfordonstrafiken fordndrades och
blev mer omfattande &n planerat.

Ekonomi

Projektet har fordyrats i1 forhallande till budget, be-
roende pé bland annat hogre anbud for entreprena-
den én projektets kalkyl, samt 6kade utgifter for att
hantera fororenad asfalt.

Projektets totala utgifter uppgick till 20,5 mnkr. I
redovisningen av cykelmiljarden har 3,5 mnkr rak-
nats av som ovriga atgérder som inte utgor cykel-
investeringar. Den statliga medfinansieringen upp-
gick till 11,5 mnkr.

Visterbronedfarten norr om det norra dvergangsstéllet innan
och efter ombyggnad.
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Badstrandsvdgen och Essingeringen

Trafiksdkerhets- och framkomlighetsédtgdrder i korsningen Badstrandsvdgen —

Essingeringen pd Stora Essingen.

Framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyd-
dade trafikanter 1 korsningen Badstrandsvéigen-Es-
singeringen dr idag otillracklig. En sammanhéngan-
de cykelinfrastruktur saknas, befintliga gdngbanor
ar smala och dvergangstillen dr inte hastighetssik-
rade.

Det pégar dven planarbete for ett nybyggnads-
projekt pd norra delen av Stora Essingen, vilket
kommer att bidra till fler boende pa on, vilket i1 sin
tur stiller hogre krav pd trafiksystemet.

Fakta om gatan

I omrdadet mots tva cykelpendlingsstrak, ett fran
Kungsholmen och ett fran Grondal, vilka fortsétter

60

pa géang- och cykelbron mot Alvik.

Essingeringen trafikerades 2014 av 6 500 fordon/
dygn mellan Badstrandsvégen och Essinge Brovag.
Samma stracka trafikerades av 800 cyklister/dygn
under hogsédsong.

Avfarten fran Stora Essingen (frdn Grondal)
trafikerades 2014 av 6 100 fordon/dygn, och Bad-
strandsvigen av 3 400 fordon/dygn. Tva busshall-
platser finns pd gatan vilka trafikeras av stombuss
1 och buss 56.

Pendlingsstrak

Delvis regionalt cykelstrak
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

2018-06-14
2019-04-25




Innan ombyggnad

Mellan Badstrandsvégen och Essinge Brovig ar
Essingeringens korbana ca 9,0 meter bred, ging-
banorna dr smala och varierar mellan 1,25 och 1,5
meter.

Norr om korsningen med Badstrandsvigen an-
viander ménga cykeltrafikanter gangbanan péa grund
av otydlig skyltning och avsaknad av cykelinfra-
struktur.

Avfarten fran Stora Essingen (mot Grondal) har
en 3,0 meter bred gemensam géng- och cykelbana
pa Ostra sidan av gatan utan separering.

Efter ombyggnad

Tre Overgdngsstdllen 1 korsningen Badstrandsvé-
gen/Essingeringen forses med cykelpassager till-
sammans med ett antal trafiksékerhetsdtgdrder for
att 6ka sékerheten hos oskyddade trafikanter. Bland
annat breddas den Gstra gdngbanan pé Essingering-
en.

En ny dubbelriktad gdng- och cykelbana 6vergér
vid Broparken till en cykelbana i gatan utan kants-
ten. Separering fran motorfordonstrafik foreslas ske
med tuff curbs/pollare som en temporir 16sning da
planer finns att ordna en ny anslutning till gdng- och
cykelbron mot Alvik inom ramen for exploatering.

Tidplan
Projektet forvintas fi byggstart under véaren 2020.
Fardigstillande planeras till hosten 2020.

Ekonomi
Utgiften dr 1 genomfOrandebeslutet angiven till
15,0 mnkr.
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Fardigstallt

Gustav Adolfs Torg till Nybroplan

Atgédrder pd gang-och cykelbanor mellan Gustav Adolfs Torg och Nybroplan
for att skapa ett sammanhdngande cykelstrdk med fdrre konflikter mellan
gdende och cyklister samtidigt som den kdnsliga historiska miljon vdrnas.

Strackan mellan Gustav Adolfs Torg och Nybro-
plan, och Kungstridgardsgatan sdder om Arse-
nalsgatan dr ett pendlingsstrak i Stockholms stads
cykelplan och ett regionalt strak i regionens cykel-
plan. Strackorna utgor tillsammans med nérliggan-
de strak viktiga knutpunkter for cykeltrafiken och

Herg, N
\ "Srang, W
3 B /
g—— o
1 SV S o,
4 M. 9
AL
FREDHALL ~Semmmeef A oty .
Ty ")

£ ULLA ESSINGEN
<

REIMERSHOLME

GRONDAL

passerar flera viktiga mélpunkter i form av arbets-
platser, handel, kultur och ngjen.

Fakta om gatan

Hela strickan passerar nagra av Stockholms vikti-
gaste torg och parker med innehallande gatumiljoer

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,59 km

27 mnkr

45 763 kr/m
2016-06-16

2017-05-18

Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut



och stadsrum av hogt kulturhistoriskt vérde. Flera
delar av strickan dr idag reglerad som gégata.

Mellan Nybroplan och Kungstridgardsgatan
uppmattes 4 000 cyklister/dygn under maj 2014
och pa Kungstradgardsgatan soder om Arsenalsga-
tan 5 000 cyklister/dygn. Enligt trafikforvaltning-
ens prognoser kommer antalet resendrer till statio-
nen Kungstradgarden oka fran 5 600 till ca 15 000
resendrer/dygn efter utbyggnaden av tunnelbana
mot Nacka. Séledes kommer antalet gaende langs
den studerade striackan oka betydligt i framtiden.

Innan ombyggnad

Delar av strickan &r idag reglerad som gégata och
pa andra tillats allmidn motorfordonstrafik. Strackan
uppfyller inte riktlinjerna for utformning av cyke-
linfrastruktur pa ett pendlingsstrak enligt stadens
cykelplan.

Efter ombyggnad
Strackan har varierad karaktir och fir anpassade
atgdrder utifran detta.

Gustav Adolfs Torg till Jakobs Torg &terfér sin
funktion som torgyta genom att mojligheten att
kora bil runt Operan tas bort. Cykelbanans bredd
okas till 3,25 meter och beldggs med asfalt, gdng-
banans bredd okas for att ge plats for gdende och
uteservering.

Sektionen genom Kungstridgdrden har fétt en
total bredd pa 5,3 meter som fordelas med 3,0 me-
ter cykelbana och 2,3 meter gdngbana. Gédngbanan
har belagts med betongplattor och cykelbanan med
asfalt. Ytorna skiljs at med kantsten.

Liangs Kungstradgardsgatan har en enkelriktad
cykelbana med bredden 2,25 meter anlagts i soder-
gdende riktning, innanfor den forsta tridraden lin-
dar i Kungstradgérden.

Arsenalsgatans vistra del regleras som cykel-
bana med en bredd om 3,2 meter. Cykelbanan och
gangbanan skiljs av med kantsten, och korsningen
Arsenalsgatan/Kungstradgérdsgatan forblir upp-
hojd med platagupp for att fortydliga géng- och cy-
kelstraket.

Arsenalsgatans Ostra del regleras med forbud
mot infart med motorfordon med undantag for le-

Projektet under genomforandetiden ar 2019 vid Arsenalsga-
tan.

veranser utanfor rusningstid. Norra delen av ging-
banan breddas till 3,0 meter. Cykelbanan breddas
till 3,2 meter.

Over Raoul Wallenbergs Torg markeras befint-
lig cykelbana tydligare genom 6kad kontrast mel-
lan gang- och cykelbana. Bredden pa cykelbanan
okas till 3,25 meter. Smagatstensytan behélls med
beldggning som slipas och fler cykelsymboler kom-
pletterar de hillytor som korsar cykelbanan.

Konsekvenser och effekter

I forslaget gors en avvigning mellan rekommende-
rad bredd pa cykelbanan enligt stadens cykelplan
och fotgéngarnas utrymmesbehov. Bedomningen ér
att cyklister har mycket att vinna pa att fotgédngarna
kan halla sig pd gangytorna istillet for att anvan-
da cykelbanan vid méte. Gangbanorna har dérfor
gjorts lite bredare samtidigt som cykelbanan pé de-
lar av strickan blivit ndgot smalare &n cykelplanens
rekommendationer.
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Dagens reglering med cykelbana pa den véstra de-
len av Arsenalsgatan bedoms ge fortsatt god fram-
komlighet for cyklister. For den stra delen foreslas
en reglering med forbud mot infart med motorfor-
don.

Tidplan

For att skapa sa lite storning som mojligt for Kungs-
traddgardens evenemang delades projektet in 1 tva
delar varav den del som berér Kungstradgarden far-
digstilldes varen 2018. Hela projektet berdknas sta
klart under hosten 2019.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet 2016 uppgick investerings-
utgiften till 21,0 mnkr. I genomfGrandebeslutet
uppgick utgiften till 27,0 mnkr pa grund av flera
omstindigheter som inte kunde forutses i system-
handlingsskedet. Bland annat fick projektet en 6kad
investering om 2,7 mnkr pa grund av sdmre skick
an berdknat pa belysningen. Dessutom har utform-
ningen pa Blasieholmstorg anpassats till den befint-
liga stenséttningen.
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Lidingovdgen

Stoingsbonen

Bredden pd gdng- och cykelbanorna pd bdda sidorna om Lidingdvdgen okas

genom att ett korfalt utgar.

Lidingovagen ér ett pendlingsstrdk i Stockholms
cykelplan och del av ett regionalt strék i den regio-
nala cykelplanen. Végen forbinder Ropsten, Hjort-
hagen och Norra Djurgérdsstaden med Ostermalm
och City. Mélet med ombyggnaden &r att hoja stan-
darden for cyklister samtidigt som Oppnandet av
Norra Lanken mdjliggor att Lidingdvdgen far en
mer stadsmassig karaktar.

Fakta om gatan

Lidingdvagen utgor en koppling mellan Sturegatan
vid Stockholms stadion och Liding6bron vid Rop-
sten.

I samband med Norra Liankens 6ppnande 2014
har motortrafiken minskat pd Lidingdvigen vilket
mojliggjort forbattringar 6r gaende, cyklister och
kollektivtrafik.

F

Fardigstallt

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

2,4 km
75,0 mnkr
31250 kr/m
2013-11-19
2015-05-21
2016-09-22

Ny cykelinfrastruktur:

Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

Rev. Genomfoérandebeslut
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Liding6vdgen har i huvudsak
tva korfilt 1 vardera korriktning-
en som minskade frdn 33 000 for-
don/dygn innan Norra Lankens
Oppnande (2014) till ca 24 000
fordon/dygn efterit. Antalet cy-
klister uppmattes 2017 till 3 100

per dygn.

Gangbanor fanns pé bada sidor
av Lidingovégen och varierade i
bredd mellan 1,0 och 3,0 meter.

Cykelbanorna var enkelrikta-
de pa bada sidor av vigen mellan
korsningen Valhallavigen/Lidin-
goviagen och Tegeluddsvigen.
Liding6vagen trafikeras av buss-
linjerna 55, 73 och nattbuss 291.

Innan ombyggnad
De enkelriktade

cykelbanor-

Fardigstélld del vid Stadion, norra sidan.

na uppfyllde inte cykelplanens
standard for pendelstraksbredd.
Gangbanorna var dessutom sma-
la pé sina stéllen vilket skapade
konflikter d& de gdende tvingades
in pd cykelbanorna.

Efter ombyggnad
Dubbelriktade cykelbanor astad-
koms pé vardera sidan om Lidin-
goviagen med pendlingsstraks-
standard pa den sodra sidan och
huvudstraksstandard pa den nor-
ra. Detta mojliggérs genom att
ett korfalt tas 1 ansprak langs med
hela striackan.

Konsekvenser och effekter
Med de breddade cykelbanorna
astadkoms en cykelforbindelse

med hog kvalitet som underlét-
tar hallbart resande till och fran
stadsutvecklingsomrddet i Norra
Djurgérdsstaden.

Eftersom ett korfalt tas 1 an-
sprdk finns en utmaning 1 att
klara god kapacitet f6r motorfor-
donstrafiken. Dérfor varierar kor-
faltsfordelningen fran tva mot Li-
dingd mellan Valhallavigen och
Erik Dahlbergsgatan till ett fram
till korsningen med Tegeluddsvé-
gen. Trafikprognoser visar pa att
framkomligheten for biltrafiken
ar acceptabel atminstone till och
med ar 2030.

D4 Lidingovagen ligger 1 ett
kéinsligt ldge 1 och angridnsan-
de till Nationalstadsparken sker
samtliga dtgirder och schaktar-
beten med stor forsiktighet.

Tidplan

Entreprenaden pabdrjades 1 au-
gusti 2017. Atgirderna beriknas
bli fardigstdllda under hosten
2019.

Ekonomi

I tidigare genomforandebeslut
fran 2015 uppgick utgiften till
57,0 mnkr. T det reviderade ge-
nomforandebeslutet fran 2016
okade utgiften till 75,0 mnkr
vilket beror pa hogre priser pa
marknaden 4n de som tidigare
berdknats inom projektet.

Lidingovégen vid Stadion, sektion efter.
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| samband med forstdarkningsatgdrder planeras ett antal cykeladtgarder
genomforas pd strdckan utmed Pdlsundet och Soder Malarstrand. Projektet
utreddes initialt som ett cykelprojekt, men genomforandet kommer i forsta

hand syfta till markforstdrkning.

Pélsundet och Soder Milarstrand dr utpekade som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan. Marken pé
strickan mellan Reimersholmsbron och Pélsunds-
bron behdver forstirkas. Nir forstirkningen ar ut-

ford planeras ett nytt cykelstrak anldggas pa strack-
an.

Fakta om gatan
Strackan ldngs Soder Malarstrand utgor en cykel-
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forbindelse och koppling mellan Reimersholme,
Sodermalm och norrut 6ver Visterbron. P4 Soder
Mailarstrand cyklar ca 2 900 cyklister/dygn och pa
Visterbron ca 15 000 cyklister/dygn (maj 2018).
Palsundsbacken har ett trafikflode pa ca 12 500 for-
don/dygn och en korbanebredd pa ca 11,0 meter, ett
korfélt 1 vardera riktningen.

Pendlingsstrak
Ny cykelinfrastruktur:
Berdknad investeringsutgift:

0,5 km

130 mnkr*
2013-02-07
2016-10-20
2017-06-15

Inriktningsbeslut
Rev. Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

*hela projektet
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Mellan Slussen och Palsundsbron finns idag en
dubbelriktad cykelbana med relativt god standard.
Mellan Palsundsbron och Langholmsbron finns det
en gemensam gang- och cykelbana lidngs vattnet
med en bredd som varierar mellan 2,0-3,0 meter.
Mellan Langholmsbron och Reimersholmsbron har
ging- och cykelbanan en bredd pd 2,5-3,0 meter.
De otillrdckliga bredderna utmed hela strackan gor
att det uppstar konflikter mellan gaende och cyklis-
ter.

Pélsundsbacken har gangbanor pé béda sidor av
korbanan och cyklister hdnvisas till blandtrafik. Ef-
tersom gatan sluttar brant och har en tvér kurva ar
sikten délig.

Efter ombyggnad

Mellan Péalsundsbron och Palsundsbacken foreslas
3,5 meter av kdrbanan tas i ansprak for att mojlig-
gora en 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana.
Gang- och cykelbanan gors genomgiende forbi
Pélsundsbron. En ny signalreglerad cykelpassage
over Soder Malarstrand byggs 1 korsningen med
Pélsundsbacken for att knyta ihop med en ny cy-
kelbana ldngs Palsundsbacken. Séder om kdrbanan
breddas befintlig gang- och cykelbana till 4,0 meter.

Oster om Visterbron foreslas 3,5 meter av kor-
banan tas i ansprak for att anldgga en dubbelriktad
cykelbana.

Ett nytt 6stgdende korfalt byggs genom att en del
av parkmarken tas i ansprdk. Vister om Vésterbron
anldggs en ny cykelbana med kantsten for att sepa-
rera cyklister fran biltrafiken.

Genom Pélsundsparken planeras cykelvigen bli
2,75 meter bred.

Lings Palsundsbacken planeras en 3,25 meter
bred dubbelriktad cykelbana anlédggas pé parksidan
utav gatan. P& den andra sidan planeras gdngbanan
breddas. I korsningen med Lingholmsgatan fore-

slas en anslutning till den genomgéende géng- och
cykelbanan anldggas.

Den planerade forstdrkningen av Soder Malar-
strand vid Pélsundet &r ett komplicerat och omfat-
tande arbete. Tillstdndet for vattenverksamhet har
overklagats och Mark- och miljédomstolen har
upphévt beslutet. I dagsldget finns inget tillstdnd att
utfora arbeten som paverkar vattendrag. Behov av
markforstirkning med hénsyn till skredrisk kvar-
star. Forslag till atgird har tagits fram med malsatt-
ningen att den kénsliga kulturmiljon med strandlin-
jen, de manga triden och sérskilt strandtraden samt
den unika batverksamheten bevaras. Det fortsatta
arbetet ska ske 1 god dialog med bétklubbarna.

Konsekvenser och effekter

Genom den planerade cykellosningen ges savil cy-
klister som gaende battre komfort och en tryggare
trafiksituation. Planerad cykelvig genom parken
vid Reimersholmsbron berdknas f4 en bredd som
ar smalare dn vad cykelplanen rekommenderar.
Avsteg har dock gjorts efter en avvidgning mellan
framkomlighet och parkens gronvérden.

Tidplan
Kontoret avser att aterkomma med en uppdaterad
tidplan for projektet.

Ekonomi

I tidigare inriktningsbeslut omfattade projektet i sin
helhet 115 mnkr. I genomfGrandebeslutet antogs en
ny utgift om 130 mnkr. Den 6kade utgiften beror pa
att nuvarande kalkyl ar baserat pa ett mer detaljerat
underlag. Projektet inleddes som ett cykelprojekt,
men redovisas inte ldngre formellt inom cykelmil-
jarden da den absoluta merparten av projektets in-
vesteringsutgift géller forstirkningsatgirderna.
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sldnt 225 m 3.25 m

skyddsremsa

Sektion efter. 0.3 m

68

{1 1
korfdlt gdng och cykel
3.5 m ‘ ‘

4 m

skyddsremsa
0.3 m

skyddsremsa
0.25 m



Stadsgdrdsleden

Stadsgdrdsleden far en breddad géng-
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och cykelbana for att 6ka

framkomligheten och trafiksGkerheten pd en olycksdrabbad strdcka.

Stadsgardsleden &r ett utpekat pendlingsstrdk i
Stockholms cykelplan som forbinder Slussen, Dan-
vikstull, Nacka och vidare ut mot Varmdo. Straket
ar dven ett regionalt strak i den regionala cykelpla-
nen.

Fakta om gatan

Stadsgardsleden ér en viktig infartsled som dagli-
gen trafikeras av 7 500 cyklister (maj ménad), 26
000 motorfordon (2017) och 65 000 bussresenirer.

Sedan 2000 har det skett fyra dodsolyckor och

STH | .'"".u 1 »’
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sex allvarliga olyckor med oskyddade trafikanter
langs med strickan. Stadsgéardsleden &r skyltad till
50 km/h.

Mellan Stadsgardsleden och vattnet ligger ett ca
30 meter brett hamnomrade déar Stockholms Ham-
nar har nyttjanderatt.

F

Fardigstallt

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,7 km

37 mnkr

52 857 kr/m
2016-06-16
2017-08-31
juli 2019
(etapp 1)

Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut
Fardigstdllt
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Innan ombyggnad

Cykling skedde pé en ca 4,0 meter bred dubbelrik-
tad ging- och cykelbana mellan Fotografiska och
Tegelviksslingan. Vid Fotografiska varierade gang-
och cykelbanan mellan 2,7 och 3,5 meter bred.

Sektionen forbi Fotografiska bestar av fyra bil-
korfilt och tva smala kollektivtrafikkorfalt om 3,0
meter.

Efter genomforande

I etapp 1 ingar strickan mellan Fotografiska och
Tegelviksslingan, ca 500 meter. Vigbanan flyttas
nidrmare bergviggen och refugen mellan cykel-
och korbanan smalnas av till forman for en bredare
géng- och cykelbana. Dessutom breddas kollektiv-
trafikkorfilten till en standard om 3,25-3,5 meter.

Gang- och cykelbanan fér en bredd pé mellan 5,7
och 7,0 meter.

Etapp 2 ér strackan utmed Fotografiska, ca 200
meter. Projektet utfors i form av ett forsok dir kon-
sekvenser for kapaciteten for motorfordonstrafiken
kan utvirderas innan en permanent atgird presente-
ras och genomfors. Forsoket har utformats sé att ett
korfilt i riktning fran Slussen tas 1 ansprak for att
kunna bredda géng- och cykelbanan till 7,0 meter.

Konsekvenser och effekter

Av de tio dodsolyckor och allvarliga olyckor som
skett for oskyddade trafikanter ar cirka hélften re-
laterade till tréngsel pd ging- och cykelbanan. De
resterande har varit korsningsolyckor eller gaende 1
korbanan. I och med 6kning av bredden pa strickan
bedoms trafiksidkerheten bli god for samtliga trafi-
kanter.

Tidplan

Byggstart skedde i juni 2018 och etapp 1 mellan
Fotografiska och Tegelviksslingan fardigstélls un-
der hosten 2019.

Etapp 2 med forsoket med breddad géng- och
cykelbana vid Fotografiska startade i maj 2018 och
har utvirderats och redovisats till trafikndmnden 1
juni 2019. Forsoket visade att motorfordonstrafiken
klarar utformningen utan nigon signifikant paver-
kan pé restider, kobildning eller sdkerhet. Dock vi-
sar inte forsoket hur utformningen skulle pdverka
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Stadsgardsleden innan genomférande

trafiken efter Slussens fardigstdllande. En enklare
16sning byggs liknande den provisoriska utform-
ningen med barridrelement som avgransar cykelba-
nan fran korbanan. Nér Slussen &r fardigbyggd kan
etapp 2 utvérderas pa nytt.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet hade en investeringsutgift pa
24,0 mnkr. Tillkommande utgifter i genomforan-
desbeslutet pa 37,0 mnkr beror pa dkade kostna-
der for geotekniska utredningar och undersékning-
ar. Dessutom har riskpéslaget utokats for att ticka
kostnader for eventuell deponi av PAH-asfalt, han-
tering av Stadsgirdsberget samt forhandling med
de ledningsidgande bolagen.

Projektet har via stadsmiljoavtal fatt 5,6 mnkr 1
finansiering av Trafikverket.



Tegeluddsvagen

Nyanldggning av cykelbana och
forbdattrade korsningspunkter.

Tegeluddsvigen ar utpekad som pendlingsstrik en-
ligt stadens cykelplan. I samband med ledningsar-
beten som Stockholm Vatten utfor pa Tegeluddsva-
gens norra sida byggs en ny enkelriktad cykelbana
med kantsten mot biltrafiken. Pa sddra sidan ordnas
en enklare enkelriktad 16sning. Projektet genomfors
1 samband med och kopplar till byggnationen av
nya cykelbanor pd Virtavigen och Lidingdvégen.

I samband med Stockholm Vattens aterstdllning
av Tegeluddsvédgen ges berdrda korsningspunkter
for fotgdngare och cyklister en trafiksidker utform-
ning.

Tidplan
Entreprenaden pdgar och forvintas bli klar under
2019.

Ekonomi
Projektets budget &dr 2,3 mnkr.

Fardigstalld cykelbana pa norra sidan.
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Frdigstallt

Torsgatan

Torsgatan mellan Sankt Eriksplan och Norra Bantorget dterstdlls och far
breddade cykelbanor efter fardigstdllande av Citybanan. Syftet ar att
forbdttra pendlingsstrdkets standard och 6ka trafiksdkerheten.

Torsgatan dr pendlingsstrak i Stockholms cykelplan Efter Trafikverkets etablering och arbete med Ci-
och ett regionalt strak i den regionala cykelplanen. tybanan har staden avtalat med Trafikverket om att
Stréket ar en viktig lank for cykling i Stockholms mot ersdttning aterstélla gatan och samtidigt for-
innerstad och forbinder Vasagatan med Solnavdgen bittra och bredda cykelbanor utmed Torsgatan.

vid Hagastaden och Nya Karolinska sjukhuset.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur: 2,0 km
Berdknad investeringsutgift: 85,0 mnkr
Kostnad per meter cykelbana: 42 500 kr/m

Inriktningsbeslut 2016-08-25
Genomforandebeslut 2017-08-31
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Fakta om gatan

Projektet berdr strickan mellan Norra Bantorget
och Sankt Eriksplan som dr ca 1,0 km lang med
hastighetsbegrinsningen 50 km/h. Trafikflodet &r
8 500 motorfordon och 4 500 cyklister per dygn
(maj 2018). Angoring och parkering finns pa delar
av strickan pd bada sidor och pa andra delar en-
dast pa ena sidan. Huvuddelen av Torsgatan bestar
av ett korfélt i vardera riktningen med en bredd pa
3,25-3,75 meter. Sedan 2009 har totalt 49 olyckor
rapporterats in, varav 31 % dr mellan cyklister och
motorfordon.

Strackan trafikeras av flygbussar och SL:s natt-
bussar med tva hallplatsligen vid Sankt Eriksplan.

Innan ombyggnad
Liangs med strickan varierade cykelbanebredden
mellan 1,0 och 1,5 meter.

I norrgdende riktning skedde cykling i cykelbana
med brister 1 beldggning och med flera brunnar som
gjorde den korbara delen smalare. I norra delen av
strackan, intill Sankt Eriksplan, 6vergick cykelba-
nan till cykelfilt. Aven i sydlig riktning varierade
cykellosningen mellan cykelbana och cykelfilt.

Langs strackan dir cykling sker pa cykelbana
separerades de giende fran cyklister med kantsten,
smagatsten eller skiftande beldggning. Gdngbanor-
na hade en bredd pa ca 2,5 meter.

Efter genomforande

Torsgatan byggs om for att bredda enkelriktade cy-
kelbanor till 2,25 meter i1 vardera riktningen. Detta
mdjliggors genom att ta bort angdringen/parkering-
en pa ena sidan ldngs med hela strickan. Gang- och
cykelbanor gors genomgaende vid korsningar.

Torsgatan forses med nya ytskikt i hela sektions-
bredden frdn Norra Bantorget till Sankt Eriksplan
och befintliga trad tas bort for att sedan ersittas
med nya triad ldngre ut fran husfasaderna.

Konsekvenser och effekter

Antalet parkeringsplatser minskas med ca 50 plat-
ser. De breddade cykelbanorna pd Torsgatan skapar
tillsammans med pagiende atgdrder pad Vasagatan
ett hogkvalitativt nord-sydligt cykelstrék fran City
till Hagastaden och vidare mot Solna.

Torsgatan soderut fran Barnhusbron (6verst) och personer
som tvingas korsa cykelbanan frén parkering lings med ga-
tan (underst).

Tidplan
Byggstart skedde i oktober 2018 och dtgirderna be-
riknas vara helt fardigstdllda hosten 2020.

Ekonomi

Projektet berdknas till en investeringskostnad om
85,0 mnkr, varav Trafikverket bidrar med 10,0
mnkr for aterstéllning efter Citybanans arbete. Fran
inriktningsbeslutet har projektet fordyrats med 10,0
mnkr vilket beror pa att underlaget till kalkylen bli-
vit mer detaljerad.

Projektet har via stadsmiljoavtal fatt 23,8 mnkr i
finansiering av Trafikverket.
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Norra Bantorget

Vasagatan

Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra Jarnvdgsgatan och Vasaplan far
sammanhdngande cykelbanor enligt cykelplanens riktlinjer. Vasagatan rustas
upp med breddade gdngbanor, nya tradplanteringar och ny belysning.

Vasagatan dr utpekad som pendlings- och huvud-
strak 1 Stockholms cykelplan. Dessutom dr Vasaga-
tan ett regionalt strdk 1 den regionala cykelplanen. F

Projektet, som omfattar Vasagatan, Norra Bantor- et

Pendlingsstrak och huvudstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur: 2,9 km
Berdknad investeringsutgift: 290 mnkr*
Inriktningsbeslut 2015-05-21

Rev. Inriktningsbeslut 2016-05-19
Genomforandebeslut 2017-06-15
Rev. Genomgorandebeslut 2019-06-13

*hela projektet.
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get, Ostra Jirnvigsgatan och Vasaplan, forbinder
Tegelbacken med Torsgatan.

Cykelinfrastrukturen ér bristfallig vad géller tra-
fiksdkerhet och kontinuitet, gdngytorna dr otillrack-
liga, belysningen é&r bristfillig och gatan saknar en
genomtédnkt gestaltning

Fakta om gatan

Vasagatan ir ett av innerstadens mest trafikerade
gangstrak med ca 50 000 gdende/dygn, ett viktigt
cykelstrdk med ca 8 000 cyklister/dygn (maj 2018)
och antalet motorfordonspassager har uppmits till
ca 18 000 per dygn. Alla gator inom projektomra-
det har 50 km/h som hastighetsbegrinsning med
undantag av Gamla Brogatan som har 30 km/h.

Innan ombyggnad

Delar av strickan har relativt 1&g standard och vissa
delar saknar helt cykellosningar som i kombination
med den intensiva trafikmiljon innebér att det &r en
relativt krdvande stricka att cykla pa.

Efter ombyggnad

Kontoret fick i inriktningsbeslutet 1 uppdrag att {or-
handla med fastighetsdgare om delfinansiering av
en helhetsupprustning av Vasagatan. Alternativet
var att endast fokusera pa forbéttringar for cykeltra-
fiken. Forhandlingen resulterade 1 ett avtal med tolv
fastighetségare som togs fram med hjdlp av City 1
Samverkan.

P& Vasagatan byggs sdledes nya cykelbanor,
breddade gingbanor, nya trdd pa gatans bada sid-
or, sittplatser, nya cykelparkeringar och forbattrad
belysning.

Nya busshéllplatser byggs mellan Gamla Bro-
gatan och Mister Samuelsgatan och de utanfor
Centralstationen utgéar for att skapa bra och sam-
manhéngande cykelbanor. Taxiplatsen vid Central-
stationen fOreslas byggas om i samband med flytt
av infarten soderut. Hastigheten foreslas sénkas till
40 km/h enligt hastighetsplanen.

Kring Norra Bantorget foreslds nya cykelbanor
for att binda samman strak pa Vasagatan med Tors-
gatan. Ett korfdlt tas bort runt Norra Bantorget for
att mojliggora detta. For att sdnka hastigheterna
och hoja biltrafikanternas uppmérksamhet foreslas

korsningar vid Torsgatan och Barnhusgatan hdjas
upp.

P4 Ostra Jirnvigsgatan breddas cykelbanan och
pa Vasaplan anldggs en ny cykelbana 6sterut med
bra standard genom att ett korfalt tas bort.

Etappen vid Tegelbacken fardigstilldes under
hosten 2018 och dér har 6vergéngsstillet och cykel-
passagen bytt plats. Pé sd sitt skapas ett svingkor-
falt och komagasin for cyklister som kommer frdn
Vasabron. Detta innebir dven att konflikter mellan
géende och cyklister minskar.

Konsekvenser och effekter

Forslaget innebédr att tringseln och konflikterna
kommer minska mellan gédende och cyklister. Mar-
kvdrme 1 gangbanor ger hogre standard vintertid
och forbittrad belysning Okar tryggheten och sé-
kerheten.

Trafiksékerheten bedoms bli béttre nér trafiksla-
gen separeras tydligare, antalet korfalt minskar och
hastighetsbegransningen sénks. Detta ger dock en
ndgot forsamrad framkomlighet for bil- och buss-
trafiken med 6kad kortid framst under hogtrafiktid.
Forslaget anses innebéra en rimlig avvdgning mel-
lan gang- och cykeltrafikens framkomlighet gente-
mot buss- och biltrafiken.

Stadsmiljon bedoms sammantaget fa ett lyft med
en ménskligare skala, bittre mojligheter till uteser-
veringar och annan moblering.

Vasagatan norrut vid Klarabergsviadukten, innan ombyggnad.
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Tidplan

Entreprenaden startade i janua-
ri 2018 med ombyggnation av
cykel- och gangpassagen pa Te-
gelbacken. Arbetet genomfors i
etapper och ombyggnaden berik-
nas péga till och med 2021.

Ekonomi

I genomfGrandebeslutet for pro-
jektet sekretessbelagdes den be-
riknade investeringsutgiften om
160 mnkr med syftet att undvi-
ka att anbudsgivare i entrepre-
nadhandlingen pdverkades av
stadens kalkyl. Ett reviderat ge-
nomforandebeslut fattades 1 juni
2019 med en investeringsutgift
pa 290,0 mnkr. Anledningen till
fordyringen beror bl a pa tillkom-
mande ledningsarbeten, Okad
omfattning av trafiksignal-, mar-
kvdrme-, och belysningsarbeten,
storre projektorganisation samt
hogre entreprenadkostnader pa
rddande marknad.

Projektet samfinansieras med
18,4 mnkr av tolv fastighetséga-
re, dir City 1 Samverkan dr en
samordnande part. Statlig med-
finansiering via stadsmiljoav-
tal uppgér utover detta till 63,0
mnkr. Inkomster for markvir-
me och ledningar uppgér till 18
mnkr. Trafikkontorets investering
uppgér totalt till 253,6 mnkr.
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Liljeholmsbron och Hornstull

Lilieholmsbron och Ldngholmsgatan planeras f& en forbattrad géng- och
cykelstandard for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten.

Strackan Liljeholmsbron och Langholmsgatan ar
pendlingsstrdk i Stockholms cykelplan och del i ett
regionalt strik i1 den regionala cykelplanen. Strack-
an dr en viktig koppling till och fran Stockholms
innerstad. Den befintliga cykelinfrastrukturen 1 till
stora delar 18g standard med flera inbyggda kon-
fliktpunkter mellan cyklister, gdende och motorfor-
don.

Enkelriktade och separerade cykelbanor pa Ling-
holmsgatan norr om korsningen med Folkskolega-
tan fardigstélldes 2017.

Fakta om gatan

Liljeholmsbron har ett trafikflode pa 26 000 mo-
torfordon/dygn, som mest 6éver 12 000 cyklar per
dygn (maj 2018), samt relativt hoga gangfloden.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Inriktningsbeslut 2016-06-16
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Langholmsgatan trafikeras av stombusslinje 4 och
ca 11 000 cyklister per dygn (2018). Gatan har dven
uppgangar fran tunnelbanestationen Hornstull pé
bdda sidor och resande med kollektivtrafiken ror
sig mellan nedgéngarna och busshéllplatserna vid
Hornstull.

Innan ombyggnad

P& Langholmsgatan finns det idag enkelriktade cy-
kelbanor och cykelfélt. P4 Liljeholmsbron fanns
det vid tiden for inriktningsbeslutet dubbelriktade
cykelbanor separerade fran gdngbana med en ma-
lad linje, 4ven om cykling till stor del skedde enkel-
riktat. Under formiddagen dominerade cykelflodet
den Ostra sidan in mot innerstaden och pa efter-
middagen den véstra sidan ut fran innerstaden. Pa
brons Ostra sida dr gang- och cykelbanan 3,6 meter
bred och den véstra 4,2 meter bred. Ett racke skiljer
gang- och cykelbanan fran korbanan.

Gang- och cykelbanorna pa Liljeholmsbron
edoms vara for smala for att hantera det befintliga
flodet vilket leder till framkomlighetsproblem och
konflikter under rusningstid. Samma problem upp-
star pd Langholmsgatans vistra enkelriktade cykel-
banasdder om Folkskolegatan. Inga cykelbanor ér
utformade enligt cykelplanens rekommendationer
for pendlingsstrak.

Tidplan
Breddning av géng- och cykelbanorna 6ver Lilje-
holmsbroarna samordnas med den planerade reno-

veringen av broklaffarna som berdknas pabdrjas
tidigast 2022.

Ekonomi

Investeringsutgiften 1 inriktningsbeslutet for Lilje-
holmsbron berdknas till 33,0 mnkr och for Horn-
stull/Langholmsgatan till 41,0 mnkr.
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Liljeholmsbron med befintliga enkelriktade cykelbanor.
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Mariebergsgatan och Igeldammsgatan

Ny cykelinfrastruktur.

Striackan ar utpekad som huvudstrak i Stockholms
cykelplan. Trafikkontoret har studerat flera forslag
pa cykellosningar, vilket ledde till ett inriktnings-
beslut for cykelatgdrder pd Mariebergsgatan och
Igeldammsgatan 1 juni 2019

Fakta om gatan

Mariebergsgatan och Igeldammsgatan utgor vik-
tiga forbindelselinkar mellan pendlingsstraken
pa Kungsholms Strand, Fleminggatan och Drott-
ningholmsvigen. Bade Mariebergsgatan och Igel-
dammsgatan har en bredd om som mest 18 meter,

men med olika funktioner. Badda gatorna klassas
som huvudstrak i cykelplanen.

Mariebergsgatan trafikeras i maj 2018 av ca 3
500 motorfordon, ca 3 400 cyklister och ca 3 500
gdende/dygn. Léngs gatan finns 43 parkeringsplat-
ser och en busshallplats i vardera riktningen vid
Fridhemsplans tunnelbaneuppgéng.

Igeldammsgatan trafikeras av ca 2 700 fordon,
ca 1 500 cyklister och ca 1 800 gdende/dygn. Ga-
tan kantas av 104 parkeringsplatser samt ytterligare
parkeringsplatser for rorelsehindrade och lastplat-
ser.

GB E F

Genomforandebeslut Entreprenadskede Fardigstallt

Huvudstrak
Inriktningsbeslut 2019-06-13

Genomforandebeslut

planeras under
hosten 2019

79




Innan ombyggnad
Strackan har trafiksdkerhetsbrister och framkom-
lighetsproblem for cyklister.

P& den sodra delen av Mariebergsgatan trings
cyklister mellan uppstéllda och omkdrande bilar.
Overgéngsstillet vid Stockholms sjukhem saknar
hastighetssdkring. Vid busshallplatsen pd gatans
norra del saknar Overgingsstillena hastighetssék-
ring. Det saknas en gen cykellosning 1 koppling-
en mellan Mariebergsgatan och Igeldammsgatan 1
korsningen med Fleminggatan. Cykelfélten &r dar
smala och det uppstar ofta trafikfarliga situationer
mellan cyklister och bilister.

P& den sodra delen av Igeldammsgatan &r ut-
rymmet i gatan begrdnsat mellan cyklister och
uppstillda samt omkdrande fordon. I korsningen
med Kungsholms Strand ligger den diagonala cy-
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kelpassagen ogent for cyklister som ska upp mot
Igeldammsgatan.

Dér Mariebergsgatan moter Drottningholmsvé-
gen trangs oftast cyklister med bilister 1 kdrbanan.
Cykelpassager och anslutningar har en ogen linje-
foring och langa véntetider vilket bland annat resul-
terar 1 onddiga riktningsfordndringar och triangsel
pa cykelbana som dven péverkar gdngbanorna.

Tidplan
Genomforandebeslut forvdntas under hosten 2019
med byggstart under 2020 och fardigstdllande hos-
ten 2021.

Ekonomi
Investeringsutgiften berdknas till ca 33,0 mnkr.



Vdsterort

OA@@

A,
=

% A
mw.q
,n%,

o

@y
4
)

(7
&

_

I Pagaende

11. Spanga station

1. Akallastraket

12. Spéngavéigen (Enebyvégen-t

2. Bromstensvégen (Gamla Bromstensvagen-Logvéagen)

3. Béllstabro

13. Ulvsundavagen wuivsundap!

14. Vaxthusvagen

4. Béllstavagen (Annedal)

5. Bé‘llstavégen (vid Bromma flygplats)

6. Gustavslundsvagen

7. Hallbara Jarva

8. Hasselbystraket grommaplan-Akeshov)

9. Héisselbystré ket (Lévstavagen, Rackstarondellen och Islandstorget)

10. Méalarbanan
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Bdllstavdgen (Annedal)

Tappviigen

| samband med exploateringen av den nya stadsdelen Annedal
uppgraderades den ursprungliga |6sningen med cykelfdlt till cykelbanor som

uppfyllde stadens cykelplan.

Billstavdgen ér en viktig tvarforbindelse 1 cykelvi-
gnitet som binder thop Bromma med Sundbyberg
och passerar sévil Bromma flygplats som Solvalla.
Gatans karaktir varierar pd strickan, men ging-
och cykellosningarna var generellt bristfélliga.

Fakta om gatan

Billstavigen ar ett utpekat pendlingsstrak i Stock-
holms cykelplan. Gatan dr ca 23 meter bred och
trafikeras av ca 15 000 fordon/dygn (2016). Pa
strackan finns ett korfalt for motorfordon i vardera
riktningen som trafikeras av buss i linjetrafik. Tra-
fikforvaltningen utreder dven stombuss pa strackan.

82

Innan ombyggnad

Innan ombyggnaden var standarden relativt 14g
med smala enkelriktade cykelbanor (ca 1,5 meter
breda) som pd delar av strickan dvergick i cykelfilt
och cykling i blandtrafik. Korsningarna fér motor-
fordon hade hog belastning och 1dnga kder kunde
forekomma pé grund av vénstersviangande fordon.
Tre signalreglerade passager forekommer utmed
strackan.

IB

Inriktningssbeslut

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,6 km

22,1 mnkr*
36 833 kr/m
2016-02-04
oktober 2017

2018-05-24

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning

* Avser trafikkontorets del




Efter ombyggnad

Bredden pé cykelbanorna utmed Baillstaviagen har
okat fran 1,5 meter till 2,25 meter. Gdngbanebred-
den har delvis okat och varierar mellan 1,6 - 2,5
meter pa strackan. Skiljelinje mellan gdng- och cy-
keltrafiken och kantsten mellan bil- och cykeltrafi-
ken har skapats. Signalreglerade Gvergangsstéllen
har byggts pd Billstavigen vid Mariehillstorget
och pé bada sidor om Dartanjangs Gata och Tapp-
vagen.

Befintliga busshallplatser rustades upp och hall-
platsldgen justerades for att battre knyta till mal-
punkter. Framkomligheten for buss forbéttrades ge-
nom att bygga vanstersvéangsfiler vid korsningarna
Billstavdgen - Dartanjangs gata och Béllstavigen
- Tappvégen. Hastighetsbegransningen ar 30 km/h
forbi Annedal till f6ljd av daliga markforhallanden
for att minska problem med vibrationer.

Konsekvenser och effekter
Lokala avsteg har gjorts fran breddmattet 2,25 meter

for cykelbanorna, exempelvis vid dvergingsstillet
och cykelpassagen intill korsningen med Dartan-
jangs Gata ddr ett vinstersvingfilt har byggts for
att 6ka framkomligheten for buss och 6vriga motor-
fordon. Genom bredare cykelbanor som separerats
fran biltrafiken har komforten och trafiksékerheten
for cyklister okat.

Tidplan

Projektet forsenades ndgra manader pa grund av att
ett storre antal trafikanordningsplaner &dn berdknat
behovde tas fram och godkinnas.

Ekonomi

Projektets investeringsutgift blev nagot hogre, 22,1
mnkr, dn vad som angetts i genomforandebeslutet,
20,0 mnkr. Exploateringskontorets stod utdver det-
ta for 17,9 mnkr av gatuombyggnaden 1 stort.

Billstavdgen innan ombyggnad.
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Bdllstavdgen (vid Bromma flygplats)

| samband med dtgdrder for 6kad trafiksdkerhet genomfordes forbattrade

och nya gdng- och cykellosningar.

Billstavigen ér en viktig tvarforbindelse i cykelva-
gnitet som binder ihop Bromma med Sundbyberg
och passerar sdvil Bromma flygplats som Solvalla.
Gatans karaktér varierar pd strackan, men ging-
och cykellosningarna var innan ombyggnad gene-
rellt bristfilliga.

Fakta om gatan

Billstavdgen har ett korfélt 1 varje riktning med
hastighetsbegransningen 50 km/h. Antalet motor-
fordonspassager mellan Spéngavigen och Ulvs-
undavigen uppgick 2014 till ca 14 000 per dygn.
Nya exploateringar planeras i omrédena kring Bill-
stavdgen, vilket kommer 6ka anspraken pd gatan i
framtiden. Ingen angdring finns pd gatan och vil-
lorna har angdring pa tomten med tillfarter Sver
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ging- och cykelbanan. Billstavigen trafikeras dven
av buss.

Innan ombyggnad
Doktor Abrahams vig — Tornviktargrdind

Bredden pé gang- och cykelbanorna pd dmse sida
av korbanan var knappt 2,0 meter vilket gjorde att
manga cyklister valde att fardas i blandtrafik. Buss-
héllplatserna pa strickan var utformade som kants-
tenshéllplatser dér vintytan for resendrerna var en
del av gang- och cykelbanan. Det fanns dven out-

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 2,4 km
54,0 mnkr
27,0 mnkr
11 250 kr/m
2012-06-14
2013-03-14
juni 2015
2015-12-10

Investeringsutgift:
Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt




nyttjad gatumark i géllande detaljplan som utgjor-
des av en gronremsa pé norra sidan.

Tornviktargrind — Gamla Bromstensvigen

Gatusektionen dr smalare utmed denna stricka men
ging- och cykellosningen var densamma. I anslut-
ning till en handelstrddgéird fanns flera utfarter och
en kraftigt lutande gang- och cykelbana.

Markforhallandena lings med Bromma flygfilt
var déliga och underhallsatgérder har utforts med
jdmna mellanrum for att kunna hantera trafiken.

Efter ombyggnad

Ursprungligen planerades for atgérder mellan Dok-
tor Abrahams vég och Ulvsundavigen men projek-
tet begrinsades till Gamla Bromstensvégen 1 Oster
med hénsyn till kommande stadsutveckling kring
Solvalla.

Doktor Abrahams vdg — Tornviktargrdnd

Hastigheten sénktes fran 50 till 40 km/h pa strackan
samtidigt som kdrbanan smalnades av fran 7,0 till
6,5 meter. Till foljd av detta och genom att nyttja
den befintliga gronremsan kunde géngbanor och
enkelriktade cykelbanor om 3,5 meter skapas pa
bagge sidor. Elva trdd kunde dven planteras mellan
cykelbanan och korbanan.

Busshéllplatserna har tillgédnglighetsanpassats
och géng- och cykelbanan har forlagts bakom vin-
tytan. Over anslutande gator till Billstaviigen har
cykelbanorna gjorts genomgéende.

Tornviktargrind — Gamla Bromstensvdgen

Den Iutande gangbanan pa norra sidan har sidnkts
till normal niva med hjélp av en stodmur mot han-
delstrddgarden samtidigt som flera utfarter har reg-

IFastighetsartins

Billstavdgen efter, mellan Doktor Abrahams vig — Tornvék-
targriand.

Innan ombyggnad. Kraftig lutning och flera utfarter vid Torn-
vaktargrand.

Gangbana vid Tornvéktargrand efter ombyggnation.

lerats till en utfart. Efter handelstrddgarden overgar
den norra sidan till en 1,4 meter bred enkelriktad
cykelbana med en belysningszon mot den 3,0 me-
ter breda gangbanan. P& sddra sidan forbi Bromma
flygfalt har en 1,5 meter bred enkelriktad cykelbana
anlagts. Hastighetsbegransningen har sinkts till 60
km/h pa denna del.

Billstavagen efter vid Bromma flygfalt forbi flygrakan.
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Konsekvenser och effekter

Genom atgérderna har i praktiken saknade lénkar
1 pendlingsnétet dtgirdats med nya och breddade
cykel- och géngbanor. Cykelplanens rekommenda-
tion for enkelriktade cykelbanor om 2,25 meter har
dock inte kunnat uppnés fullt ut pa hela strickan
pa grund av den smala gatubredden mellan Doktor
Abrahams vég och Tornvéktargriand.

Tidplan
Projekteringen genomfordes 2013 och ombyggna-
den skedde till storsta delen under 2014 och 2015.

86

Ekonomi

Okningen efter genomforandebeslutet pa 43,0
mnkr till utfallet pa 54,0 mnkr beror framst pa om-
fattningen av fororenade massor (PAH) och kom-
plikationer med ledningsarbeten. Markforstark-
ningsatgdrder utgjorde 27,0 mnkr av den totala
investeringsutgiften.

En ny projektering gjordes for att anpassa till
kommande exploatering vid Gamla Bromstensvé-
gen, vilken innebar en dyrare dagvattenldsning och
anldggning av ett fordréjningsmagasin.



Gustavslundsvdgen

En ny dubbelriktad cykelbana
byggdes i samband med
exploatering. Projektet
genomfordes av trafikkontoret och
exploateringskontoret.

Gustavslundsvigen dr huvudstrdk i1 Stockholms
cykelplan. I samband med tvdrbanans utbyggnad
och andra storre exploateringsprojekt kring Gus-
tavslundsviagen beslutade exploateringskontoret
om en ombyggnation av Gustavslundsvdgen frn
Tranebergs strand fram till Alviksplan.

Fakta om gatan

Gustavslundsvégen ér den enda tillfarten till Al- ;
viks torg och har ett fldde pa ca 9 000 fordon/dygn & s "
(2014). oy o

mmmmm

9 Vidéngs-
plan

Innan ombyggnad
Gustavslundsvéigen saknade helt cykelbanor och o g
under hogtrafik var gatan inte lamplig for cykling i i
blandtrafik. Gaturummet var oordnat och kontakten
med omgivande stadsdelar délig. Parkering fanns ==

utmed gatan pé norra och sodra sidan.

chroders

Efter ombyggnad IB
En ny dubbelriktad cykelbana anlades langs med Inktningssbesiut
Gustavslundsvégens sddra sida pd strickan mellan

Huvudstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,5 km

Berdknad investeringsutgift: 8,0 mnkr
Kostnad per meter cykelbana: 16 OO0 kr/m
Genomforandebeslut: 2014-02-06

Fardigstdllt: november
2018
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Tranebergs strand och Vidéngsvégen. Trafikkonto-
ret medfinansierade entreprenaden pa strackan Vid-
angsvégen till Alviksplan.

For att cykelbanan skulle kunna anlidggas pa
Gustavslundsvigens sddra sida behovde viagen for-
skjutas. Den nya dubbelriktade cykelbanan fick en
bredd pé 2,5 meter.

Befintlig kantstensparkering pd sodra sidan be-
holls men ca fem platser togs bort pé norra sidan.

Konsekvenser och effekter

Genom den nya cykelbanan mgjliggors séker cyk-
ling till och fran nya bostidder och verksamheter vid
Alviks och Tranebergs strand. Staden har bedomt
att parkeringsefterfragan 1 omradet dr hog men att
cykeltrafiken ska prioriteras framfor stillastdende
fordon da Gustavslundsvégen ér ett utpekat huvud-
strak.

Tidplan
Projektet fardigstélldes i november 2018.

Ekonomi
Slutlig investeringsutgift for trafikkontorets del
blev 10,7 mnkr.

Cykelpassage i sddra dnden av projektomréadet.

Fasad

o

=

=

Parkering gang
(befintlig) 2.5 m
Plantering
0.75 m

korfdlt
3.25 m

korfdlt
3.25 m

Gustavslundsvigen, sektion efter.
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Hallbara Jdrva

Projektet Hdallbara Jdrva innehdll ett antal cykelinvesteringar i syfte att
forbattra kopplingar och underldtta for arbetspendling.

Jarva ar beldget 1 nordviastra Stockholm och bestar
av stadsdelarna Rinkeby-Kista och Spanga-Tensta.
Idag bor det ca 60 000 personer i omradet. Stadsde-
larna byggdes till stor del under det sa kallade mil-
jonprogrammet under 1960- och 1970-talen med
25 000 lagenheter.

Hallbara Jérva bedrevs av Stockholms stad 1 syf-
te att Jarva ska bli en nationell och internationell
forebild for hallbar upprustning av miljonprogram-
somrdaden. Inom projektet togs en cykelplan fram

dar viktiga cykelstrdk identifierats. Samma nét ater-
finns 1 stadens cykelplan och omfattar bade pend-
lings- och huvudstrék.

Projektets problembild

I Cykelplan Jérva har viktiga pendelstrak identifie-
rats och arbetet har innefattat atgéarder for cykelva-
gnétet, men dven till viss mén gdngvignitet. Syftet
med dtgirderna var att forbéttra kopplingarna inom
och mellan Jirvas stadsdelar samt till regionala
strak for att underlatta for arbetsresor med cykel.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak
Huvudstrak
Investeringsutgift:

24,0 mnkr
2010-05-18
2013-02-07
hosten 2014
2015-05-21

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt
Slutredovisning
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Cykelatgirder
Inom ramen for cykelinvestering i Jirva genomfor-
des ett antal projekt:

* Tensta-Rinkebystraket: Strdket rustades upp och
fick ny beldggning pd en ca 3,0 km ling stricka. En
ca 300 meter ldng ny ging- och cykelvig anlades
langs med Tenstavégen.

* Rinkeby-Helenelundsstriket:
framkomlighetsatgérder.

Breddning och

« Jarvafiltet: Ny beldggning pa ca 10 700 kvm
gang- och cykelvégar.

+ Akallastréket: Trafiksdkerhetsdtgirder samt en
ny dragning av cykelvdg bakom befintlig busshall-
plats.

* Cykelparkering: 300 nya cykelstill anlades pa 20
platser i Jarvaomradet vid idrottsanldggningar, tun-
nelbanestationer och torg.

* Cykelvégvisning: 350 nya skyltar som végvisar
till 37 malpunkter 1 Jarvaomrédet.

Dessutom identifierades och étgidrdades en vik-
tig saknad lank utmed E18, Kymlingestraket, som
binder samman Norra Jarvastraket och Kista med
befintliga cykelvégar i Rinkeby och Rissne. Tidiga-
re befintliga gdng- och cykelvégar var inte trafikse-
parerade och dessutom belagda med grus.

En ny forbindelse pa ca 30 meter behovde an-
laggas for att koppla ithop strdket vidare lings med
E18. En ny bro byggdes vid Igelbidcken som kopp-
lar cykelvdgen med ny gang- och cykelvdg under
brospannet till E18 och Norra Jirvastraket. Hela
Kymlingestraket fick en bredd pa 4,0 meter och ny
beldggning med asfalt. Striackans totala langd &r ca
1,1 km.

Konsekvenser och effekter

Sammantaget innebar atgirderna en avsevird for-
battring av framkomligheten for cyklister i Jarva-
omradet, diar ambitionen var att forkorta restiden
och gora cykel till ett mer attraktivt transportsétt.
Fore och efter ombyggnaden av Tensta-Rinkeby-
straket gjordes trafikmétningar dér resultatet visade
att antal cyklister mer &n fordubblats.
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Ny beldggning pa Tensta-Rinkebystraket.

Tidplan
Projektet genomfordes under 2010-2014 med slut-
redovisning till Boverket under hosten 2014.

Ekonomi

Delegationen for Hallbara stidder beviljade 55,3
mnkr till projektet Hallbara Jéarva, varav miljofor-
valtningen beviljade trafikkontoret 6,8 mnkr {or at-
gérder till att forbdttra cykelinfrastrukturen. Totalt
budgeterades en utgift om 22,5 mnkr innan genom-
forandebeslutet reviderades till att d&ven inrymma
Kymlingestraket. Den slutliga investeringsutgiften
uppgick till ca 24,0 mnkr for cykelinvesteringar,
varav Kymlingestraket utgjorde 9,1 mnkr.



Hdsselbystraket - Lovstavigen,
Rackstarondellen och Islandstorget

Cykelbanor och trafiksdkerhetsdtgdrder har genomforts Idngs
pendlingsstréket mellan innerstaden och Hdsselby. Projektet omfattar tre

delar av olika karaktar.

Hasselbystraket &ar ett utpekat pendlingsstrdk i
Stockholms cykelplan samt ett regionalt cykel-
strak 1 den regionala cykelplanen. Striket ér totalt
ca 15 km langt och stricker sig mellan Hésselby
och Stockholms innerstad. Projektet &r uppdelat i
tre omrdden: strickan mellan Krossgatan och Berg-

slagsplan, cirkulationsplatsen i Récksta samt Is-
landstorget.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut
Fardigstdllt
Slutredovisning

0,7 km

28,1 mnkr
40 143 kr/m
2016-06-16
2017-03-09
nov 2018
2019-09-26
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Saknad ldank mellan Krossgatan - Bergslagsplan, innan om-
byggnad.

Fakta om gatan

Straket I6per langs den sddra sidan av Bergslagsva-
gen och Drottningholmsvégen genom Bromma och
in mot Stockholms innerstad. Bergslagsvigen och
Islandstorget har tidigare pekats ut som prioriterade
att atgirda ur trafiksdkerhetssynpunkt. Pa strickan
passerade som mest 1400 cyklister per dygn 2016.

Innan ombyggnad

Strackan mellan Krossgatan och Bergslagsplan
saknade cykelinfrastruktur utmed Lovstavigen och
cyklister tvingades till en omvig via Maltesholms-
végen.

Réckstarondellen var utformad for god fram-
komlighet for motortrafiken men med sdmre passa-
ger for oskyddade trafikanter.

Korsningen vid Islandstorget var olycksdrabbad
med hoga hastigheter, frimst pa Bergslagsvigen.
Sikten fran Brommaplan var begrinsad och cy-
kelbanan hade en bristfillig utformning i passagen
over Blackebergsvigen.

Efter ombyggnad

Pé strickan Krossgatan-Bergslagsplan anlades en
ny dubbelriktad ging- och cykelbana utmed Lov-
stavdgen. Gngbanan fick en bredd pé 2,0 meter och
cykelbanan 3,0 meter, separering har gjorts med en
madlad linje. Busshéllplatsen Krossgatan flyttades
nagra meter i sidled sd att den nya ging- och cykel-
banan kunde forlaggas bakom véderskyddet.

Passagen vid Réckstarondellen hastighetssikra-
des och breddades med en utdkad svéingradie for
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cykelbanan. Mittrefugen blev bredare for att smal-
na av korfélten for motorfordon.

Vid Islandstorget smalnades tillfarterna av och
fortydligades genom malning och flytt av refuger/
signalstolpar. Ett hogersviangkorfilt anlades vid
Bergslagsvigens tillfart frin vister och separatreg-
lerades fran ldngsgaende cykelbana. Belysnings-
stolpar flyttades till formén for att bredda gang- och
cykelbanan dsterut mot Brommaplan.

Konsekvenser och effekter

Genom att atgérda saknade lénkar, bredda befintliga
cykelbanor och hastighetssikra cykelpassager har
cykling gjorts mer attraktivt lings ett av vdsterorts
viktigaste strdk. Pa grund av byggtrafik under byg-
get av Forbifart Stockholm har en extra signalfas
inforts pa Islandstorget som okar trafiksékerheten
men forvintas minska framkomligheten for cyklis-
ter och fotgéngare. 2018 var cykelfloédena som mest
1800 cyklister per dygn.

Tidplan
Entreprenaden férdigstélldes under 2018.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet for de aktuella delarna pa Has-
selbystrdket, Rackstarondellen och Islandstorget
géllde for en investeringsutgift om 22,1 mnkr. Or-
saken till den 6kade investeringsutgiften 1 genom-
forandebeslutet om 29,0 mnkr berodde framst pa att
fler atgarder foreslogs att atgérdas 1 Rackstarondel-
len och vid Islandstorget. Den slutliga investerings-
utgiften uppgick till 28,1 mnkr.

Ny cykelbana vid Rackstarondellen.



Vaxthusvdgen

En ny cykelbana byggdes i samband med Vaxthusvagens forlangning till
kommungrdnsen mot Jarfdlla. Atgdrden kompletterar en saknad cykelldnk
mellan Skdlbyvdgen och Blomsterkungsvdgen i Stockholm.

Vixthusviagen dr ett utpekat huvudstrak i Stock-
holms cykelplan. En ny koppling mellan Stockholm
och Jarfilla har astadkommits genom att Véxthus-
vigen i1 Hésselby forlangts 6ver kommungréinsen.

Fakta om gatan

Da storre delen av strackan tillhor Jérfilla tog
Stockholms stad och Jérfialla kommun fram ett
genomforandeavtal 1988. Ett reviderat avtal togs
fram 2014 som reglerar att Stockholms stad finan-
sierar den del av gdng- och cykelvdgen som ligger
inom Stockholm och att Jarfdlla kommun bekostar

resterande del av vigprojektet.

Innan ombyggnad

Vigomradets strickning gar genom skogsmark.
Tidigare saknades en gen koppling mellan Hassel-
by och Jérfilla och motorfordonstrafiken nyttjade
Skélbyvagen for resor mellan kommunerna. Fast-
igheter lings vdgen paverkades av de hoga trafik-

IB

Inriktningssbeslut

Huvudstrak

Ny cykelinfrastruktur: 1,6 km (varav

0,4 km inom
Stockholms
stad)

14,9 mnkr
9 313 kr/m
2015-09-24
maj 2017
2018-03-08

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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mingderna med dess negativa inverkan pé buller,
luftkvalitet och trafiksékerhet.

Efter ombyggnad

Enny 1,6 km lang vig har anlagts mellan Blomster-
kungsvagen 1 Hésselby och Vinlandsvégen i Jarfal-
la, och kopplats till det befintliga vignatet genom
cirkulationsplatser vid den nya strickans d&ndpunk-
ter.

En 4,0 meter bred gang- och cykelbana har
byggts lings med vigens Ostra sida och vid samtli-
ga korsningspunkter har upphdjda dvergangsstéllen
anlagts. Bredden pd gang- och cykelbanan uppfyl-
ler cykelplanens riktlinjer for huvudstrak. Upphdj-
da Overgangsstillen har dven anlagts vid cirkula-
tionsplatserna och pé strickan sdéder om den nya
vigen dar gang- och cykelbanan har kompletterats.

Busshallplatserna ldngs Véxthusvigens ur-
sprungliga ldge har tillgdnglighetsanpassats och
overgangsstillen 1 anslutning till hallplatserna har
hastighetssidkrats genom upphdjning.

Konsekvenser och effekter

Den nya végen har skapat en genare och mer trafik-
siker cykelkoppling mellan Jarfélla och Hisselby,
och bidragit till avlastning av motorfordonstrafik
pa Skélbyvigen.
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Tidplan
Projektet paborjades under 2015 och fardigstélldes
under véaren 2017. Den sddra delen av gang- och
cykelbanan har lyfts ut och gjorts till ett separat
projekt.

Ekonomi

Budgeten for projektet var 16,0 mnkr fran genom-
forandebeslutet och den totala utgiften blev 14,9
mnkr. Till storsta del beror detta pd att en del av
projektet lyftes ur till ett eget projekt. Jarfalla kom-
mun stod for 1,1 mnkr.



g

Akallastraket

En ny gdng- och cykelbana planeras pd en strdcka som idag saknar
cykelbana. Trafikverket planerar och bygger dtgdrden i samband med

utbyggnaden av Forbifart Stockholm.

Akallastraket ar ett utpekat pendlingsstrak i cy-
kelplanen, och &r en viktig koppling mellan norra
Jarva, Sollentuna och sédra Jiarva, Barkarby och de
vistra delarna av Visterort. I samband med utbygg-
naden av Forbifart Stockholm kommer den mark
dar Akallaldnken dr placerad tas i ansprak, vilket
innebdr att Trafikverket flyttar den delen av strack-
an Osterut och anldgger en ny gang- och cykelbana.

Fakta om gatan

Akallaldnken dr en forbindelse till omkring-liggan-
de kommuner och omraden. Strackningen gar lings
Akallaldanken frén Hjulsta trafikplats/E18 till Akal-
la och Finlandsgatan.Vigen ligger inom ett kinsligt
omrade i1 Igelbdckens kulturreservat, har ett korfalt

F

Fardigstallt

Pendlingsstrak
Regionalt strak

Ny cykelinfrastruktur: 1,2 km

8,5 mnkr

7 83 kr/m
2014-02-07
2015-10-15

merparten
april 2019

Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut
Fardigstdllt:
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1 vardera riktningen med en korbanebredd pd 10,0
meter och trafikeras av ca 26 000 fordon, 1000 cy-
klister och ca 100 bussar i linjetrafik per dygn.

Innan ombyggnad

Innan planerad ombyggnation saknades bra cykel-
forbindelser utmed Akallalinken mellan E18 och
Norrviksvégen.

Efter ombyggnad

En 4,0 meter bred gang- och cykelbana byggs ut-
med Akallaldnkens Ostra sida pa en stricka pa ca
1,2 km. Cykelbanan separeras fran korbanan med
kantsten och skyddszon mélas mot korbanan. Ga-
ende och cyklister separeras med en malad linje dér
cykelbanan foreslas bli 2,5 meter bred.

Befintlig gdngbro 6ver Akallalinken kommer att
rivas 1 samband med Forbifart Stockholm och er-
sdtts med ett dvergangsstille. Vigen gar delvis pa
naturmark som kommer behdva forstirkas for att
undvika séttningar.

Konsekvenser och effekter

Framtida trafikméngder ar svara att forutspa dé de
beror pd omgivande trafik- och stadsplanering 1 Jar-
falla och Stockholm.

Projektet gor intréng 1 kulturreservatet och enligt
reservatsforeskrifterna kan staden aldggas att utfora
kompensationsdtgiarder. Omhéandertagandet av tra-
fikdagvatten behover utredas sérskilt d& det stills
hoga krav pa det vatten som sldpps ut till Igelbédck-
en.

For niarvarande utreds en mdjlig breddning av
cykelstraket som kan bli aktuellt efter Forbifartens

=

Akallaldnken innan ombyggnad.

fardigstdllande da Akallaldnken fOrvéintas fa4 en
mindre trafikméngd.

Tidplan

Byggstart skedde sommaren 2016 och atgérder-
na fardigstélldes 1 april 2019. Den sddra delen av
straket har dock en tempordr 16sning tills Hjulsta
trafikplats &r fardigprojekterad och kan anpassas pa
bésta sitt.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet bedomdes investeringsutgiften
bli ca 13,0 mnkr. Genomforandebeslutet fran 2015
medgav en utgift om 8,5 mnkr. Investeringen reg-
leras 1 ett tilliggsavtal mellan Stockholms stad och
Trafikverket.

T
4 m

Akallalanken, sektion efter.
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Bromstensvdgen (Gamla Bromstens-
vdgen-Logvdgen)

En ny gdng- och cykelbana anldggs ldngs med Bromstensvdgen, vilket
mojliggors genom att korbaneyta tas i ansprdk. Tidigare skedde cykling i

blandtrafik pd sidogata.

Bromstensvédgen ar utpekad som pendlingsstrék 1 stensvigen. Parallellt gir lokalgatan Dagsverksga-
Stockholms cykelplan och del av ett regionalt strdk tan skild frdn Bromstensvégen av ett bullerplank pa
1 den regionala cykelplanen. storre delen av strickan. Bromstensvigen hade ett
brett korfdlt 1 vardera riktningen som i praktiken
anvindes som tva korfélt. En gingbana fanns pa
Bromstensvégens norra sida.

Fakta om gatan
Bromstensvdgen ar en huvudgata i Spanga och
kopplar samman Spéangavigen med Gamla Brom-

Faktaruta

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Berdknad investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

F

Fardigstallt

0,9 km
43,0 mnkr
47 778 kr/m
2015-05-21
2017-02-02

97



Trafikmétningar frdn 2015 visar pa ca 19 000 for-
don/dygn pé Bromstensvédgen och ca 1 300 fordon/
dygn péa Dagsverksvidgen. Under 2018 passerade ca
600 cyklister dagligen Bromstensvigen och ca 250
cyklister pd Dagsverksvéigen. Hastigheten ar skyl-
tad till 60 km/h langs med storre delen av Brom-
stensvigen och 30 km/h pa Dagsverksvigen.

Innan ombyggnad

Bromstensvigen saknade cykelinfrastruktur och
gingbanan ir relativt smal. Delar av cykeltrafiken
gér 1 blandtrafik langs intilliggande Dagsverksga-
tan som dr smal med ménga in- och utfarter till en-
familjshus. Mgjligheterna att 4stadkomma godtag-
bara cykellosningar pa Dagsverksvigen bedomdes
vara svart beroende pd gatans bredd och det skyd-
dande bullerplanket mot Bromstensvigen.

Efter ombyggnad

Utrymme for gang- och cykeltrafiken pa norra si-
dan av Bromstensvigen skapas genom att den de-
len av korbanan tas i ansprék, och korfaltsbredden
minskar. Cykelbanan far en bredd pa 3,25 meter.
Gangbanan planeras bli 2,0 meter bred och en rem-
sa pa 0,4 meter skiljer gdende fran cyklister. Utover
detta planteras en ny tridallé mellan kdrbana och
cykelbana, och en busshallplats tas bort.

Konsekvenser och effekter

De nya cykelbanorna lings Bromstensvigen blir
dels viktiga for lokal cykling i ett omrade med stor
framtida exploatering, dels del av ett ldngre regio-
nalt cykelstrdk som stracker sig fran centrala Stock-
holm till Jérfalla. Dagsverksvéigen kan fortsatt ut-
gora en koppling for cyklister fran sddra Spinga.
Det finns viss risk for kdbildning f6r motorfordon-
strafiken, speciellt i korsningar.

Tidplan

Entreprenaden pabdrjades 1 april 2018 med etapp
1, som slutfordes 1 december 2018. Andra etappen
planeras att pabdrjas tidigast 2020.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet berdknades utgiften till ca 28,0
mnkr. Efter inriktningsbeslutet har projektets om-
fattning och innehéll omarbetats. Bland annat har
strackningen kortats ned med ca 120 meter, men
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trots det har det skett en kostnadsokning till ca 43,0
mnkr. Orsaken dr en underskattad omfattning av
fyllnadsmassor och att marken troligtvis behdver
spontas pd grund av skredrisk nédra Spadngaén.

I projektet ingar en inkomst pa 2,5 mnkr i explo-
ateringsbidrag for gang- och cykelbanan fran fore-
taget som bygger nya studentbostider i omradet.
Trafikkontorets del utgdr 40,5 mnkr.

Fardigstallda delar av projektet i juni 2019.



F

Fardigstallt

Hésselbystrdket (Akeshov - Brommaplan)

Langs Hdsselbystraket pd strdckan mellan Akeshov och Brommaplan
genomfors dtgdrder for att forbdttra framkomligheten och trafiksdkerheten
for gdende och cyklister.

Hasselbystraket ar ett utpekat pendlingsstrak i cy-
kelplanen och del av ett regionalt strak i den regi-
onala cykelplanen. Straket &r ca 15 km langt och
stracker sig mellan Hasselby och Stockholms in-
nerstad. Den aktuella dtgdrden avser strickan mel-
lan Akeshov och Brommaplan.

Fakta om gatan

Cykelbanan loper lings den sddra sidan av Berg-
slagsvdgen och Drottningholmsvdgen genom
Bromma till innerstaden.

Hisselbystraket har idag brister vad géller fram-
komlighet och trafiksidkerhet for cykel. Dagens ut-

Faktaruta

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,9 km
43,0 mnkr
47 778 kr/m
2015-05-21

2017-02-02

Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
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formning av straket uppnar pa vissa strickor god
standard med mestadels friliggande géng- och cy-
kelvig med en bredd pé 3,0-3,5 meter. Tva strackor
langs med straket har i samband med beldggnings-
atgirder breddats till 4,0 meter. Cykelplanens re-
kommenderade bredder uppnés dels pd atgardad
stracka ldngs Lovstavdgen samt pa Tranebergsbron.

Hastighetssdkring saknas vid samtliga obevaka-
de passager bortsett fran vid Lindhagensplan.

Innan ombyggnad

Mellan Akeshovsviigen och Akeshovsrondellen
hinvisades cykeltrafiken till blandtrafik pa Berg-
slagsvigens lokalgata. Oster om Akeshovsviigen
fanns en ca 100 meter ldng cykelbana fram till en
vindplan. Sedan skedde cykling pa en smal ging-
och cykelbana pé sodra sidan, alternativt i blandtra-
fik mot Brommaplan.

Strackan hade generellt en bristfillig standard
gillande framkomlighet och trafiksdkerhet for cy-
keltrafik. Hastighetssikring saknades vid Akes-
hovsrondellens till- och frinfarter samt vid dver-
gangsstillet vid Akeshovs tunnelbanestation.

cykelstrak.

Efter ombyggnad

Vid Akeshovsrondellen byggs en hastighetssikrad
och vijningsreglerad cykelpassage. Mellan cirku-
lationsplatsen och befintlig cykelbana &ster om
Akeshovsvigen utmed Bergslagsvigen sodra sida
anldggs en ny dubbelriktad cykelbana med 3,25
meters bredd. For att mgjliggora en planerad géng-
bana med bredd pa 2,0 meter tas en del av kérbanan
for biltrafik i ansprék som smalnas av till 6,0 meter.
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Pa en stracka om 80 meter blir det endast ett kor-
falt for motorfordonstrafiken, som regleras med
vijningsplikt i vistlig riktning. Vid Akeshovs tun-
nelbanestation planeras dven en utbyggnad av cy-
kelparkering med tvévéningsstéll och vaderskydd
for ca 150 cyklar. Overgéngsstillet i anslutning till
tunnelbanestationen och cykelparkeringen hastig-
hetssdkras.

Ansiuter till befintig ]
gang-och cykeivig

—
it véjningsreg ~
Karfaltet hajs Gven upp och ha
fér stkra passager tillArdn cyked “‘

Ny cykellosning pa Bergslagsvigens lolalgata med ett korfalt

f6r motorfordon.

Osterut mot Brommaplan gérs befintlig ging-
och cykelbana om till enbart en gdngbana med 2,0
meters bredd. Pa andra sidan lokalgatan planeras en
ny dubbelriktad cykelbana anliggas om 3,25 meter.
For att mojliggora detta smalnas en korbana av och
parkeringen flyttas till andra sidan viigen. Aven en
smal gronremsa tas i ansprak.

Konsekvenser och effekter

Atgirden att vistgaende korfilt blir cykelbana be-
doms inte medfora ndgra storre konsekvenser pa
motorfordonstrafiken. Ca 20 trdd bedoms behova
bytas ut.

Tidplan
Entreprenaden startades vdren 2019 och planeras
att fardigstéllas under 2020.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet omfattade en investeringsut-
gift om 26,0 mnkr, och genomférandebeslutet 33,0
mnkr. Tidigare kalkyl hade en 1ag detaljeringsgrad
och projektets innehéll och omfattning har dndrats
med tiden. Investering for ny cykelparkering har
ocksa tillkommit.



Mdalarbanan

HjulsedTl.

Breddning av gdng- och cykelvdg med regional koppling i samband med

utbyggnad av Mdlarbanan.

I samband med utbyggnad av Mailarbanan byggs
gang- och cykelvigen lings jarnvigen forbi Lunda
industriomrade om. Den befintliga gang- och cy-
kelvigen behdver flyttas i sidled pa grund av spar-
breddningen och breddas i samband med detta fran
ca 2,5 meter till 5,0 meter for att uppfylla standar-
den for pendlingsstrak enligt cykelplanen. Den to-
talt 1,8 km 14nga strickan kommer dven att forléng-
as soderut fram till vindplatsen vid Finspangsgatan
1 ett separat projekt. Norrut fortsétter cykelbanan in

i Jarfdlla kommun, och blir en gen cykelkoppling
mellan Spanga och Barkarby stationer.

Trafikverket bygger och Stockholms stad medfi-
nansierar atgérden enligt ett genomforandeavtal.

Tidplan
Entreprenad pagar och forvintas vara klar under
2019.

Ekonomi
Projektet &r budgeterat till 2,8 mnkr (stadens andel
enligt avtal).
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Spdngavdgen (Enebyvéigen - Enevdgen)

Spdngavdgen far en breddad enkelriktad cykelbana Idngs med sydvdstra
sidan. P& andra sidan gatan foreslds den befintliga gdng- och cykelbanan bli

enkelriktad.

Spéngavigen ir ett utpekat pendlingsstrak i Stock-
holms cykelplan och del av ett regionalt striak i den
regionala cykelplanen. Strackan forbinder Spanga
med Bromma.

Fakta om gatan
Spangavidgen dr en huvudgata som striacker sig mel-
lan Brommaplan och Bromstensvigen vid Spanga
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centrum. Aktuell stricka stricker sig mellan Ene-
végen i1 norr och Enebyvégen i sdder.

Skyltad hastighet dr 50 km/h pd vdgen och har ett
fléde pa ca 9 000 fordon/dygn (2017). P& Spanga-
vigen soder om Billstavdgen har cykelméatningar

F

Fardigstallt

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 1,0 km

15,0 mnkr

15 OO0 kr/m
2016-06-16

2017-06-05

Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut




gjorts som visar pd fldden pad knappt 1000 cyklar
per dygn (2016).

Spangavigen trafikeras av buss med en turtithet pa
10 min 1 hogtrafik. Vdgen ar en viktig kollektivtra-
fiklank mellan Spdnga och Bromma.

Innan ombyggnad

Spéngavigen har ett korfilt i vardera riktningen. Pa
végens norddstra sida finns en kombinerad ging-
och cykelbana, och pa den sydvistra sidan en bitvis
madlad separerad och bitvis kombinerad géng- och
cykelbana. Cykling sker i storst utstrdckning pa den
oOstra sidan.

En del passager lings med gatan har tidiga-
re byggts om till att vara genomgaende. P& nagra
platser dr det dalig sikt mellan cykelbanan och an-
slutande gang- och cykelbanor pa grund av en bul-
lerskdarm. Ingen av cykelbanorna uppfyller cykel-
planens riktlinjer gidllande bredd.

Efter ombyggnad

Enkelriktade cykelbanor byggs ut pa delar av den
sydvistra sidan av Spangavigen. Befintlig cykelba-
na gors enkelriktad pa den Ostra sidan och siledes
skapas tva enkelriktade cykelbanor pa vardera si-
dan med god standard.

For att mojliggora detta breddas befintlig gang-
och cykelbana i bakkant och kantstenen mot gatan
flyttas delvis. P4 strackan planeras ny belysning
och vissa belysningsstolpar behover flyttas.

Vid cirkulationsplatsen i korsningen Spangavé-
gen-Styresman Sanders vdg usteras bullerplanket
for béttre siktforhédllanden.

Dagvattenbrunnar, kabelskap, olika betdckningar
och belysning justeras efter ny kantsten/breddning
och hojdsittning.

Konsekvenser och effekter

De stora trafiksdkerhetsvinsterna ligger i de hastig-
hetsdkrade passagerna som skapas for gdende och
cyklister pa strackan, och att dagens cyklistmonster
tydliggors med cykelbanor pd bida sidor av vigen.
Antalet korsande cyklister pa strickan minskar.

En bergsskarning gors pa en stricka om 80 meter
liksom ett mindre fastighetsintrang pa ca 65 kva-

Bergskidrning efter ombyggnad.

dratmeter. For fastighetsintrdnget paverkas endast
grasremsan mellan gdng- och cykelbanan och par-
keringsplatsen pa fastigheten.

2019 var cykelflodena en bit sdder om projekt-
omradet ca 1200 cyklar per dygn.

Tidplan
Entreprenaden startade i1 augusti 2018 och fardig-
stélls hosten 2019.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet och genomforandebeslutet be-
rdknades en investeringsutgift om 15 mnkr. Projek-
tet har via stadsmiljoavtal fatt 5,9 mnkr i finansie-
ring av Trafikverket.
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MAREEHALL

Ulvsundavdédgen (Ulvsundaplan -
Bdllstavdgen)

P& vastra sidan av Ulvsundavdgen mellan Ulvsundaplan och Bdllstavdgen
breddas gdng- och cykelbanorna for att skapa ett strdk i enlighet med

cykelplanens standard.

o AL BT

——r——

Ulvsundavédgen dr pendlingsstrak 1 cykelplanen med undantag for strickan mellan Kvarnbacksva-
samt del av ett regionalt strdk i den regionala cy- gen och Flygplatsinfarten, breddats till pendlings-
kelplanen. Den véstra sidan av Ulvsundavdgen har, strdksstandard och forbattrats med avseende pa tra-

fiksdkerheten vid korsningar.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Berdknad investeringsutgift:

Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut
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Kostnad per meter cykelbana:

F

Fardigstallt

2,2 km

90,0 mnkr
40 909 kr/m
2015-05-21
2016-06-16




Ulvsundavigen fore ombyggnad.

Gang- och cykelbanor har byggts ut till ett dubbel-
riktat, ssmmanhidngande och konsekvent utformat
cykelstrak.

Fakta om gatan

Ulvsundavégen &r en hért trafikerad huvudled med
ca 30 000 fordon/dygn (2018) och hastighetsbe-
gransning pa 50 km/h och 70 km/h beroende pa
stricka. Ulvsundavégen passerar flera viktiga mal-
punkter som Bromma Blocks och Bromma flyg-
plats. Under 2018 passerar ca 3 000 cyklister/dygn
Ulvsundaviégen.

Innan ombyggnad

Innan ombyggnaden var ging- och cykelbanan
smal med ett flertal fasta hinder som stolpar och
trdd. Ulvsundavédgen utmarktes med 1ag framkom-
lighet pa grund av bristande kontinuitet, begransad
sikt, tvéra kurvor och smala sektioner dir cyklister
hamnar 1 konflikt om utrymmet med gdende. Fram-

komligheten forsdmrades dven pa grund av sliten
beldggning pa delar av strickan.

Figur

Efter ombyggnad

Langs Ulvsundavégens vistra sida byggs en 5,0 m
bred dubbelriktad gang- och cykelbana. En 1,0 m
bred skiljeremsa skiljer korbana och gang- och cy-
kelbana, i denna placeras stolpar och trafiksignaler.
Géangbanan beldggs med betongplattor och cykel-
banan far asfalt.

Korsningarna vid Lovéasvdgen, Smedjevigen
och in- och utfarten till drivmedelsstationen hastig-
hetssékras genom upphdjningar. Busshallplatser far
forbattrad utformning med tydligare avgriansning
av viderskyddens placering mot cykelbanan.

Konsekvenser och effekter
Genom atgdrderna forstirks mojligheterna for cyk-
ling till och fran utvecklingsomraden som Ulvs-

' gdng ' cykel '
‘ 2m 3 m

0.5 m

buss karfdlt
3.25 m 315 m

skyddsremsa
Tm

korfdlt
3.15 m

korfdlt
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3.25 m

Ulvsundavégen mellan Ulvsundaplan och Lovasvégen, sektion efter.
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unda, Riksby och Solvalla och med malpunkter i
form av exempelvis handelsomraden. Tva Over-
gingsstillen pa Ulvsundavigen har tagits bort, vid
Bielkevdgen och Johannesfredsvégen. De krav som
stlls pa tillganglighetsanpassade dvergangsstéllen
kunde inte rymmas och bedomningen gjordes att
nérliggande Overgangsstéllen ger tillrdckligt god
framkomlighet for gdende. Det fanns dven ur trafik-
sakerhetssynpunkt att ta bort dvergéngsstillet vid
Bielkevigen.

Tidplan

Entreprenaden startade 1 juni 2017. Forsta de-
len mellan infarten till Bromma flygplats och
Kopsvingen blev klar under 2018. Cykelbanan pé
Ovriga striackan fardigstilldes varen 2019.

Ekonomi

Den totala utgiften berdknas till 90 mnkr vilket dr
hogre én den uppskattade kalkylen frén inriktnings-
beslutet 2015 om 60 mnkr, som dven omfattade
strickan mellan Kvarnbacksvégen och Flygplatsin-
farten Den O0kade utgiften beror bland annat pé att
den tidigare kalkylen gjordes i ett tidigt skede, alla
utgifter for trafikavstangningar var inte medriakna-
de och en del poster saknades.
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Bdllstabro

Stockholms stad utreder tillsammans med Sundbybergs stad mdjligheterna
att anldgga cykelbanor pd Bdllstabro. | omrddet planeras for eller pdgdr ett

flertal exploateringsprojekt.

Billstabro dr utpekat som pendlingsstrak i Stock-
holms cykelplan och &r en viktig link mellan Stock-
holms véstra delar och Sundbyberg. Kommun-
gransen gir mitt pd bron och l6sningar forankras
och samordnas med Sundbyberg stad. Cykelinfra-
struktur saknas pé strdckan och cykling dver bron
sker idag 1 blandtrafik. Manga exploateringsprojekt
pagar 1 omradet vilket stdller hogre krav pé trafik-
systemet.

Fakta om gatan

Billstabro ér ca 60 meter lang och kommungriansen
gdr mitt i bron. Kérbanan pa bron édr ca 16 meter
med gangbanor pa vardera sidan om 2,5 — 4,5 me-
ter. Korbanan bestar av fyra korfilt, tva 1 vardera
riktningen. 2015 trafikerades bron av 15 000 for-
don/dygn (2018) varav ca 190 ar bussar i linjetrafik.
Totalt passerar 2 200 cyklar och 3 600 fotgidngare
per dygn (2016).

GB E F

Genomférandebeslut Entreprenadskede Fardigstallt

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

2016-06-16
planeras under 2019

Inriktningsbeslut:

Reviderat inriktningsbeslut:
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Innan ombyggnad
Cykelinfrastruktur saknas pé strackan och cykling
sker 1 blandtrafik och till viss del pa gangbanorna.

Forslag pa ombyggnad
Enkelriktade cykelbanor planeras over Béllstabro.
Anslutningarna i korsningarna ses over.

Tidplan och ekonomi

Ett reviderat inriktningsbeslut planeras under 2019
och projektets investeringsutgift berdknas 1 inrikt-
ningsbeslutet till 7,0 mnkr.
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Spdnga station

P& Bromstensvdgen forbi Spdinga Station planeras ny cykelinfrastruktur for att
koppla ihop cykelstréket norr och séder om omrdédet.

Strackan forbi Spdnga station &r ett utpekat pend-
lingsstrak 1 Stockholms cykelplan och ett regionalt
strak enligt den regionala cykelplanen. I omréddet
kring Spédnga station planeras for flera exploate-
ringar, vilket kommer 6ka behovet av en god cy-
kelinfrastruktur samtidigt som stationen 1 sig ir en
viktig mélpunkt. Nordvést om utredningsomradet
fortsatter ett framtida cykelstrdk langs Mélarbanan
mot Barkarby.

Fakta om gatan

Spéanga Stationsvig dr en huvudgata som utgdr en
viktig lank for busstrafik. Vister om végen ligger
Spéanga Torg med centrumfunktioner och bostider.
Oster om viigen ligger bussterminal, pendeltigssta-
tion, taxiplatser och en infartsparkering.

Hastigheten &r reglerad till 30 km/h vid stationen
och torget respektive 50 km/h 1dngst norr- och sdde-
rut i utredningsomradet. Strickan trafikerades 2014

GB E F

Genomférandebeslut Entreprenadskede Fardigstallt

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak

Inriktningsbeslut: 2018-02-01
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av 12 500 fordon per dygn pa Spanga Stationsvig
samt 19 000 fordon per dygn pad Bromstensvigen
soder om Spanga Kyrkvég. Cykelflddena bedoms
vara mellan 500—1 000 cyklister per dygn.

Pendeltag trafikerar Spanga Station med hog tur-
tiathet under hogtrafik. Spanga utgoér en viktig by-
tespunkt mellan buss och pendeltag.

Innan ombyggnad

P& Spénga Stationsvég, strackan utanfor busster-
minalen och pendeltagsstationen saknas det idag
cykelbana och cyklister cyklar pd géngbana eller i
blandtrafik. Norr och sdder om strickan finns befint-
lig gang- och cykelbana. Pa storre delen av strackan
ar det ett korfalt 1 vardera riktningen som &r breda

1o

nog for att tva fordon bitvis kan kora i bredd

Forslag pa ombyggnad

En ny dubbelriktad cykelbana med bredden 3,25
meter planeras pa Spanga Stationsvdg och Brom-
stensvdgens véstra sida parallellt med befintlig
gangbana.

Tidplan och ekonomi
Inriktningsbeslutet anger en investeringsutgift om
20,0 mnkr.
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Arenavdgen

| samband med uppforandet av Tele2
Arena och flytt av SL:s spardepd har
en ny gang- och cykelbana anlagts
pd vastra sidan av Arenavdgen.

Arenavégen dr ett utpekat huvudstrék i1 cykelpla-
nen. Géng- och cykelbanan har mojliggjorts da SL
avvecklade ett sparomrade och dverlamnade mark
till Stockholms stad i september 2016.

Fakta om gatan

Arenavigen dr en viktig lokal koppling mellan Glo-
bens tunnelbanestation och Tele2 Arena och vidare
soderut mot Enskede. Gatan har ca 6 000 fordon
per dygn (2016) och &r reglerad till 50 km/h, med
undantag av en kortare stricka som dr reglerad till
30 km/h. Utmed gatan ligger flera garage till shop-
pingcentrumet och arenorna i1 omradet.

Arenaviégen ingér i stadens program for Slakthu-
somrddet, och planeras fa en ny sektion. Ombygg-
naden av Arenavigen gjordes darfor med utgéngs-
punkt i enklare atgarder. Slakthusomradet planeras
vara fardigbyggt 2030.

Innan ombyggnad
Pé gatans vistra sida fanns tidigare en ca 2,0 meter
bred gdngbana utmed ett sparomrdde mellan Palm-
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feltsvdgen och parkeringshuset Parkoren. Vid par-
keringshuset korsade gadngstridket sparomradet och
fortsatte pd kvartersmark fram till Arenabron dér
den sedan upphorde.

Huvudstrak

0,6 km

14,7 mnkr

24 500 kr
2011-04-14
2016-04-14
oktober 2017
2018-12-10

Ny cykelinfrastruktur:

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning



Arenavigen dr separerad med en refug och bred-
den pa respektive korbana varierar mellan 4,0 och

6,0 meter. Parkering &r tilldten pé gatans Ostra sida.
Cykling skedde i blandtrafik.

Efter ombyggnad

En ny dubbelriktad géng- och cykelbana har an-
lagts utmed Arenavigens véstra sida mellan Palm-
feltsvdgen och Hallvdgen. Bredden pa gangdelen
varierar mellan 2,5 och 3,5 meter, och bredden pa
cykelbanan dr 2,5 meter enligt cykelplanens riktlin-
jer for huvudstrédk. Breddning har gjorts in pa det
gamla sparomradet, och flytt av kantsten pa kor-
tare strickor. De signalreglerade passagerna dver
Palmfeltsvigen och Hallvdgen har byggts om och
anpassats till den nya gidng- och cykelbanan. Ett
nytt overgangsstille anlades dver Arenavigen vid
trappan upp till Arenatorget.

Konsekvenser och effekter

Genom att atgérda en saknad ldnk pa huvudcykel-
ndtet har staden underléttat cykling till och frén fle-
ra viktiga malpunkter f6r idrott, ndje och handel.

Vid korsningen Arenavigen/Palmfeltsvigen har
ett av tva korfilt tagits bort for att ge plats for oka-

Arenavégen innan ombyggnad.

de bredder pd ging- och cykelbanan. I den hir de-
len har ytorna for gdngtrafik behdvt prioriteras fore
basta standard for cykel dé det ar ett vildigt hogt
flode av gangtrafikanter fran tunnelbanestationen.
Minskningen av antalet korfalt bedoms inte paver-
ka framkomligheten for bil, ddremot 6kar den to-
tala framkomligheten for gang- och cykeltrafiken 1
korsningen.

Tidplan
Entreprenaden fardigstélldes i oktober 2017.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet som fattades i april 2011 upp-
skattades den totala investeringsutgiften for projek-
tet till 6,0 mnkr.

Vid genomforandebeslutet 2016 hade en sys-
temhandling tagits fram och en mer specifik kost-
nadsuppskattning kunde tas fram, som uppskattade
utgiften for projektet till 15,0 mnkr. Slutredovis-
ningen landade pd 14,7 mnkr.

& b Nytt dvergangsstélle dver Arenavigen.
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Flatenvdgen (vid Flatenbadet)

En ny dubbelriktad cykelbana har anlagts och trafiksdkerhetsatgdrder
genomforts som forstarker kopplingen till Nacka och Tyresé och okar
mojligheten till fritidscykling i och med anslutningen till Flatenbadet.

Flatenvigen saknade tidigare en bra cykelforbin-
delse mellan Flatenbadet och Alta. Projektet dkar
mojligheten till regional cykling och skapar en
trafiksdker och framkomlig cykelforbindelse till
Nacka kommun och vidare mot Tyresd. Nya mal-
grupper kommer att kunna nyttja straket jamfort
med tidigare.

Fakta om gatan

Fordonsflodet pa Flatenvédgen vister om trafikplat-
sen med Tyresdvigen var lagt, 1 600 fordon/dygn.
Oster om trafikplatsen, pa Altaviigen var trafikflo-
det hogre med ca 6 400 fordon/dygn. Skyltad has-
tighet dr 50 km/h. Antalet cykelpassager uppmaittes
till ca 800/dygn 2016.
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Innan ombyggnad

Korbanorna var breda med ett relativt 1agt for-
donsflode och cykelbanor saknades. Belysningen
var bristfillig och dagvattenhanteringen behdvdes
ses dver pa en del av strickan. P4 Altaviigen, som
ansluter till Flatenvdgen via en bro over Tyresova-
gen, fanns tva korfilt i varje riktning. Overgéngs-
stillen var inte hastighetssédkrade utmed strickan,
och manga saknade mittrefug. Flera av de befintliga
Overgangsstillena saknade tillgdnglighetsanpass-

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

0,9 km

12,0 mnkr
13 333 kr
2012-06-14
2013-02-07
2014-02-06
maj 2015
2015-11-12

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut

Reviderat genomforandebeslut:

Genomforandebeslut
Fardigstdllt
Slutredovisning




ning, och alla beddmdes inte behdvas.

Efter ombyggnad

En 5,0 meter bred separerad gédng- och cykelbana
(3,0 meter dubbelriktad cykel och 2,0 meter gang)
har anlagts lings med Flatenvigens véstra/sodra
sida och ansluter till befintligt cykelvagnat. Korba-
norna har minskats i bredd och ett korfalt 1 varje
riktning togs bort pa Altavigen vid bron éver Ty-
resoviagen. Gang- och cykelbanan utformades med
fem nya genomgédende passager vid anslutande ga-
tor.

Fyra 6vergangsstillen beholls och hastighetssik-
rades, tre byggdes om till gangpassager, en smalna-
des av och tva togs bort. Busshéllplatsen som tidi-
gare 1ag i en vindslinga flyttades ut till Flatenvégen.

Konsekvenser och effekter

Genom de nya breda cykelbanorna mojliggors sé-
ker cykling till Flatenbadet, liksom arbetspendling
och annan vardagscykling mellan Nacka, Tyreso
och Stockholm. Flytten av busshallplatsen till Fla-
tenvdgen ger trafiksdkerhetsvinster i de tidigare
korsningspunkterna med buss.

2019 uppmittes som mest drygt 1000 cyklar per
dygn.

Kapacitetsanalyser for fordonstrafiken i kors-

ningspunkten med ramper till och fran Tyresovégen
visade att det fanns dverkapacitet i korsningen. En
minskning av antalet korfalt ger mindre kapacitet
men klarar dagens trafikméngder och bor dven kla-
ra en 0kning av trafiken med minst 20 % utan att
ndgon tillfart blir 6verbelastad. Utformningen med
ett korfalt 1 vardera riktningen 6ver bron rdcker
dven till for dessa trafikméngder.

Tidplan

Under entreprenadskedet forlingdes projektet med
tvd manader. Bland annat fanns brister 1 hojdsétt-
ningar i projekterade handlingar, ny isolering pa
bron over Tyresovédgen krivdes och ett overging-
stélle fick byggas om tva ganger for att fungera for
busstrafik.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet beddomdes utgiften till 5,0
mnkr. | genomforandebesluten uppdaterades sum-
man till 5,8 mnkr. I ett reviderat genomférandebe-
slut foreslog kontoret dven beldggningsatgirder,
belysningsatgérder och hantering av dagvatten som
innebar en okad utgift for projektet. Slutsumman
beddmdes till 9,5 mnkr. Den slutgiltiga investering-
en hamnade pd 12,0 mnkr for kontoret. Projektet
fick statlig medfinansiering pa 1,7 mnkr.

Flatenvdgen 6ver Tyresdvédgen innan och efter ombyggnad.
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Folkparksvagen

Nya enkelriktade cykelbanor har
anlagts ldngs Folkparksvdgen
mellan Kontrollvdgen och
Sandalmakarbacken. Strackan ar
en viktig tvarforbindelse mellan tvé
pendlingsstrdk i soderort.

Folkparksvédgen dr en huvudgata med bostadshus
och manga verksamheter for barn 1 form av forsko-
lor, skola och en vilbesokt parklek. Gatan ér en vik-
tig forbindelselénk for boende till och frdn omradet
for samtliga trafikslag. Folkparksvégen &r dven en
viktig tvéirforbindelse mellan befintlig cykelinfra-
struktur ldngs Kontrollvigen och Goétalandsvagen.

Fakta om gatan

Folkparksvégen trafikeras av ca 4 000 fordon per
dygn (2013) med hastighetsbegriansningen 30 km/h
och ingér 1 kollektivtrafiknitet med tre busslinjer.
Mittdelen kring Klacktorget har tidigare byggts om
i samband med exploatering i omradet och kors-
ningen Folkparksvigen/Kontrollvigen hastighets-
sdkrats innan cykelprojektet. Den enda cykelin-
frastrukturen som fanns pa Folkparksvégen var en
dubbelriktad cykelbana mellan Sandalmakarback-
en och Gotalandsvégen 1 soder.
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Huvudstrak

Ny cykelinfrastruktur:

Investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt
Slutredovisning

3,0 km

38,3 mnkr

12 750 kr
2011-04-14
2011-11-24
oktober 2015
2017-05-18



Innan ombyggnad

Det saknades cykelbanor pé storre delen av strack-
an forutom delen mellan Sandalmakarbacken och
Gotalandsvégen i soder. Cykling skedde i blandtra-
fik.

Efter ombyggnad

De befintliga gdngbanorna breddades ut mot park-
mark och inrymmer nu enkelriktade cykelbanor om
1,5 meter som dr separerade frin den 2,0 meter bre-
da gangbanan med en malad linje. For att bevara
vérdefull vegetation och berghéllar har cykelbanan
slappts ut 1 kdrbanan i samband med att en stopp-
hallplats pa strickan byggdes.

Déar de nya enkelriktade cykelbanorna overgar
till den befintliga dubbelriktade cykelbanan pa sod-
ra delen har en hastighetssédkrad passage byggts.
De flesta anslutande gator till Folkparksvigen har
byggts med genomgéende gang- och cykelbanor.

Konsekvenser och effekter
De nya cykelbanorna har gett en gen och samman-
héngande link i cykelnétet i sdderort.

Korbanans bredd har inte paverkats da parkmark
tagits 1 ansprak. For att inrymma den nya cykellos-

Ny hastighetssékrad cykelpassage 6ver Folkparksvigen.

ningen har 16 trdd tagits ner och ersatts for att bibe-
halla naturvirdena utmed strickan. Antalet parke-
ringsplatser pé strickan dr ofordndrat

Tidplan

Enligt ursprunglig tidplan skulle projektet genom-
foras under 2012. P& grund av hdvning av kontrakt,
justering av handlingar och nya upphandlingar blev
projektet forsenat tva &r.

Entreprenaden paborjades sommaren 2014 och
avslutades hosten 2015.

Ekonomi

Mellan inriktningsbeslut och genomfdrandebeslut
okade budgeten fran 22,0 mnkr till 34,1 mnkr. Det-
ta berodde dels pa att en storre midngd kantsten be-
hovde flyttas, dels pa att genomgéende gang- och
cykelbanor vid de anslutande gatorna tillkom.

Den framsta orsaken till att utgifterna okat i en-
treprenadskedet &r att kontraktet med entreprendren
har hédvts tva ganger. Projektet har dven haft 6kade
utgifter pa grund av fel i utforandet under den for-
sta entreprenaden. Den slutliga investeringsutgiften
uppgick till 38,3 mnkr.
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Gamla Huddingevdagen

For att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten f6r cykel har en ny
dubbelriktad cykelbana inom befintligt vdagomrdde anlagts.

Gamla Huddingevdgen och Malmkopingsvigen
var saknade lankar i striket som forbinder Hud-
dinge med Gullmarsplan. Strickan &r utpekad som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och delar av
strackan foljer ett regionalt cykelstrdk i den regio-
nala cykelplanen.
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Fakta om gatan

Gamla Huddingevdgen har hastighetsbegransning
pa 50 km/h, med undantag for vid Orby skola dir
det dr 30 km/h. Vigen trafikeras av tre busslinjer
och av nattbuss. Trafikflodet uppgar till ca 3 000
fordon/dygn (2014). Malmkdpingsvdgen har has-
tighetsbegriansning 30 km/h och har 200 fordon/
dygn (2014).

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 1,6 km

44,3 mnkr
16,2 mnkr

17 563 kr
2013-02-07
2016-02-04
augusti 2018

planeras
under 2019

Investeringsutgift:
Avrdknat ej cykel:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning



Innan ombyggnad

Korbanan var 11,0 meter bred med ett korfélt 1 var-
je riktning. Den aktuella strickan hade i huvudsak
parkeringsforbud med nagra fa undantag. Gangba-
nor fanns pa dmse sidor och cykling skedde i bland-
trafik. Viagen hade problem med lutningar vilket or-
sakade vattensamlingar.

Efter ombyggnad

En 1,5 km l4ng dubbelriktad cykelbana har anlagts
pa sodra sidan av Gamla Huddingevégen och lédngs
Malmkdpingsvédgen. Cykelbanan har en bredd om
3,25 meter bredvid en 2,0 meter bred gangbana som
ar separerade med tre rader smégatsten. Kdrbanans
bredd minskades fran 11,0 meter till ca 7,6 meter. I
korsningspunkter gjordes géng- och cykelbanorna
genomgdende.

Nya trad, kléattervixter och laga buskar plante-
rades ldngs med strickan. Végens lutningar juste-
rades for att atgérda problem med vattenavrinning.

En stricka av Malmkopingsvigen enkelriktades
for att inrymma den dubbelriktade cykelbanan.

Konsekvenser och effekter

En saknad lank pa pendlingsnétet har atgirdats och
cykling genom Orby underlittats pa ett lingre cy-
kelstrak mellan Huddinge och centrala Stockholm.

Vid busshallplatser gjordes lokala avsteg fran
cykelplanens breddmétt. Anledningen var att buss-

Gamla Huddingevégen innan ombyggnad.

Fastighetsgrdns
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héllplatser tillgidnglighetsanpassades vilket inte
medgav full bredd pa cykelbanan.

Totalt 35 parkeringsplatser pa Malmkopingsvé-
gen och 17 platser pa Gamla Huddingevigen togs
bort for att skapa utrymme for cykelbanan. Parke-
ringsutredningen visade pa ett overskott av parke-
ringsplatser i omradet.

2019 uppmaittes som mest drygt 1800 cykelpas-
sager per dygn i korsningen Orbyleden-Huddinge-
végen, strax norr om projektomradet.

Tidplan

Byggnationen paborjades under hosten 2016 med
ett fardigstdllande under sommaren 2018, en for-
sening med ca sex manader pa grund av behov av
omprojektering.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet fran 2013 innebar en investe-
ringsutgift om 15,0 mnkr. Infér genomfoérandebe-
slutet identifierades fler tgérder och ytterligare for-

utsdttningar vilket innebar att budgeten okade till
45,0 mnkr.

Utfallet blev 44,3 mnkr och den statliga med-
finansieringen pa 9,0 mnkr utgick pa grund av att
entreprenaden paborjades senare dn beriiknat. At-
girder for att forbdttra vattenavrinningen utmed
strackan uppgick till 16,2 mnkr, vilket rdknats av i
redovisningen av cykelmiljar
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Gubbdngsmotet (Farstastraket)

Gubbdngsmotet dr en viktig knutpunkt for cykling och dar bland annat del
av pendlingsstrdket mot Farsta. Cykelbanan mellan Gubbdngsmotet och
Farstadngen har breddats, separerats fran gangtrafiken och ratats ut.

Strackan &dr utpekad som pendlingsstrdk i Stock- Fakta om gatan

holms cykelplan och del av ett regionalt strdk i den Den aktuella delen av Farstastrdket, mellan Farsta-
regionala cykelplanen. Standarden var generellt &ngen i sdder och Gubbidngsmotet i norr dr véltra-
lag med bristande kopplingar. I projektet har dven fikerad av bade gdende och cyklister med ca 1 300
upprustning av en befintlig gang- och cykeltunnel cyklister/dygn (2015).

ingatt.

ENISKEDEDALEN \\
\\‘
\\ S
BAGARMOSSE! x
Y

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning

1,0 km

18,8 mnkr
18 800 kr
2015-05-21
2017-03-09
nov 2018

planeras
under 2019
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Farstastriket soder om Orbyleden fore och efter.

Innan ombyggnad

Gang- och cykelbanan utmed strickan var mellan
2,5 och 3,0 meter bred och saknade separering mel-
lan gédende och cyklister. Den hade séttningsskador
med délig avrinning och en langslutning pa upp till
8 % pa vissa delstriackor.

Efter ombyggnad

Cykelbanan breddades till en sektion om totalt 5,0
meter varav en 3,0 meter bred dubbelriktad cy-
kelbana och en 2,0 meter bred gangbana. Utmed
strdckan anlades nya platser med planteringar och
sittplatser. I projektet ingick ett upprustande av
befintlig gang- och cykeltunnel under Orbyleden
med bland annat forbéttrade lutningar, linjeforing
och belysning. Strackan har dven fatt ny belysning,
parksoffor och skrépkorgar.

Konsekvenser och effekter

Tillsammans med flera nirliggande cykelprojekt
bidrar atgdrderna till béttre cykelinfrastruktur kring
Gubbingsmotet som utgdr en knutpunkt dven for
cykeltrafiken. Pa en kortare delstricka finns en lo-
kal avsmalning av ging- och cykelbanan pa grund
av kvartersmark.

Tidplan
Projektet paborjades i1 april 2018 och fardigstélldes
1 november samma &r.

Ekonomi
Inriktningsbeslutet for projektet togs 1 ett tidigt ske-
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de om 6,0 mnkr. Investeringsutgiften i genomfor-
andebeslutet uppgick till 20,0 mnkr dé bland annat
tunnelupprutrustning, justering av lutningar och
linjeforing samt battre vattenavrinning ingick. Den
slutliga investeringsutgiften uppgick till 18,8

Farstastraket efter.



Huddingevdgen

Breddad cykelbana i parkstrdket
mellan Sockenvdgen och
Alvkdllevdgen

Cykelbanan ldngs Huddingevigen &r utpekad som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och som re-
gionalt strak i regionens cykelplan.

Dé pendlingsstraket 1dngs med nordvéstra sidan
av Huddingevigen stings av under 3-5 éar till foljd
av projektet Arstafiltet ersitts och tillgodoses be-
hovet av god infrastruktur for gdende och cyklister
genom upprustning av pendlingsstraket pa andra
sidan. Den befintliga smala gdng- och cykelbanan
breddades till 3,0 meter dubbelriktad cykelbana
och 2,0 meter gangbana péa en stricka av 850 meter
och fick ny beldggning. Nya cykelpassager anla-
des over Sockenvégen och Sockengrind liksom en
hastighetssiikrad ging- och cykelpassage over Alv-
killevagen, for att forbéttra framkomligheten och
trafiksédkerheten for gaende och cyklister.

Konsekvenser och effekter

Projektet ér ett exempel pad samverkan i samband
med storre stadsbyggnadsatgidrder dar relativt
okomplicerade dtgérder kunnat genomforas pa kort
tid till en 14g utgift. En mindre forlingning av res-
tid for bil- och busstrafikanter 1dngs Sockenvigen
och Sockengrind forvantas med anledning av nya
cykelpassager. I augusti 2019 uppmattes 2087 cy-
klister per dygn pa strackan.

Tidplan

Arstafitet

Projektet utfordes under 2018.

Ekonomi

Exploateringskontoret stod for 2/3 och trafikkon-
toret for 1/3 av utgifterna. Cykelpassagerna dver
Sockenvigen och Sockengriand samt cykelpassagen
finansierades helt av trafikkontoret. Investeringsut-
giften for trafikkontoret blev 3,5 mnkr av den totala
kostnaden pa 10,5 mnkr.
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Nya Arenakopplet

Breddning och separering av befintlig gdng- och cykelbana.

Nya Arenakopplet ldngs Nyndsvigen ér del av ett
utpekat pendlingsstrak 1 Stockholms cykelplan
samt ett regionalt strdk enligt regionens cykelplan.
Strackan hade en linjeforing som innebar en omvég
for cyklister och gaende runt en traddunge.

Géang- och cykelbanan breddades samtidigt som
det blivit mer gent for cyklister. I samband med
breddningen infordes ett luftigt bérlager under
den asfalterade ytan for att frdmja de trdd som fick
minskad gronyta.

Tidplan
Arbetena fardigstilldes under 2014.

Ekonomi

Projektets investeringsutgift uppgick till 1,6 mnkr.
Utgiften blev nigot hogre dn budgeterat vilket
bland annat berodde pé byte av entreprenor och ett
hogre pris dn kalkylerat. Markarbeten och tomror-
slaggning for framtida lanecykelstill tillkom ocksa.
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Nyndsvdgens lokalbanor

Nya dubbelriktade cykelbanor har anlagts pd lokalgatorna langs Ny-
nidsviagen mellan Sockenvigen och Sofielundsvigen. Cykling skedde

tidigare 1 blandtrafik.

Pa bada sidor av Nynidsvégen gar parallella enkel-
riktade lokalgator. Trafikmadngderna pé dessa ér re-
lativt hga under rusningstid d& smittrafik fran Ny-
nédsvagen spiller Over i det lokala vignétet. Strackan
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ar ett av Soderorts mest trafikerade cykelstrak och
har tidigare utgjort en svag lank da cykelbanor sak-
nats och enkelriktningen av gatorna inneburit om-
vagar for cykeltrafiken.

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur: 2,0 km
Investeringsutgift: 47,0 mnkr
Kostnad per meter cykelbana: 23 500 kr

Genomforandebeslut 2011-11-24
Fardigstdllt januari 2014

Slutredovisning 2015-05-21
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Fakta om gatan

Trafikrdkningar ar 2011 visar att antalet fordon
uppgick till drygt 1 500 fordon pa den Ostra sidan
samt ca 800 fordon pé den véstra sidan.

Hastighetsbegransningen pa gatorna ar 30 km/h
1 timmen, men matningar visar att de flesta holl en
hastighet pa 41 km/h. Lokalgatorna trafikeras av
nattbuss och erséttningstrafik for tunnelbanan.

Avstdnd mellan fastigheter och bevarandevirda
trad utmed Nynésvégen pa motstdende sida innebir
att sektionen &r trang.

Innan ombyggnad

Cykling skedde 1 blandtrafik pd de enkelriktade ga-
torna med parkering pa bdda sidor. Kérbanebred-
den exklusive parkeringsplatser dverdimensione-
rad, vilket bidrog till hdgre hastigheter &n tillatet.

Det fanns ett stort behov av att skapa en gen och
sammanhéngande cykelinfrastruktur som kopplar
soderort till centrala Stockholm. Syftet med projek-
tet var att skapa cykelbanor som tillater dubbelrik-
tad trafik med trafiksdkra passager vid anslutande
gator, samtidigt som busstrafik inte omdojliggors.

Efter ombyggnad

I de tranga sektionerna har endast en bredd om 2,0
meter pd cykelbanorna kunnat dstadkommas. Ge-
nomforandebeslutet fattades innan 2012 érs cykel-
plan, dd de rekommenderade breddmétten var sma-
lare. De dubbla parkeringsraderna har reducerats
till en rad for att mojliggdra cykelbanorna. Totalt
togs ca 300 parkeringsplatser bort. Innan projektet
genomfordes gjordes en parkeringsutredning som
visade att detta var mojligt eftersom beldggnings-
graden i omrddet var mycket 1&g pd bada sidor om
Nynésvigen. Aven kdrbanebredden har blivit sma-
lare till forman for cykelbanorna och for att hoja
trafiksékerheten.

Konsekvenser och effekter

Trafiksdkerheten for cyklister har okat visentligt
eftersom cyklande inte ldngre hédnvisas till bland-
trafik. Samtidigt har korsningspunkterna hastig-
hetssdkrats med géngbanekanter eller upphdjda
Overfarter, vilket bidrar till minskad risk for olyck-
or.
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Klagomaél géllande underlag och komfort har in-
kommit efter fardigstédllandet till f6ljd av att rdnn-
dalar och brunnar 1ag i cykelbanorna. De flesta
rdnndalar har kunnat atgérdas, men brunnarna har
beddmts som lasta i sina ldgen péd grund av befint-
ligt ledningsstrak.

Den minskade korbredden har bidragit till 1agre
hastigheter och minskade incitament for genom-
fartstrafik.

Pé Sofielundsplan strax norr om projektomradet
passerade sammanlagt pd Ostra och véstra sidan
som mest ca 6000 cyklister 2019.

Tidplan

Atgirderna har utforts i tva etapper. Den forsta
etappen bestod av den Ostra sidan och genomfordes
fraimst under 2012. Efterfoljande ar genomfordes
atgirder pa den vistra sidan och under 2014 juste-
rades ranndalar och brunnar.

Ekonomi

Projektet dversteg budget efter att mer omfattande
ledningsomldggningar dn kalkylerat kravdes. I ge-
nomforandebeslutet padpekades detta som en risk-
faktor, men konsekvenserna blev storre dn befarat.
Investeringsutgiften uppgick till 47,0 mnkr.

Ny cykelbana langs med Nynésvégens enkelriktade lokalga-
tor.



Ormkdarrsvdagen

Gdng- och cykelbanan Idngs Ormkdrrsvdgen dr en viktig ldank pd det
regionala strdk som leder till Huddinge kommun och passerar dven
Alvsjobadet. Breddning av befintligt strék har dkat attraktiviteten och

sdkerheten.

Ormkérrsvdgen dr utpekat som pendlingsstrdk i
Stockholms cykelplan och del av ett regionalt strik
1 den regionala cykelplanen. Det fanns ett behov
av breddning och separering av den gemensamma
ging- och cykelbanan for att minska risken for kon-
flikter mellan géende och cyklande, liksom atgérder
1 form av forbéttrad sikt, belysning och trafiksdker-
het 1 korsningspunkter.

Fakta om gatan

Ormkérrsvdgen dr en huvudgata 1 Hagsitra. Gatans
hastighetsbegrinsning dr 50 km/h med ett trafikfl6-
de pé 3 000 fordon per dygn (1999) och trafikeras
av buss. Cykelstrdket kopplar mot Huddinge kom-
mun via Gotalandsvégen. Straket ar dven viktigt ur
rekreationssynpunkt da det passerar Alvsjobadet.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

0,4 km

7,2 mnkr

18 OOO kr
2014-02-06

2015-04-13
sommaren
2016

2016-10-20

Ny cykelinfrastruktur:

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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Innan ombyggnad

Ormkérrsvagen var tidigare en olycksdrabbad och
svarorienterad stricka dir oskyddade trafikanter
samsades pa smala gemensamma dubbelriktade
gang- och cykelbanor. Bredden varierade mellan
3,0 och 4,0 meter.

Gotlundagatan avslutas i en vindplan som cykel-
strdket korsade och hér forekom dven olovlig par-
kering. Risken for olyckor var i dessa punkter hog,
dé fordon backade mot gdende och cyklande.

Strickan forbi Alvsjobadet var skymd av buska-
ge, hade daélig beldggning och en snidv kurva med
dalig sikt for vidare fird mot Orby.

Efter ombyggnad

Gang- och cykelbanan har fétt bredare matt och ré-
tats ut. Linjeméalning har inforts for att separera gé-
ende fran cyklande. P4 storre delen av striackan har
ytan for gdng- och cykelbana utdkats till 5,0 meter,
medan det i enstaka avsnitt endast varit mojligt att
uppnd 4,0 meter. Strickan forbi badet har dragits
om for att fa en battre linjestrackning samtidigt som
buskage har rojts. Gangviagen mellan busshallplat-
sen och Alvsjdbadet har forbittrats och gett en mer
tydlig passage over pendlingsstraket.

Parkeringen har tagits bort vid Gotlundagatans
vandplan samtidigt som vindplanens yta minska-
des for att ge plats at gang- och cykelbanan. Moj-
lighet till cykelparkering har inforts vid befintlig
kontorsbyggnad.

Konsekvenser och effekter

Atgirderna innebir att pendlingsstriket har blivit
mer gent och har forbattrade siktforhéllanden. Mer-
virden 1 projektet d4r exempelvis nya bédnkar, om-
byggda busshallplatser, ramper och trappor med
handledare.

Tidplan

Projektet fardigstilldes under sommaren 2016 efter
att ha forsenats med ett ar. Orsaken till forseningen
var att de bredder pd gidngbana och cykelbana som
projekterats inte uppfyllde stadens krav pa hela
strickan. Projektet krivde dérfor en omprojekte-
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Gang- och cykelbana vid Alvsjobadet innan ombyggnad.

ring.

Ekonomi

Projektet har inrymts inom ramarna fér den bud-
get som presenterats 1 genomforandebeslutet och
inga oforutsedda handelser har paverkat projektet,
utover den omprojektering som kravdes. Projektets
investeringsutgift uppgick till 7,2 mnkr.

Projektet har beviljats statlig medfinansiering pé
1,5 mnkr.



Perstorpsvdgen

Ny dubbelriktad cykelbana har anlagts Idngs Perstorpsvdgens Ostra sida for
att skapa en trafiksdker och gen koppling mot Huddinge kommun.

Perstorpsvagen dr utpekad som pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan och del av ett regionalt strak
1 den regionala cykelplanen. Genom projektet ska-
pades en trafiksdker och gen cykelférbindelse som
kopplar samman Stockholm med Huddinge kom-
mun. D& Huddinge kommun och Trafikverket {or-
starker cykelinfrastrukturen pa anslutande viagar
soderut blir samordningsvinsterna stora for projek-
tet.
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Fakta om gatan

Perstorpsvidgen hade en sektion pé 13,5 meter med
ett korfalt i respektive riktning och en smal gangba-
na pd Ostra sidan. P4 Perstorpsvigens sddra del upp-
gick fordonsflodet till 2 900 fordon/dygn (2018).

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

1,1km

12,6 mnkr

11 456 kr
2012-06-14
2013-02-07

2014-02-06
sep 2014
2015-06-11

Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

Reviderat genomforandebeslut
Fardigstdllt
Slutredovisning
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Innan ombyggnad

Gatan trafikeras 1 hog utstrickning av tung trafik da
den ar beldgen vid Farsta industriomrade. Cykling
skedde i blandtrafik. Skyltad hastighet dr 50 km/h,
men den breda sektionen resulterade i att hastighe-
ten 1 hog grad overskreds. Gangbanor fanns pa del
av strdckan men var till storsta delen underdimen-
sionerade.

Efter ombyggnad

En ny dubbelriktad géng- och cykelbana har an-
lagts, till storsta delen inom befintlig gatusektion.
Bredden uppgar till 5,0 meter med undantag av tvé
avsmalningar vid befintliga brostdd. Pa delen nér-
mast Huddinge kommun, mellan Frykdalsbacken
och Magelungsvigen, uppgar bredden till 4,0 me-
ter.

Cykelbanan blev genomgéaende vid Stortorps-vé-
gen och Forsfararvigen och dr anpassad till buss
som trafikerar Stortorpsvagen.

Pé jarnvigsbron nidrmast Magelungsvégen anla-
des en kantsten f0r att skilja kdrbana och cykelbana
at.

Konsekvenser och effekter

Merparten av den nytillkomna cykelbanan uppfyl-
ler cykelplanens riktlinjer for breddmatt, och har
1 Ovrigt god standard. Ett reviderat genomfGran-
debeslut togs efter beslut om att nybeldggning av
Perstorpsvédgens korbanor och mer omfattande be-
lysningsétgirder skulle samordnas med cykelpro-
jektet.

Tidplan
Tidplanen forskots ett par ménader pa grund av
andringsarbeten.

Ekonomi

Projektet fick en kostnadsokning om 1,1 mnkr till
foljd av att berg uppdagades, att mindre fel upp-
tacktes 1 de projekterade handlingarna, férorenad
asfalt samt dkade krav péd avstdngningar under en-
treprenadtiden. Investeringsutgiften uppgick till
12,6 mnkr.

Perstorpsvégens viadukt dver jarnvagssparen fore res-
pektive efter ombyggnad.
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~ Ekholmsvdgen

iE'

Skdrholmsvédgen (Ekholmsvédgen -

Lindholmsbacken)

En ny dubbelriktad gdng- och cykelbana har anlagts och ett av tvd korfalt i
sydgdende riktning tagits bort. Projektet genomfordes av Stockholms stad

och Trafikverket.

Syftet med projektet har varit att skapa en trafik-
siker koppling mellan Skdrholmen och Kungens
Kurva i1 samband med att gang- och cykeltunneln
under E4/E20 i hojd med Ekholmsvégen stingts
pa grund av Trafikverkets projekt Forbifart Stock-
holm. Géangbanan och cykelbanan ansluter vid
Lindholmsbacken till en ny ging- och cykelbro
over E4/20. Strackan utgdr en viktig lédnk i det re-

gionala pendlingsstraket mellan Huddinge kommun
och Stockholm. Staden har ansvarat for genomfor-
andet medan Trafikverket sttt for kostnaderna.

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

Ny cykelinfrastruktur:
Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:

0,5 km

6,7 mnkr

13 400 kr
2014-02-06
2014-08-28

sep 2015
2016-05-19

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

Fardigstdllt
Slutredovisning
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Fakta om gatan

Skdarholmsvigen har varit 6verdimensionerad for
motorfordonstrafik med tva korfilt 1 respektive
riktning. Oster om viigen pagér arbetet med Forbi-
fart Stockholm. Vister om strickan genomfordes
ytterligare cykelatgidrder som fardigstilldes under
2017 (se projekt Skdrholmsvdgen mellan Lind-
holmsbacken och Lammholmsbacken). Hastighets-
begransningen ar 50 km/h.

Innan ombyggnad

Tidigare saknades ging- och cykelbana pa strickan
och cyklister tvingades nyttja vigrenen, som hade
madlade cykelfilt med en bredd om 1 meter. Gdng-
bana saknades helt. Det fanns brister i savél trafik-
sdkerhet som trygghet da det saknades separering
mellan fotgédngare, cyklande och motorfordon och
gatans utformning mgjliggjorde hdga hastigheter.
Géende och cyklister som inte ville, eller kunde,
nyttja vigrenen tvingades till 1dnga omvégar. Vid
Lindholmsbacken fanns en oreglerad passage for
géende och cyklister 6ver flera korfalt i samma rikt-
ning vilket anses vara en trafiksdkerhetsrisk.

Efter ombyggnad

En ny ging- och cykelbana har anlagts och ersatt
ett korfélt samt den breda végrenen pa viagens vés-
tra sida. Vid korsningen med Lindholmsbacken har
vagen smalnats av till ett korfalt 1 varje riktning.
Géng- och cykelbanan uppfyller cykelplanens rikt-
linjer, har linjemalning som riktningsuppdelar cy-
keltrafiken och separerar fotgédngare och cyklister.
Cykelbanan &r 3,0 m bred och gangbanan ér 2,0 m
bred. Utdver detta har en skyddszon mot motorfor-
donstrafiken tillkommit.

Koérbanorna dr 4,5 m for att mojliggdra omkor-
ning om ett fordon blir stillastdende pa strickan. De

Skarholmsvigens nya cykelbana.

breda kdrbanorna mojliggor dven utrymme for sno-
upplag och minskar risken for sparbildning.

Konsekvenser och effekter

Till f6ljd av att ett korfalt 1 varje riktning har tagits
bort kan oskyddade trafikanter passera Skdrholms-
vigen vid Lindholmsbacken pa ett mer trafiksdkert
satt. Harifran nés busshallplatsen och ytterligare en
gang- och cykelbana vidare sdderut.

Tidplan
Projektet genomfordes 2014-2015.

Ekonomi

Atgirderna kostade 6,7 mnkr. Nettoutgiften for
Stockholms stad blev 0,5 mnkr efter att Trafikver-
ket statt for sin del.

mittrefug
4 m

karfdlt
4.5 m

Skéarholmsvigen, sektion efter.

132

korfdlt
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Skdrholmsvdgen (Lindholmsbacken -

Lammholmsbacken)

Nya gdng- och cykelbanor har anlagts utmed Skdrholmsvdgen, och ett korfalt
i varje riktning har tagits bort. Tidigare skedde cykling i vdgrenen eller via

ldnga omvdgar.

Skdrholmsvigen 16per parallellt langs med vistra
sidan av E4/E20. Vigen hade tidigare en lands-
végsliknande karaktir och cyklister var hdnvisade
till malade cykelfdlt 1 vigrenen.

Fakta om gatan

Den atgirdade strackan av Skdrholmsvigen av-
gransas av korsningarna med Lammholmsbacken
och Lindholmsbacken. Norr om Lindholmsbacken
genomfordes atgarder 1 ett tidigare skede (se pro-
jekt Skdrholmsvégen (Ekholmsvégen - Lindholms-
backen).

Lings strickan finns tvd busshéllplatser. Os-
ter om Skdrholmsvégen pagar projektet Forbifart
Stockholm och véster om vigen ligger bostads-
enklaver som sammanlidnkas till Skdrholmsvigen
via Lindholmsbacken och Lammholmsbacken.
Hastighetsbegriansningen ar 50 km/h.

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,5 km

17,4 mnkr*
34800 kr
2014-02-06
2015-09-24

varen 2017
2018-04-19

Investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut

Fardigstdllt
Slutredovisning

* Avser totalkostnad.
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Innan ombyggnad

Skarholmsvigen saknade tidigare separerade gang-
och cykelbanor. Vigen hade en landsvégslik karak-
tar med Overkapacitet. Med tva korfilt i respektive
riktning fick gdende och cyklande anvinda végre-
nen som hade en bredd om 1,0 meter. Det fanns
brister i savil trafiksdkerhet som trygghet dé det
saknades separering mellan fotgéingare, cyklande
och motorfordonstrafikanter och gatans utformning
mojliggjorde hoga hastigheter. Gdngbana saknades
helt.

Efter ombyggnad

Lings bada sidorna av Skédrholmsvdgen har 5,0
m breda gang- och cykelbanor anlagts, 1 enlighet
med cykelplanens rekommendationer for pend-
lingsstrak. Det har mojliggjorts genom att ett kor-
falt tagits bort 1 sydgdende riktning och pé delar av
strdckan 1 norrgdende riktning. Géng- och cykel-
bananorna har linjemélning som separerar gdende
och cyklister, och en skyddszon mot biltrafiken. De
kvarstdende korbanorna har gjorts 4,5 m breda for
att sakerstdlla att en personbil kan ta sig forbi en
annan som blivit stillastaende.

Vid den nya cirkulationsplatsen har en ny ging-
och cykelanslutning anlagts till kvarteret Stavhol-
men.

I projektet har dven en tunnel under Skédrholms-
végen pa strickan renoverats genom ett tatskiktsby-
te. P4 strackan har en ny cirkulationsplats anlagts.

Konsekvenser och effekter

Innan ombyggnad anvindes cykelfdlten i végre-
nen som sndupplag, vilket visentligt paverkade
cyklisters framkomlighet och trafiksikerhet. I den
nya sektionen hanteras snoupplag utan att paverka
framkomligheten for gdende och cyklande.

Gatan har fortsatt en bred mittrefug, vilket moj-
liggor dterinforandet av tva korfilt 1 varje riktning
om behovet uppstdr. Den nya cirkulationsplatsen
mojliggodr en koppling till den kommande nya tra-
fikplatsen Lindvreten Norra.

Tidplan
Projektet har fullfoljts enligt redovisad tidplan 1 ge-
nomforandebeslutet.
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Ekonomi

Projektets utgifter har uppgatt till 17,4 mnkr, vilket
ar lagre 4n den beslutade budgeten om 32,0 mnkr.
Anledning till att projektet blivit billigare &n berak-
nat beror pa att anbuden var oviéntat laga och fore-
komsten av markfororeningar var lagre dn vad som
framgétt av provtagningar. Utgiften for titskiktsre-
novering av nérliggande tunnel under Skérholms-
vigen, 2,5 mnkr, har avriaknats i redovisningen av
cykelmiljarden.

Projektet har genererat en investeringsinkomst
pa 12,6 mnkr frdn Trafikverket till f6ljd av Forbi-
fartens intilliggande arbeten. Stadens investering
uppgér till 4,8 mnkr.




Sockenvdgen

Breddning av befintlig gdng-
och cykelbana i samband med
vaxtbdddsrenovering.

Sockenvdgen ir ett utpekat pendlingsstrdk enligt
Stockholms cykelplan. Det dr dessutom ett regio-
nalt strak i den regionala cykelplanen.

Mellan Alandsvigen och Alvkillevigen, pi
Sockenvigens norra sida, utforde trafikkontoret
en vixtbaddsrenovering av traden. I samband med
projektet breddades den befintliga gang- och cykel-
banan. Bredden 6kade fran 4,0 till 5,0 meter pa en
stricka om 600 meter.

I augusti 2019 uppmiittes ca 1700 cykelpassager
per dygn.

Tidplan
Projektet genomfordes under 2018.

Ekonomi
Projektet genomfordes till en investeringsutgift om
1,9 mnkr.

. Enskedeparken
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Sodertdljevdgen (Breddng - Hokmossen)
Breddad gdng- och cykelvdg

I samband med att Ellevio utférde mark-forlagg-
ningsarbeten av hdgspdnnings-ledning passade
trafikkontoret pa att bredda géng- och cykelvigen
mellan Breddng och Korpmossen, en stricka pa ca
2,5 km. Aterstillningen utfordes med ett breddmatt
om 5,0 meter. Staden utférde dven breddningar
av straket pa delstrdackor i anslutning till Ellevios
schaktarbeten for att skapa en god standard utmed
en langre stricka. 2019 uppméttes som mest 2500
cykelpassager per dygn pa strackan.

Tidplan
Arbetena utfordes 2016-2017.

Ekonomi
Projektet budgeterades till totalt 7,0 mnkr, med ett
utfall pa 4,4 mnkr.

Sodertéljevidgen efter genomforande.
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Sodertdljevdgen (vid tvdrbanan)

IB

Inriktningssbeslut

Okad kapacitet och ny ramp fér att 5ka framkomlighet och trafiksdkerhet i en
punkt ddr cykelpendlingsstrdket korsar en betydande strom med fotgdngare

Utbyggnaden av omradet Marievik/Arstadal har bi-
dragit till att flédet av gdende och cyklande mellan
omradet och Liljeholmens centrum 6kat markant. I
korsningspunkterna med Sodertiljevigens pafarts-
ramp och vid dvergangen dver godssparet uppstod
tidigare konflikter mellan fotgingare och cyklister.
Projektets syfte har varit att forbittra framkomlig-

het och trafiksdkerhet for dessa samtidigt som plat-
sen ska bli trevligare och tryggare att vistas pa.

Fakta om gatan

I takt med Arstadals utbyggnad och Marieviks ut-
veckling har antalet gdende och cyklister dkat arli-
gen. Parallellt med pendlingsstraket 16per dven ett

\ m

7
T MDSOMMARKRAWAEN

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: O,1km

7,7 mnkr
2014-09-25
2015-06-11

sep 2017
2018-10-18

Investeringsutgift:
Genomforandebeslut
Reviderat genomforandebeslut

Fardigstdllt
Slutredovisning
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godstdgspar som trafikeras ett par ganger i1 veckan.

Innan ombyggnad

Godssparet passerades tidigare via en gangfilla,
vilken utgjorde en flaskhals som kraftigt forsdmra-
de framkomligheten for gdende och cyklande. Ett
gemensamt intresse fanns fran samtliga inblandade
parter - Stockholms stad, fastighetsdgare, tagopera-
tor och Trafikverket - att forbattra passagen.

Sodertédljevdagens norrgdende péfartsramp hade
tidigare tva korfalt, varav ett kollektivtrafikkorfilt,
1 hojd med Overgangsstille och tillhérande cykel-
passage. Ytan mellan 6vergangsstéllet och trappan
frdn Marievik var underdimensionerad. Detta for-
anledde manga konflikter mellan gdende och cy-
klister pa korsande pendlingsstrak.

Busshallplatserna strax norr om dvergangsstéllet
pa Sodertéljevdgens pafartsramp hade stora vider-
skydd, vilka upptog en stor yta av gang- och cykel-
banan.

Det saknades en gen koppling for cyklande mel-
lan Marievik och Liljeholmsbron, vilka tidigare
tvingades korsa flodet av gaende frén trappan.

Efter ombyggnad

Kapaciteten pa de tva dvergangsstillena med cy-
kelpassager dver Arstaingsvigen respektive Soder-
téljevigens pafartsramp har fOrbéttrats vésentligt
genom att gang- och cykelpassagerna samt trappan
har getts utokade breddmatt. Samtidigt har en ny
rampanslutning tillkommit mot Liljeholmsbron,
vilket medfor en minskning av framfor allt cyklan-
de 1 konfliktpunkten dér trappan ansluter till géng-
och cykelbanan.

Till £6ljd av att ett korfalt tagits bort vid over-
gingsstillet pad Sodertédljevigens pafartsramp har
ytan framfor trappan samt ytan for vintande vid
Overgangsstillet utokats.

Belysningen har forbéttrats och nya planterings-
ytor anlagts 1 syfte att 6ka tryggheten och platsens
attraktivitet.

Tidigare vdderskydd for busshallplatsen strax norr
om Overgingsstillet pad Sodertdljevigens pafarts-
ramp har ersatts av tvd mindre védderskydd for att
utdka ytorna pd bakomliggande gang- och cykel-
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Sodertéljevigens pafartsramp med utokade véntytor efter om-

byggnad.

bana.

Pé Liljeholmsbron passerade som mest dver 12 000
cyklar per dygn 2018.

Konsekvenser och effekter

En efterstudie visar att ombyggnationen av platsen
lett till att antalet konflikter halverats. Pa sikt for-
véntas antalet gdende och cyklande 6ka pa platsen,
vilket innebdr att antalet konflikter kan komma att
oka. Det finns ett langsiktigt behov av att ytterli-
gare utoka kapaciteten for gdende och cyklande pa
platsen.

Tidplan
Projektet firdigstdlldes under hosten 2017 utan
ndgra redovisade forseningar.

Ekonomi

Projektet har genomforts enligt budget i det revi-
derade genomftrandebeslutet fran 2015. Investe-
ringsutgiften uppgick till 7,7 mnkr.



Sodertdljevdgen (Korpmossevdgen -

Nioortsvdgen)

Breddning av gdng- och cykelbana.

Den befintliga géng- och cykelbanan har aterstillts
samt breddats till fran 3,5 till 5,0 meter i samband
med att Ellevio utfort markforlaggningsarbeten av
hogspanningsledning mellan Korpmosseviagen och
Niodrtsvagen. Den 1,5 kilometer langa gang- och
cykelbanan har fitt en forbéttrad standard med
separering mellan fotgéingare och cyklister. 2019
uppmattes som mest 2500 cykelpassager per dygn
pa strackan.

Tidplan
Entreprenadarbeten pagick och fardigstéilldes under
2018.

Ekonomi
Projektet budgeterades och genomférdes med en
utgift om 4,5 mnkr.
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Sodertdjevagen och Korpmossevdgen

(bro)

En ny gding- och cykelbro éver Korpmossevdgen gav en mer gen och
trafiksdker strackning utmed Skdrholmsstrdket.

Skarholmsstraket, som loper mellan Skédrholmen
och Sodermalm lidngs med Sodertéljevigen, ar ett
utpekat pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och
ett viktigt uppsamlingsstrak for cykeltrafik frin
sydvistra Stockholm och angrinsande kommuner.

Fakta om gatan

Sedan 2008 har tre trafikolyckor inrapporterats i
korsningen med Hokmossevigen, varav tvéd varit
mellan cykel och motorfordon och en singelolycka
med cykel.
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Innan ombyggnad

Tidigare tvingades cyklister ut i gatan pa Hokmos-
sevégen for att fortsitta resan vidare pa Skérholms-
straket vilket innebar en omvdg pd ca 160 meter.
Korsningen innebar dven en osdker passage for cy-
klister och dvriga trafikanter och cyklister blev ofta
stdendes i vintan pa att biltrafiken passerat.

Efter ombyggnad

En bro for géng- och cykeltrafikanter anlades pa-
rallellt med Sodertdljevigen och Hokmossevigen
over Korpmossevidgen for att skapa en smidigare

Pendlingsstrak

Ny cykelinfrastruktur: 0,04 km
11,8 mnkr

29 500 kr
2014-02-06
2015-02-19

juni 2015

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbro:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt



och sikrare passage lings med Skirholmsstraket.
Bron blev 36 meter lang och 5,4 meter bred.

Konsekvenser och effekter

Bron har inneburit en genare koppling som ger
tydliga tidsvinster for cykeltrafiken. Brons ldge
fordrade ett omfattande projekteringsarbete da det
rader komplicerade forhdllande med ledningar och
kulvertar inom planomradet. Det valda ldget ligger
snett 6ver Korpmossvigen vilket medforde en na-
got langre bro dn berdknat. 2019 uppmaittes som
mest ca 2500 cykelpassager per dygn pa strackan.

Tidplan
Entreprenaden startade 1 september 2014 och far-
digstilldes 1 juni 2015.

Ekonomi

Under projektets ging dkade utgifterna fran inrikt-
ningsbeslutet som var pa 5,0 mnkr pa grund av stor-
re omfattning av utredningar, mer omfattande kon-
struktionsberdkningar, en hogre belysningsstandard
samt en varsam schaktning for att inte skada befint-
liga askar. I genomforandebeslutet uppgick déarfor
utgiften till 9,0 mnkr, och utfallet for projektet blev
11,8 mnkr.

Korsningen Hokmossevégen - Korpmossevigen som ti-
digare ingick i Skdrholmsstraket.
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Ammarylisvagen

Amaryilis
parken

Ny gdng- och cykelvdg mellan Stockholms stad och Tyresé kommun

Toresjovdagen ar utpekad som pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan. En ny géng- och cykelvig
pa en stricka om 250 meter anlades som binder
samman gang- och cykelnitet mellan Stockholms
stad och Tyres6 kommun. Projektet bedrevs ge-
mensamt av kommunerna, som delade pé utgiften.
Ca 70 % av strickan ligger i Stockholms stad. Ti-
digare fanns det ingen géng- och cykelinfrastruktur
pa platsen.
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Tidplan
Projektet fardigstilldes under hosten 2013

Ekonomi

Projektets investeringsutgift uppgick till 0,7 mnkr
for Stockholms stad av totalt 1,4 mnkr, vilket var
ndgot lidgre dn budgeterade 1,0 mnkr i genomfor-
andebeslutet da det inte blev nagra oférutsedda ut-
gifter.



Vdstberga allé (bro)

) Gardsvdg
38 5

Den gamla bron 6ver stambanan har bytts och en ny géing- och cykelbro
har anlagts for att forbdttra framkomligheten och trafiksdkerheten for alla

trafikanter.

Berord striacka av Vistberga allé ar ett utpekat hu-
vudstrék i Stockholms cykelplan och leder vidare
mot ett pendlingsstrdk. Den gamla uttjinta bron
har ersatts med en ny bro. Dessutom byggdes en
ny gang- och cykelbro parallellt med den befintliga
intilliggande bron dver Abyvigen for att skapa en
bra helhetslosning for gdende och cyklister.

Fakta om gatan

Bron knyter ihop omradena Vistberga och Lise-
berg. Den berdrda strickan éar kurvig och backig
med délig sikt och manga gang- och cykeltrafikan-
ter upplever strackan som osédker och farlig. Vigen
trafikeras Overvidgande av tunga fordon, vanliga
motorfordon och bussar som uppgar till ca 18 000
per dygn (2018).

Huvudstrak

Ny cykelinfrastruktur: 0,5 km
19,0 mnkr
38 OO0 kr
2014-06-12
2015-04-13
juni 2017

2018-12-10

Investeringsutgift:

Kostnad per meter cykelbana:
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt

Slutredovisning
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Innan ombyggnad

n forra vigbron ansags uttjant och oldmplig i sin ut-
formning. P4 bada sidor av vigbanan fanns gangba-
nor om 1,5 meter och cykling skedde i blandtrafik.

Efter ombyggnad

En ny bro ver stambanan har anlagts med en 5,0
meter bred ging- och cykelbana En ny géng- och
cykelbro anlades dven parallellt med den befintliga
bron dver Abyvigen, och som ansluter till huvud-
bron. Gang- och cykeltrafiken separeras fran mo-
torfordonstrafiken. Anslutande végar och busshéll-
platser véster om den nya bron dver stambanan har
anpassats och byggts om.

Konsekvenser och effekter

De nya broarna har inneburit att konfliktpunkter ta-
gits bort och genom att gang- och cykelbanan ar
separerad fran fordonstrafiken har projektet gynnat
samtliga trafikantgrupper. Under 2019 uppmiittes
antalet cykelpassager till som mest drygt 600 per

dygn.

Tidplan

Byggtid varade fran hosten 2015 till maj 2017 vil-
ket var i enlighet med tidplanen i genomforandebe-
slutet. De sista markarbetena for nya busshéllplat-
ser fardigstélldes under varen 2018.

Ekonomi

Projektet budgeterades till en investeringsutgift om
197,0 mnkr. Under genomforandetiden dkade arbe-
tets omfattning och projektets komplexitet.

Gamla bron (6ver). Smal gang- och cykelbana vid sidan av
vagbanan innan ombyggnad (under).

=

Den slutliga investeringsutgiften blev 230,0 mnkr,
varav 19,0 mnkr avsdg cykelatgirder. Det som for-
dyrade projektet var bl a att projekteringen och ar-
betet blev mer omfattande och att sndva tidsmar-
ginaler for genomforande innebar forcering med
Okade kostnader som resultat.

Omfattningen av gdng- och cykelbron éver Aby-
vigen Okade frdn budgeterade 5,0 mnkr i genom-
forandebeslutet till slutlig investeringsutgift pa 9,0
mnkr, beroende pa att bron var mer tekniskt kom-
plicerad att bygga an berdknat.

Ny géng- och cykelbro 6ver
Abyvigen.



Z\gesta Brovéig.och Magellungsvéigen

Den befintliga géng- och cykelbanan med anslutning till Huddinge kommun
har breddats.

Agesta Brovig och Magelungsviigen striicker sig Fakta om gatan

fran Farsta till kommungrinsen mot Huddinge. Stockholms stad planerar for en bostads-
Pendlingsstraket, som ocksa &r del av ett regionalt
cykelstrék, utgor en viktig koppling till omkringlig-
gande kollektivtrafikpunkter och i forldngningen till
centrala Stockholm.
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Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,8 km

Investeringsutgift: 18,5 mnkr

HOKARANGEN

Kostnad per meter cykelbana: 23125 kr

Inriktningsbeslut 2014-02-06
Genomforandebeslut 2015-09-24
Fardigstdllt sep 2017
Slutredovisning 2017-12-14
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exploatering utmed Agesta Brovig som i sin tur
kommer 6ka behovet av ett bra gédng- och cykel-
vagnat.

Huddinge kommun méter arligen cykeltrafik pa
Agestabron. Under 2015 uppmiittes knappt 100
cyklister per dygn. Motorfordonstrafiken uppgick
2018 till 12 000 per dygn.

Innan ombyggnad

Bredden pa géng- och cykelbanan innan atgéirder
varierade mellan 2,2-3,0 meter utan separering av
giende och cyklande.

Lings Agesta Brovig ansluter tre gator dir géng-
och cykelpassagerna tidigare saknade hastighets-
sdkring. Pa Magelungsvigen finns dven en buss-
hallplats som inte var tillgdnglighetsanpassad och
saknade ricke och linjemalning.

Efter ombyggnad

Gang- och cykelbanan har breddats till 5,0 meter
utmed hela strickan och uppfyller nu cykelplanens
riktlinjer for pendlingsstrék. Trid utmed Ages-
ta Brovdg har tagits ner och berg har spriangts pa
Magelungsvdgen for att mdjliggora den breddade
gang- och cykelbanan. Vid en fastighet har ett mar-
kintrang varit nddvéndigt och ett servitutsavtal har
tagits fram mellan fastighetségare och staden.

Busshallplatsen pa Magelungsvigen vid Bofors-
gatan har byggts om och tillgdnglighetsanpassats
och ytan dér cykelbanan ligger mellan gangbana
och hallplats har fortydligats.

Vid de tre korsningspunkter dir géng- och cy-
kelbanan tidigare korsade anslutande vdgar har
hastighetssdkring genomforts i form av genomga-
ende gdng- och cykelbanor. En cykelpassage har
fortydligats dir genomgédende atgird hindrades av
busstrafiken.

Belysningsétgédrder har genomforts 1 samband
med breddningen av géng- och cykelbanan, som
tidigare upplevdes mork enligt synpunkter fran all-
méanheten. Tradgropsrenovering har utforts for en
gammal ek och de trdd som fillts har ersatts av nya.

Konsekvenser och effekter
Med bittre belysning och borttagandet av skym-
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mande trdd har tryggheten lings strickan forbétt-
rats.

Under 2017 uppmattes 115 cyklister/dag vilket
ar en 0kning med ca 28 % fran 2015.

Tidplan

Projektet blev forsenat med drygt ett ar pa grund av
att arbetet paborjades senare dn planerat. Dessutom
tog atgirderna med borttagning av berg langre tid
an planerat. Arbetet paborjades i juli/augusti 2016
och slutbesiktigades i september 2017.

Ekonomi

Projektets investeringsutgift uppgick till 18,5 mnkr,
vilket dr 6,5 mnkr ldgre &dn det budgeterade belop-
pet 25,0 mnkr.

Breddad och separerad gang- och cykelbana.
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Altabergsvdgen

En ny g&ng- och cykelbana har anlagts p& Altabergsvégen som ligger bade |

Stockholms stad och Nacka kommun.

Altabergsviigen ir del av ett regionalt strik i den
regionala cykelplanen, och en viktig koppling mot
Stockholm for cykeltrafikanter 1 Nacka och Tyre-
s0 kommun. Strdket gir ldngs med Toresjovigen 1
Tyreso, pd Grustagsvigen genom Nacka och ldngs
med Flatenvégen i Stockholm och binder pé sé sétt
samman de tre kommunerna. Strickan dr inte ett
utpekat pendlings- eller huvudstrak 1 Stockholms
cykelplan.

HEKARANGEN
SKONDAL

Fakta om gatan

Altabergsviigen ligger mestadels i Stockholms stad,
men &r 1 framtiden tdnkt att overga till Nacka kom-
mun. Gatan har ett korfilt 1 varje riktning. Utmed
strackan finns fyra korsningspunkter, fyra busshéll-
platser och tvd dvergéngsstéllen. Det finns uppskat-
tade trafikméngder frdn 2014 pd 2 400 motorfor-

Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 1,2 km

7,0 mnkr*
2417 kr
2014-02-07
2014-19-25
dec 2015

201-06-16

Investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut
Fardigstdllt
Slutredovisning

*Avser totalkostnad.
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Altabergsvigen fore och efter ombyggnad.

don/dygn och 600 cyklister/dygn.

Innan ombyggnad

Innan Altabergsviigen byggdes om skedde cykling
1 blandtrafik och géngbanor saknades, vilket bland
annat betydde att det inte gick att nd busshallplat-
serna pa ett trafiksikert sitt. Belysningen var inte
anpassad till gdng- och cykeltrafik, och korsnings-
punkterna inte trafiksdkra.

Efter ombyggnad

En ny 3,5 meter bred dubbelriktad gang- och cy-
kelbana har anlagts utmed Altabergsviigen pa en
stracka om totalt 1 200 meter. Ny dubbelsidig be-
lysning har ersatt tidigare enkelsidig belysning.
Utover detta har fyra busshéllplatser tillgdnglig-
hetsanpassats och fyra korsningspunkter hastig-
hetssdkrats. Tva av dessa korsningspunkter har
gjorts genomgaende for gang- och cykeltrafiken.

Konsekvenser och effekter

Eftersom gatan planeras att overga till Nacka kom-
mun har Nacka stétt for projekteringen. Det ar dven
Nacka kommuns standarder vad géller bredder och
andra matt liksom tillgdnglighetsanpassning som
byggts. En omprojektering begirdes av staden for
att hastighetssikra korsningarna.

Géang- och cykeltrafiken édr dock inte separerade
frén varandra, ndgot som hade kunnat 6ka trafiksé-
kerheten och tryggheten ytterligare.

For kollektivtrafiktrafikanter har &tgirderna
inneburit en hogre trafiksdkerhet till och fran hall-
platserna.
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Tidplan
Tidplanen har f6ljts enligt genomforandebeslutet.

Ekonomi

I genomforandebeslutet fran 2014 avsattes 6,5
mnkr for projektet och i avtalet mellan kommu-
nerna framgick att Stockholms stad skulle std for
90 % av utgifterna medan Nacka kommun stod for
resterande 10 %. Projektet beviljades ocksa statlig
medfinansiering om 50 % frén Trafikverket. Nacka
kommun stod for upphandling, projektering och
genomforande.

Den slutliga investeringsutgiften for projektet
hamnade pa knappt 7,0 mnkr. Investeringsbidrag
fran Nacka och statlig medfinansiering uppgick till
drygt 4,0 mnkr. Stadens del uppgick till 2,9 mnkr.



Farstastraket

Punktatgdrder utmed Nyndsvdgen

Cykelstraket mellan Farsta och Stockholms inner-
stad ar ett utpekat pendlingsstrék 1 Stockholms cy-
kelplan och del av ett regionalt strak i den regionala
cykelplanen. Tre olika atgérder planeras att genom-
foras utmed stréket:

Spettekaksvigen smalnas av till ett korfalt for-
bi géng- respektive cykelbanan for att gora anslut-
ningen sikrare. Aven anslutningen fran befintlig
gang- och cykeltunnel gors rak for att forbéttra sik-
ten och minska antalet kurvor.

Cykel- och gangbanan utmed Bogardsvéigen
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Cykélpassage vid Tallkrogsvigen efter ombyggnad.

breddas och anpassas till korsningen med Lingvé-
gen. Strackan som atgirdas dr ca 150 meter, inklu-
sive en saknad lénk.

Befintlig cykelpassage vid Tallkrogsvéigen bred-
das och hastighetssikras genom att den hojs upp.
Vijningsplikt inférs for fordon som korsar cykel-
passagen.

Tidplan
Bogérdsvigen paborjades under 2018 och resteran-
de arbeten genomfors under 2019.

Ekonomi
Projektet dr budgeterat till 3,0 mnkr.
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Flatenvdgen

En ny dubbelriktad cykelbana har
anlagts ldngs Flatenvdgens soédra
sida pd en strdcka som idag dr en
saknad lank i cykelndtet.

Flatenvigen ér ett utpekat pendlingsstrdk i Stock-
holms cykelplan och en del av ett regionalt strak
1 den regionala cykelplanen. Projektet har genom-
forts som en totalentreprenad.

Fakta om gatan

Den aktuella strackan kopplar i1 véster till befintlig
cykelbana som byggdes i sambandmed exploate-
ring vid korsningen med Gamla Tyresovdgen och
ansluter Osterut till en dldre cykelbana som leder
mot Flatenbadet. Flatenvégen trafikeras med buss 1
linjetrafik. P& strackan uppgér cykelpassagerna till
ca 1000 per dygn.

Innan ombyggnad

Flatenvdgen hade en korbana for biltrafik som var
ca 8,0 meter bred med tva korfilt, ett 1 vardera rikt-
ningen. P& den sddra sidan fanns en gangbana som
var ca 1,6 meter bred. Strackan saknade cykelbana
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och cykling skedde i blandtrafik.
Efter ombyggnad

En ny géng- och cykelbana har anlagts pé en striacka
av ca 1,1 km langs med Flatenvdgen mellan kors-
ningen Sandékravédgen och Flygfaltsgatan. Den nya
bredden planeras till 5,4 meter och en korbanebredd
pa 6,5 meter, Utmed hela strickan kommer ny be-
lysning anldggas. Vid Flygféltsgatan hastighetssak-
ras passagerna over Flatenvigen.

Konsekvenser och effekter
Genom de nya breda cykelbanorna mojliggors si-

IB F

Inriktningssbeslut Fardigstallt

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

1.1km
30,0 mnkr
27 273 kr/m
2017-11-23
juni 2018

Ny cykelinfrastruktur:
Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:
Genomforandebeslut
Fardigstdllt



ker cykling till Flatenbadet, liksom arbetspendling
och annan vardagscykling mellan Nacka, Tyreso
och Stockholm.

Pé en del av strickan har intrang 1 ett kommunalt
naturreservat behovts goras for att mojliggora cy-
kelbanan.

Tidplan
Projektet startades i september 2018 och har fardig-
stallts sommaren 2019.

Ekonomi
Den berdknade investeringsutgiften dr ca 30,0
mnKkr.

Flatenvdgen efter ombyggnad.

T e - S a

Flatenvdagen innan ombyggnad.
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Twv: Berﬁriltlrig cykelbana. Tunneln planeras rakt fram i bild,
under tunnelbanesparet. Cyklister hinvisas idag till hdger via
Vistertorp.

E F

Entreprenadskede Fardigstallt

Fruangsbanan

En ny gdng- och cykeltunnel planeras genom tunnelbanans banvall for att
oka trafiksdkerheten och forkorta restiden utmed Skdrholmsstrdket.

Cykelstraket lings Sodertdljevdgen ar ett utpekat
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och del av
ett regionalt strak i den regionala cykelplanen.

Fakta om gatan
I hojd med Vistertorps tunnelbanestation saknas
en cykelldnk i pendlingsstraket som 16per utmed
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E4:an Sodertdljevdgen. Antalet cykelpassager upp-
gér till 1 500 per dygn under sommaren.

Innan ombyggnad

Idag leds cykeltrafiken ut pd Vistertorpsviagen i
blandtrafik pa en stricka om drygt 100 meter. P&
strickan behover cyklister gora fyra 90-graders-

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak

0,2 km
20,0 mnkr

100 OO0
kr/m

2016-06-16
2017-06-17

Ny cykelinfrastruktur:
Berdknad investeringsutgift:
Kostnad per meter cykelbana:

Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut



svangar for att fortsitta pa Skdrholmsstréket utmed
E4:an Sodertiljevégen.

Efter ombyggnad

En géng- och cykeltunnel byggs genom tunnelba-
nans banvall for att 6ka trafiksdkerheten och for-
korta restiden utmed pendlingsstraket. Forslaget
innebdr en tunnel pa ca 20 meter med 5,0 meters
bredd samt ytterligare anslutande gang- och cykel-
bana om 150 meter.

Tidplan

Mojligt genomforande berdknas till tidigast 2021.
Samordning med trafikforvaltningen dr nédvéindig
déd genomforande innebédr en tidsbegrdnsad av-
stangning av tunnelbanetrafiken
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Ekonomi
Investeringsutgiften 1 genomforandebeslutet f{or
projektet berdknas till 20,0 mnkr.

I projektet har en samhéllsekonomisk kalkyl ta-
gits fram med anledning av att tunnelbanan behd-
ver stdngas av. Kalkylen har tre olika scenarier, bas,
pessimistiskt och optimistiskt med olika parametrar
for bl a antal gaende, cyklister, kostnadsokningar
for ersattningstrafik och investeringskostnader.
I samtliga tre alternativ tyder resultaten pa att at-
girden dr samhillsekonomiskt 16nsam. De storsta
nyttoposterna dr minskad restid och minskat antal
olyckor.

BARISEN )

=3

Befintlig strackning av cykelstraket i lila, planerad strackning

i blatt och provisorisk géngbrygga i rott.
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Entreprenadskede Fardigstallt

Sockenvdgen (Sockenplan - Nyndsvédgen)

Ny och breddad cykelinfrastruktur utreds |dngs Sockenvdgen mellan

Sockenplan och Nyndsvdgen.

Sockenvidgen dr utpekad som pendlingsstrék i sta-
dens cykelplan och ett regionalt strik i den regiona-
la cykelplanen som utgdr en viktig tvarforbindelse i
Soderort. Strickan mellan Sockenplan och Nynés-
végen &r idag till stora delar en saknad lank och syf-
tet dr att knyta ihop cykelinfrastrukturen, men dven
att forbattra tillgédngligheten och trafiksékerheten
langs med hela Sockenvégen.

Fakta om gatan

Mellan Nyndsvdgen och Handelsvdgen dr Sock-
envagen 33-34 meter bred. I mitten av sektionen
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finns en gronyta med tva trddrader och en kdrbana
pa vardera sidan. Angoring finns pd vissa strackor
langs med den ena korbanan och pa andra strackor
pa bigge sidor.

Mellan Handelsvdgen och Enskedevégen ér ga-
tusektionen nigot bredare pd 35-39 meter. Sektio-
nen har en gronyta i mitten, tridrad pé vardera sidan
om gatan samt en gemensam gang- och cykelbana.

Den aktuella strickan av Sockenvédgen har en
skyltad hastighet av 30 km/h. Gatan &r reglerad med
genomfartsforbud. Trafikflodet uppmaittes 2011 till

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak
Inriktningsbeslut
Genomforandebeslut

2014-02-06
2015-12-10




ca 3 500 motorfordon per dygn, ca 1 000 cyklister/
dygn. Strackan trafikeras av buss.

Innan ombyggnad

P& Sockenvigen saknas det till stor del cykelinfra-
struktur. Cykling sker i1 blandtrafik féorutom mellan
Handelsvagen och Enskedeviagen dir det finns en
smal gemensam gang- och cykelbana pa vardera
sidan.

Tidplan

Detaljprojekteringen har identifierat ett antal fakto-
rer i omradet som paverkar genomforbarheten, och
tidplanen har dérfor skjutits framat. Ett komplette-
rande utredningsarbete avseende geotekniska fra-
gor har inletts, liksom vidare utredning av mojliga
16sningar for ny cykelinfrastruktur pa strackan.

Ekonomi
Investeringen kalkylerades om till genomforande-
beslut och omfattade da 42,0 mnkr.
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Svartlosavdagen

Punktatgdrder i korsningar.

Fyra korsningar byggs om pd Svartlosavigen.
Malet ér att forbattra framkomligheten och trafik-
sakerheten pa pendlingsstraket genom att anliagga
genomgaende gang- och cykelbanor pa bada sidor-
na i korsningarna med Visterdngsvédgen, Bivigen,
Sldndvigen och Vivelvigen.

Tidplan
Entreprenad pagéar under 2018-2019.

Ekonomi
Projektet ar budgeterat till 5,0 mnkr.

Pégaende arbeten utmed Svartlosavégen i augusti 2019.
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Orbyleden

Breddning och nyanldggning av
gdng- och cykelstrdket utmed
Orbyleden planeras i samband med
utveckling av idrottsmojligheter p&
Gubbdngsfdltet. Projektet utfors i en
viktig punkt dar flera cykelstrdk mots.

Cykelbanan lings Orbyleden ir utpekad som pend-
lingsstrak 1 Stockholms cykelplan och del av ett
regionalt strdk i regionens cykelplan. I samband
med utveckling av idrottsmdjligheter pa Gubbangs-
féltet lades en korridor for gang, cykel och kollek-
tivtrafikkorfilt lings med Orbyleden in i den nya
detaljplanen. Malet &r att skapa ett gent cykelstrak
som kopplar samman strdken fran Tyresé och de
tviargdende straken lidngs Nyndsvdgen. Projektet
innebér breddning och nyanldggning av gang- och
cykelbanan lings med Orbyleden mellan Lingvi-
gen och Nynésvigen.

Fakta om strickan

Strékets centrala placering i soderort gor att det till-
sammans med Gubbidngsmotet och anslutande cy-
kelvdgar dr ett viktigt nav dér flera pendlingsstrak
mots.
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Innan ombyggnad

Cykelbanan dr smal med en 14g standard pa beldgg-
ningen med vattensamlingar och séttningsskador
som resultat. Tidvis uppstar konflikter mellan cy-
keltrafik och gdende som nyttjar Gubbangsfiltet for
rekreation.

Efter ombyggnad

En ny dubbelriktad cykelbana byggs i en gen strack-
ning mellan Lingvidgen och Nyndsvidgen. Bredden
for gang och cykel berdknas bli ca 5,0 meter. Den

E F

Entreprenadskede Fardigstallt

Pendlingsstrak

Regionalt cykelstrak
Ny cykelinfrastruktur: 0,7 km
24,0 mnkr
2016-06-16

2017-11-23

Berdknad investeringsutgift:
Inriktningsbeslut

Genomforandebeslut
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befintliga gingtunneln under Orbyleden forléngs
och upprustas.

For att forbéttra tillgdngligheten foresléas att an-
slutande gangvégar beldggs med plattor och ett sig-
nalreglerat dvergangsstille dver Orbyleden kom-
pletteras med cykelpassage.

Konsekvenser och effekter

Ett antal trdd behover fallas, vilket 1 mindre omfatt-
ning bedéms péverka skogsdungarna i féltets sddra
del.

Tidplan
Planerad byggstart under viren 2020.

Ekonomi

I inriktningsbeslutet berdknades investerings-utgif-
ten till 16,0 mnkr. I genomforandebeslutet uppgéar
utgiften till 24,0 mnkr. Orsakerna till e nya berék-
ningarna ar anpassningar vid befintlig gdng- och
cykeltunnel under Orbyleden, invid Soderledskyr-
kan samt markforhallandena.
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Befintlig smal cykelbana.
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Sandakravdgen

Lapphund%
%

Grahundsvagen

Befintlig dubbelriktad cykellésning soder om Sanddkravdgen uppgraderas till
cykelplanens rekommenderade matt for pendlingsstrdak.

Utredningen for projektet startades under 2018 och
1 juni 2019 fattades ett inriktningsbeslut for Sand-
akravédgen, som dr utpekat som pendlingsstrak och
en del av ett regionalt strak i den regionala cykel-
planen. Strickan utgdr en sammanbindande ldnk
for cyklister mellan Tyreso och de sddra delarna av
Stockholm, samt vidare in mot City men dven for
cykling till och fran Flatenbadet.

Utmed strackan byggs samtidigt Sandékraskolan
om for att rymma fler elever, och bussbytespunkten
for kollektivtrafik norr om Sandakravégen ska ock-
sé byggas om av Trafikverket.

HOKARANGEN

FARSTA

Fakta om gatan

Sandékravigen stricker sig mellan Karin Larssons
viag och Skondalsviagen. Utmed strickan férdas
uppskattningsvis ca 1 000 cyklister/dygn och ca
3000 motorfordon/dygn. Vigbredden varierar mel-
lan 8,0 - 9,0 meter och har en hastighetsbegréns-
ning pa 50 km/h undantaget vid skolan dér 30 km/h
rader. Pé strickan mellan Karin Larssons vdg och
Maria Rohls vig finns det en tidigare utbyggd dub-

GB E F

Genomforandebeslut | Entreprenadskede Fardigstallt

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak
2019-06-13

planeras
under 2019

Inriktningsbeslut:
Genomforandebeslut:
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belriktad cykelbana pé sddra sidan av vigen. Gdng-
och cykelbanan pd denna del dr 5,0 meter bred.
Resterande stricka av Sandakravédgen ar antingen
blandtrafik eller har cykellosningar som inte upp-
fyller matten for pendlingsstrak.

Innan ombyggnad

Fran Maria Rohls vig och 250 meter vésterut till
Pepparkaksgrand ar géng- och cykelbanan smal
och saknar separering mellan gédende och cyklis-
ter. Efter Pepparkaksgriand upphor cykelbanan och
cykling sker 1 blandtrafik de aterstdende 500 meter-
na till Skondalsvégen.

I h6jd med Pepparkaksgridnd norr om Sandédkra-
vigen finns en gangtunnel som anvinds av skolbarn
till Sandakraskolan. Denna kommer breddas for att
dven inrymma cykeltrafik. Héllplatsens norra lidge
pa Sandékravigen maste darfor justeras i ldge. Bada
atgdrderna ingér i Trafikverkets bussbytesprojekt.

Tidplan

Genomforandebeslut forvintas under hosten 2019.
Planerad byggstart dr hosten 2020 och fardigstil-
lande hosten 2021.
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Ekonomi
Investeringsutgiften berdknas till ca 18,0 mnkr.

Befintlig situation vid Sandakraskolan dér cykling sker i kor-
banan.



Tallkrogens bollplan i WL &

En genare strdckning av
pendlingsstrdket forbi Tallkrogens
bollplan har studerats.

Skogsidnnens Ve
Minneslundsy

Strackan forbi Tallkrogens bollplan &r ett utpekat
pendlingsstrik i Stockholms cykelplan och ett re-
gionalt strdk i den regionala cykelplanen. Genom- \
forandet forutsitter ett byte av markanvéindningen

mellan géng- och cykelbanan och idrottsmark. - -

) — USBBRAIDIA
—

Innan ombyggnad

Géng- och cykelstrdket dr varken gent eller separe-
rat. Fotgdngare och cyklister samsas pa gemensam
yta med en bredd pa ca 3,0 meter som stricker sig i
en bage runt bollplanen.

plavdc

T ' LI\

Tidplan och ekonomi

Fragan om hur omrédet for idrottsaindamal avses
anvindas behover klargoras. Tidplan for och beslut
om detta ligger hos andra forvaltningar i staden,
och cykelprojektet dr under tiden vilande. Investe-
ringsutgiften uppgick till 25,0 mnkr i inriktnings-
beslutet.

Befintlig gédng- och cykelvig runt Tallkrogens bollplan.

E F

lut|  Entreprenadsked Fardigstallt

Pendlingsstrak
Regionalt cykelstrak

Inriktningsbeslut: 2015-08-20
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Paborjade utredningar

Under aren 2012- 2018 har ett antal utredningar
paborjats men dnnu inte lett till beslut. Projekten
har kommit olika l4ngt i utredningsprocessen men
omfattning och vilken typ av atgérder ar dnnu inte
faststdllda. Projektet Gamla Stan till Tegelbacken

I Pagaende utredning

B B N B Utredningsomrade

Stora Essingen

Pégdende utredningar i innerstaden.
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Lilieholmen

Vasastaden

Kungsholmen

och Sodra Gotgatan har under 2017 fatt utrednings-
beslut vilket innebir att kontoret gar vidare med en
mer omfattande utredning.

Nedan beskrivs kortfattat paborjade utredningar,
de flesta i innerstaden som illustreras i Figur 1.

Norra Djurgarden

Norrmalm '
\ Ostermalm
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1. Engelbrektsgatan

2. Folkungagatan till Slussen
3. Gamla stan till Tegelbacken
4. Nybroplan

5. Skanstullsbron (6stra sidan)
6. Skeppsbron

7. Surbrunnsgatan

8. Sveavagen

9. Sodra Gotgatan



Innerstaden

Engelbrektsgatan

Inom ramen for paraplyprojektet Nybroplan — Val-
hallavidgen utreds mojligheten att skapa en sepa-
rerad cykellosning ldngs huvudstraket pa Eng-
elbrektsgatan mellan Valhallavigen och Birger
Jarlsgatan. Inriktningen &r att stréva efter enklare
och billigare dtgirder, men med standard enligt cy-
kelplanens rekommendationer.

Folkungagatan till Slussen

Utredning av mojligheten att forbattra framkom-
ligheten for cyklister i relationen mellan Folkunga-
gatan och Slussen, med hédnsyn till savil cyklisters
som gédendes framkomlighet och sékerhet. Budget-
uppdrag gavs 2017 om att utreda permanent alterna-
tiv strackning for cykelstraket forbi Gotgatsbacken.

Gamla Stan till Tegelbacken

Utredning av en cykelbro mellan Gamla Stan och
Tegelbacken med utgangspunkt i tvd budgetupp-
drag av kommunfullméktige 2016 och 2017. Oli-
ka alternativa utformningar till en cykelkoppling
mellan Gamla Stan och Tegelbacken utreds med
utgdngspunkterna att restiden for cykel inte ska bli
langre 4n idag, kulturvirdena ska bevaras och att
det ska vara mojligt for att cykla om.

Utredningsarbetet redovisades till trafikndmn-
den 2017-06-15. Utredningsbeslutet som fattades
vid sammantrédet innebdr att det fortsatta arbetet
sker i tva delar. En breddning av kajen utmed Rid-
darholmskanalen utreds, med planerat inriktnings-
beslut under 2020. Vidare utreds alternativet med
pontonbro intill Centralbron véster om Stromsborg
vidare, parallellt med alternativet med breddad
cykelbana pd Vasabron. Strickan kan anses inga
1 paraplyprojektet Gullmarsplan — Tegelbacken —
Odenplan.

Nybroplan

Utredning pagér av forbattringar for cyklister och
fotgangare vid Nybroplan. Cykelpassager och
overgingsstillen rétas ut och styrningen av trafik-
signaler ses Over. Ytorna 1 ndrheten av passager ses
over 1 syfte att forenkla samspelet mellan gaende
och cyklande. Cykelbanan pé norra sidan av Raoul
Wallenbergs Torg breddas och flyttas ndgot for att

skapa bittre plats for gdende och cyklande. Mojlig-
heten att fortydliga gdngstraket mellan Norrmalms-
torg och Nybroplan genom Berzelii Park studeras.

Skanstullsbron (6stra sidan)

Gang- och cykelbanan péd den vistra sidan bredda-
des under 2014 genom att ett korfalt togs 1 ansprak.
Breddning av den Ostra sidan utreds vidare. Even-
tuella atgérder eller forsok pa strickan kan behova
samordnas med tidplanen for projekt Sodra Gotga-
tan.

Skeppsbron

I stadens budget for 2019 fick trafikndmnden till-
sammans med Stockholms Hamn AB och Stock-
holms Stads Parkerings AB i uppdrag att utreda for-
utsdttningar for Skeppsbron med bittre vistelseytor,
levande stadsliv och tillgdngliggorande av vattnet.

Surbrunnsgatan

Utredning pédgar av forslag till utformning av Sur-
brunnsgatan som cykelgata. Huvudstrék i cykelpla-
nen.

Sveaviigen

Trafikndmnden fick 2018 ett budgetuppdrag att ut-
reda forutsittningar for battre mojlighet till cykling
pa Sveavigen, med utgangspunkt fran exemplet pi-
lotprojektet pa Gotgatan med snabba atgérder for
hog kapacitet.

Sodra Gotgatan

Regioon Stockholms trafikforvaltning kommer be-
hova byta tunnelbanans téitskikt inom en relativt
nidra framtid. [ samband med titskiktsbytet planerar
kontoret for att rusta upp Gotgatan fran fasad till
fasad och samtidigt dndra gatans disposition per-
manent.

Ett utredningsbeslut fattades av trafiknimnden
2016-06-15 om att fortsétta utreda forutsittningar-
na for en ny utformning av Sodra Gotgatan. Kon-
toret samarbetar ndra med trafikforvaltningen med
forhoppningen att kunna genomfora projektet som
ett samverkansprojekt. Under 2019 réknar kontoret
med att kunna ge underlag till ett inriktningsbeslut.
Arbetet berdknas kunna starta tidigast 2022.
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Soderort

Sockenvigen (Sockenplan — Alvkiillevigen)
Utredning av mojliga atgirder for béttre och sam-
manhéngande cykellosningar pd pendlingsstréket.
Strackan kopplar ihop nyligen breddad ging- och
cykelbana lings Sockenvigen viésterut och pagéen-
de cykelprojekt dsterut mot Nyndsvégen.

Vistberga allé

Utredning av atgérder pa huvud- och pendlingsstra-
ket som syftar till battre framkomlighet och trafik-
sdkerhet for cyklister ldngs Véstberga allé¢ som idag
till stor del ar en saknad lidnk i1 cykelnétet.
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Paraplyprojekt

Tva projekt kan beskrivas som paraplyprojekt med
uppdrag att utreda ldngre strickor eller bredare kor-
ridorer: Gullmarsplan — Tegelbacken — Odenplan
samt kopplingen mellan tva strategiska platser:
Nybroplan — Valhallavdgen. Utredningar har gjorts
inom respektive projekt, men dér delstrickor i olika
omfattning har brutits ut och blivit egna projekt.

I stadens budget 2015 gavs uppdraget att gora en
oversyn av Gullmarsplan — Tegelbacken — Oden-
plan. En nuldgesanalys och olycksinventering har
gjorts for strackan och foljande individuella projekt
har antingen skapats utifran uppdraget eller kan be-
skrivas som en del av det strategiska straket som
Oversynen omfattar:

- Skanstullsbron

- Gotgatan (pilotprojekt)

- S6dra Gotgatan

- Gamla Stan till Tegelbacken

- Vasagatan

- Upplandsgatan (utredning startade 2019)

I planeringen infor inriktningsbeslut 4 ar 2016
paborjades en utredning av en bredare korridor ge-
nom Ostermalm mellan Valhallaviigen och Sture-
plan-Nybroplan. Flera tdnkbara cykelstrak utreds
dér huvudstraket lings Engelbrektsgatan hittills har
blivit ett eget projekt.
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Paraplyprojekten Gullmarsplan — Tegelbacken — Odenplan
samt Nybroplan — Valhallavigen.
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Ovriga cykeldtgdrder

Under perioden 2012-2018 har ett antal atgérder
genomforts eller planerats pa pendlingsndtet for
cykel men av olika skél inte bokf6rts inom ramen
for cykelmiljarden. I det har avsnittet beskrivs kort-
fattat nagra av dessa.

Sodra Fiskartorpsvigen

Sodra Fiskartorpsvéigen utgor ett pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan. Pa strickan anlades en ny
cykelbana, till stor del friliggande, mellan Uggle-
viksvédgen och Traskportsvigen. Projektet genom-
fordes under 2013-2014. Inom ramen for projekt
Norra Djurgérdsstaden anlades 2019 en anslutning
norrut till Bobergsgatan, som bidrog till ett sam-
manhéngande cykelstrak mellan Norra Djurgérds-
staden och Valhallavigen.

Sodra Fiskartorpsvégen efter genomforande.

Albano Roslagsvigen

Roslagsvégen ér ett utpekat pendlingsstrak i1 Stock-
holms cykelplan. Det dr dven en del av ett regionalt
strdk i1 den regionala cykelplanen.

Detaljplanearbetet for Albanoomrédet innebar
att endast en ca 2 meter bred géng- och cykelba-
na kommer att aterstd pa gatumark norr om Greta
Arwidssons vig efter genomford plan. S6der om
Greta Arwidssons vdg hamnar befintlig gang- och
cykelbana helt pa kvartersmark. Strax intill korba-
nan finns en ca 4,5 meter bred sldnt utanfor fastig-
hetsgrinsen.

Akademiska Hus har gett staden ritt till att utan
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Roslagsvigen norrut vid pagaende utbyggnad av Albano

ersittning fa anlédgga och nyttja en gang- och cykel-
bana pa kvartersmark ldngs Roslagsvédgen. Trafik-
kontoret har utrett ett antal alternativ till att mdjlig-
gora en bredare gang- och cykelbana, och fattade
inriktningsbeslut om detta 2016-11-10, och plane-
rar for ett genomforandebeslut tidigast 2020.

Strandvigen lings Nobelparken

Strandvdgen ar ett pendlingsstrak 1 Stockholms
cykelplan. Strickan mellan Oxenstiernsgatan till
Strandvigens allés Ostra dnde byggdes om 1 sam-
band med éterstidllande efter ledningsarbete. Lokal
avsmalning har gjorts vid en del dir sektionen ar
’klamd” mellan hushdérn pd viéstra sidan och Na-
tionalstadsparken. Cykelbanans bredd har 6kat fran
2 m till 3,25 meter (2,5 m vid avsmalning). Aven
gangbanan har breddats.




Inledda men dnnu inte genomforda projekt

Négra projekt har ingatt i ndgot av de fyra inrikt-
ningsbesluten 2013-2016, borjat utredas men av
olika anledningar inte genomforts. Utredningarna
ar avslutade, vilande eller har kommit att inga 1 an-
dra uppdrag. Flera av strickorna kan dock komma
att utredas pa nytt och ingé i framtida investerings-
projekt.

Gamla Bromstensviigen

Gamla Bromstensvigen och Billstavigen till Ulvs-
undavégen dr en viktig lank ur ett lokalt och regi-
onalt cykelperspektiv. En stor del av all cykeltrafik
fran Spanga, sddra Jarvafiltet och Jérfilla in mot
innerstaden, Bromma och Sundbyberg kanaliseras
till Gamla Bromstensvigen mot Ulvsundavigen.

Utmed Gamla Bromstensvédgen saknas cykelin-
frastruktur pa stora delar av strickan. Vigen har
hastighetsbegriansningen 30 km/h och tillater inte
genomfart. Inriktningsbeslut fattades 2014 om cy-
kelatgarder. Markforhallanden 1 omréadet kravde
dock omfattande geotekniska undersokningar for
att avgora forutsittningarna for atgarder. Projektet
ar for ndrvarande vilande.

Hagerstensvagen

Hagerstensviagen ér ett pendlingsstrak i cykelpla-
nen. P4 Higerstensvigen mellan Slattgardsvigen
och Mailarhgjdsvégen finns ingen cykelbana utan
cykling sker i blandtrafik. Inriktningsbeslut fat-
tades 2013, och programutredning inleddes for
att studera ndgra alternativa losningar, bade lédngs
gatan och det parallella gamla sparomradet i park-
mark. Utredningen avslutades da godtagbara 10s-
ningar inte var mojliga att 4stadkomma inom ramen
for projektet. Bland annat naddes inte samsyn med
stadsdelsforvaltningen om mojliga losningar langs
sparomradet.

Odengatan (Odenplan-Valhallavigen)

Under 2013 genomfordes atgérder for att forbéttra
framkomligheten pa stomlinje 4. I samband med
detta anlades cykelfdlt langs med Odengatan frédn
Odenplan till Valhallavégen. Parallellt startade en
utredning for genomgédende cykelinfrastruktur och
eventuell breddning. Inriktningsbeslut fattades

2014-02-06. Hosten 2019 dr utredningen vilande.

Skeppsbron

Forslag pa nya och forbattrade cykellosningar pa
Skeppsbron har utretts. I stadens budget for 2019
fick trafikndmnden tillsammans med Stockholms
Hamn AB och Stockholms Stads Parkerings AB i
uppdrag att utreda forutsittningar for Skeppsbron
med bittre vistelseytor, levande stadsliv och till-
gingliggorande av vattnet. Se paborjade utredning-
ar.

Virmdovigen vid Danviksklippan

Pa Viarmddovégen precis intill Danviksbron finns ett
mycket trangt snitt for gdende och cyklande, dér cy-
kel- och gangbanan har kldmts in mellan berget och
en bropelare. Striket dr véltrafikerat med cyklister
frdn Nacka, Virmdo, Tyres6 och Hammarby Sjo-
stad. Inriktningsbeslut fattades 2014 for atgarder
syftande till att bredda upp for gdende och cyklister
genom att spranga bort delar av berget. Utredning-
en avbrots da godtagbara l16sningar inte var mdojliga
att dstadkomma inom ramen for projektet.

Arstabron till Arstaberg

Strackan ar utpekad som pendlingsstrdk 1 cykel-
planen. Inriktningsbeslut fattades 2013 om atgér-
der for bittre koppling frin Arstabrons sddra fiste
och syddst mot Arstaberg och exploateringsomrade
Arstafiltet. Objektet utreddes inte vidare di sam-
ordning behovde ske med exploateringsprojekt i
omradet.

Olika alternativa forslag pa atgarder kommer
att studeras vidare med start 2020, och vid behov
samordnas med cykelatgdrder som genomfors av
exploateringskontoret pa Arstafiltet.
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Cykelparkering

Inledning

Stockholm har som maél att 6ka andelen cykeltrafik
genom att gora det enklare och sdkrare att cykla. |
takt med att fler cyklar dkar dven behovet av cy-
kelparkering. En viktig del av en god cykelinfra-
struktur &r ett bra utbud av sékra cykelparkeringar.
Behovet dr som storst 1 innerstaden samt vid lokala
centrum och kollektivtrafikknutpunkter i yttersta-
den.

Niér det inte finns en ordnad och tillgdnglig plats
att parkera stélls cyklar pa andra platser, som pa
gangbanor och torg. Ibland parkeras cyklar pa
oldmpliga platser och hindrar framkomligheten for
ging- och cykeltrafikanter samt forsvarar for ren-
hallning och underhéll. Olampligt parkerade cyklar
kan dven utgéra en fara for exempelvis personer
med synnedsittning.

Cykelplanen anger en utbyggnadstakt om ca 500
cykelparkeringar per ar. Behovet dr dock sa pass
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stort att utbyggnadstakten varit mer ambitios, nds-
tan 3 000 cykelparkeringar per ar mellan 2015 och
2018 och 2 000 planerade cykelparkeringar per ar
mellan 2019 och 2020. De cykelparkeringar som
byggs ska mojliggora fastlasning 1 ramen.

Typ av stdll

I Stockholms stads mobleringsprogram finns sex
olika typer av pollare/cykelstill. Samtliga still &r
utformade for fastlasning i ramen. Standardavstan-
det mellan pollarna dr 90 cm, men det rekommen-
deras dven att gora bredare platser for exempelvis
lastcyklar.

Forutom vanliga pollare och cykelstdll har tva
nya l6sningar introducerats under perioden. ”’Stock-
holmshagen™ med plats for ca tio cyklar ersdtter en
parkeringsplats for bil och anvénds exempelvis dér
ytor i mdbleringszoner saknas. Tvavaningsstill an-
vinds exempelvis vid kollektivtrafikknutpunkter
dir behovet oftast dr véldigt stort men ytorna be-
gransade. Totalt har ca 130 Stockholmshagar pla-
cerats ut pa 70 platser med plats for sammanlagt
runt 1300 cyklar. Tvavaningsstéll har placerats ut

pa fem platser med plats for drygt 400 cyklar.

Tvavaningsstall



Det mest anvinda cykelstéllet 4r Urban som place-
rats ut pd ca hélften av alla platser, foljt av Stock-
holmshagen, Bigen och Delta.

Antal platser och parkeringsplatser per cykelstall.

Typ av cykelstill | Antal Antal
platser parkeringar
Cyklos Delta 39 1182
Nifo Bégen 53 1170
Smekab 1 40
Stockholmshagen |71 1320
Tvéavaningsstéll 5 424
Vekso Royal 10 160
Vestre City 8 262
Vestre Urban 239 5871
Vestre Vroom 9 188
Mipos Stockholm |5 436
Totalsumma 440 11 241
Ekonomi

Anlidggning av en ny cykelparkeringsplats med
antingen tvavaningsstill, pollare eller med Stock-
holmshagen kostar mellan 5000 - 8000 kr per cy-
kelplats. I vissa fall tas parkeringsplatser i ansprak
vid uppforande av Stockholmshagen vilket medfor
ett intiktsbortfall.

Antal platser och parkeringsplatser per cykelstall.

Typ av cykelstall Kostnad per plats
Tvéavaningsstill med ca 8 000 kr
vaderskydd

Pollare av olika mo- ca 5 000 kr

deller

Stockholmshagen ca 7 000 kr<*

Cykelparkeringar i City och pa Norrmalm
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Olika typer av stéll fran Stockholms mdbleringsprogram.

Innerstaden

City och Norrmalm

I rapporten Cykelparkering i Stockholm — invente-
ring och behovsanalys frdn 2013 identifierades City
och Norrmalm ha drygt 1 300 cykelparkeringsplat-
ser, medan ca 2 800 cyklar var parkerade i omradet.
Omradet var 1 behov av ytterligare ca 3 700 parke-
ringsplatser.

Under aren 2015-2018 byggdes ca 3 900 cykel-
parkeringar pa totalt 144 olika platser, en procentu-
ell 6kning av parkeringar med ca 230 %. Behovet
frdn 2013 ar upptyllt med knappt 200 cykelplatser
1 overskott. Framforallt anvindes modellen Vestre
Urban som byggts pd dver hélften av alla platser,
dven manga cykelhagar har uppforts.

Kungsholmen

I rapporten fran 2013 identifierades Kungsholmen
ha ca 900 cykelparkeringsplatser, medan ca 1 400
cyklar var parkerade i omradet. Omrédet var i be-
hov av ytterligare ca 2 100 parkeringsplatser. Under
aren 2015-2018 byggdes ca 1 600 cykelparkering-
ar, vilket dr en procentuell 6kning med ca 180 %.
Det saknas fortfarande ca 500 parkeringar innan
behovet fran 2013 &r uppfyllt.
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Cykelparkeringarna byggdes pé
totalt 70 olika platser. Framforallt
anviandes modellen Vestre Urban,
men dven manga cykelhagar och
cykelstdll av modellen Cyklos
delta har uppforts.

Ostermalm

I rapporten fran 2013 identifie-
rades Ostermalm ha ca 2 200 cy-
kelparkeringsplatser, medan ca 2
800 cyklar var parkerade i omra-
det. Omradet var i behov av ytter-
ligare ca 2 400 parkeringsplatser.
Under aren 2015 — 2018 byggdes
ca 1 800 cykelparkeringar pa 70
platser, vilket dr en procentuell
Okning med ca 120 %. Det saknas
fortfarande ca 550 parkeringar
innan behovet fran 2013 &r upp-

fyllt.

Sodermalm

I rapporten fran 2013 identifiera-
des Sodermalm ha ca 1 750 cy-
kelparkeringsplatser, medan ca 2
950 cyklar var parkerade 1 omra-
det. Omrédet var i behov av ytter-
ligare ca 3 300 parkeringsplatser.
Under aren 2015 — 2018 byggdes
ca 2 100 cykel-parkeringar pé to-
talt ca 87 olika platser, en 6kning
med ca 120 %. Det saknas fortfa-
rande ca 1 200 parkeringsplatser
innan behovet fran 2013 &r upp-
fyllt. Framforallt anvindes mo-
dellen Vestre Urban som byggts
pa Over hilften av alla platser.
Aven ménga cykelhagar har upp-
forts.
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Vdsterort

I rapporten fran 2013 identifie-
rades vésterort ha ca 1150 cykel-
parkeringsplatser, medan ca 1200
cyklar var parkerade i omrédet.
Behovet bedomdes vara ytterli-
gare ca 1000 parkeringsplatser.
Under aren 2015-2018 byggdes
ca 700 cykelparkeringar pa 20
olika platser, en 0kning av be-
standet med ca 60 %. Det saknas
fortfarande ca 300 parkeringar
innan behovet fran 2013 &r upp-
fyllt. Framforallt anvdndes mo-
dellen Nifo Bagen som byggts pa
over hélften av alla platser, dven
manga tvavaningsstill har upp-
forts.

Soderort

I rapporten fran 2013 identifiera-
des soderort ha ca 2 500 cykel-
parkeringsplatser, medan ca 2
600 cyklar var parkerade 1 omra-
det. Omrédet var 1 behov av ytter-
ligare ca 1 900 parkeringsplatser.

Under aren 2015 — 2018 bygg-
des ca 1 200 cykelparkeringar
pa ca 45 olika platser, vilket &r
en Okning av bestdndet med ca
45 %. Det saknas fortfarande ca
700 parkeringar innan behovet
fran 2013 &r uppfyllt. Framforallt
anvindes modellen Nifo Bégen
som byggts pa Over hélften av
alla platser, men d4ven méanga cy-
kelstdll av modellen Cyklos delta
och Vestre Vroom har uppforts.

Cykelparkering 2019-
2020

Behovet dr fortfarande stort av
cykelparkeringsplatser. Ett nytt
inriktningsbeslut togs 2018 gil-
lande investeringar i cykelparke-
ring mellan 2019 och 2022 dér

Nytillkomna parkeringar i Visterort 2015-2018.
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Cykelparkeringar i Séderort

m Utbud av cykelparkeringar
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2
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500 cykelparkeringar 2015-2018
0

det beslutades att fortsdtta bygga ut bestdndet
med ca 1 000 cykelparkeringar per ér. I genom-
forandebeslutet for 2019 angavs att 2 000 cykel-
parkeringsplatser ska uppforas per &r inom ramen
for cykelplanen 2019-2020. Det innebar totalt 4
000 parkeringar. Dértill kommer en ny behovsa-
nalys goras under 2019.

Antal cykelparkeringar

Forutom i mobleringszoner och pé bilparke-
ringsplatser kommer pollare dven uppforas pa
utbyggda “6ron” i korsningar och gangpassager.

Utgifterna for utbyggnaden av cykelparkering-
ar 2019-2020 bedoms uppgé till 28 mnkr.

Slutsats

Med utgangspunkt i cykelplanen har staden har
tagit fram en inventering och behovsanalys, samt
byggt ut bestdndet med ca 11 000 cykelparke-
ringar mellan 2015 och 2018. Antalet cykelpar-
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keringsplatser per ar mellan 2015 och 2018 var nés-
tan 3000, och didrmed har cykelplanens méal om 500
nya parkeringar per ar overtréffats. Samtliga cykel-
parkeringar dr utformade sé att fastldsning i ramen
ar mojligt. Cykelparkeringar uppfors till stor del pa
platser som efterfragats av medborgare.




Cykelvdgyvisning

Aven vigvisning dr en viktig del av cykelinfra-
strukturen. Mellan 2014-2018 har cykelvigvis-
ningen uppgraderats i hela staden till en utgift om
11 miljoner kronor. Ytterstaden och innerstaden
som tidigare hade olika system har nu gemensam-
ma malpunkter och strdk som kan f6ljas i samma
skyltsystem. Ca 7 000 malpunkter har monterats pa
ndrmare 2000 stolpar.
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Ovriga atgdrder for framkomlighet, trygghet och sdkerhet

Inom ramen for cykelmiljarden
har ytterligare investeringspro-
jekt bedrivits av olika karaktar.
Bland dessa kan ndmnas kors-
ningsatgdrder pa pendlingsnitet,
trimning av trafiksignaler for
cykelframkomlighet som gron
vag pa Langholmsgatan och del-
tagande 1 forskningsprojekt som
forsok med yta for véanstersving
for cyklister 1 korsningen Sveavé-
gen-Kungsgatan. Dessutom har
trafikkontoret utrett mdjligheten
for cykeltrafik att svinga hoger
vid rod signal samt allgront for
cykeltrafik 1 korsningar. Avsikten
ar att under 2020 genomfora for-
s0k med hogersviang mot rétt och
allgront pa en eller flera platser i
Stockholms stad.

Cykling mot enkelriktat

Sammanfattning

I arbetet med att gora det enklare
och sékrare att cykla 1 Stockholm
har utbyggnad av cykelinfra-
struktur liangs utpekade strik va-
rit 1 huvudsakligt fokus. Ett vik-
tigt komplement till detta ar att
gora det smidigare att ta sig fram
pa cykel 1 sitt ndromrade, och
snabbare och enklare att pa lo-
kalgatunétet ansluta till och fran
det huvudsakliga cykelvignitet.
Stockholms stad har dérfor in-
fort mojligheten till dubbelriktad
cykling pé enkelriktade gator. To-
talt har ca 300 kvarter skyltats om
mellan 2016-2018 1 framfor allt
Stockholms innerstad.

Bakgrund

Cyklisters framkomlighet dr en
viktig del 1 stadens arbete med att
prioritera yteffektiva transport-
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medel 1 linje med stadens Fram-
komlighetsstrategi. Det ska vara
latt att starta och avsluta cykelre-
san, och genheten ska vara sd god
som mojligt, dels for att korta ned
resan, dels for att kunna undvika
mindre tillgénglig topografi.

Skyltning med
”motorfordonstrafik
forbjuden” 2015-2016

2015 borjade trafikkontoret utre-
da mojligheten att tillata cykling
1 motsatt riktning pa enkelriktade
gator. For att cykling skulle kun-
na ske at bada hall pé dessa gator
ersattes enkelriktningsreglering-
en med forbud att i ena riktningen
framfora annat motorfordon &n
moped klass I1. Efter att kontoret
genomfort forsok togs enkelrikt-
ningsregleringen under 2016 dér-
for bort pa ca 250 kvarter, framst
1 innerstaden men &ven nagra
gator 1 ytterstaden fick fordandrad
reglering. Vagmarket C1 (Forbud
mot infart med fordon) byttes pa
dessa gator ut mot vigmairket
C3 (Forbud mot trafik med an-
nat motordrivet fordon &n moped
klass I1). Vagmaérket E16 (Enkel-
riktad trafik) togs bort.

Utvirdering av omskyltningen
Trafikkontoret utvdrderade om-
skyltningen fran C1 (Férbud mot
infart med fordon) till C3 (For-
bud mot trafik med annat motor-
drivet fordon dn moped klass II).

Uppfoljningen i form av bland
annat studier och métningar visa-
de att efterlevnaden inte var till-
rackligt hog. Rapporter om bilar
i fel korriktning pa de omskylta-
de gatorna kom in till kontoret,
nagot som bekréftades av trafik-
métningar pa ett antal omskylta-
de platser. Trafikkontoret gjorde
mot bakgrund av detta ett forsok
med att skylta om ett par gator



fran C3 till C1 (Forbud mot infart med fordon) med
tillaggstavla (Giller ej cykel). Métningarna visade
en omedelbart forbéttrad regelefterlevnad frén bi-
listernas sida.

Skyltning med ”Forbud mot infart med fordon,
giller ej cykel” 2018

Mot bakgrund av detta foreslog kontoret att de tidi-
gare enkelriktade gator som anpassats for dubbel-
riktad cykling skulle dterfa sin ursprungliga regle-
ring med enkelriktat och skyltning med vigmarket
”forbud mot infart med fordon”, men med tilldgg-
stavlor som undantar cykling. Trafikndmnden god-
kdnde kontorets forslag 2018-06-14.

I beslutet konstaterades att utmérkning med till-
laggstavla pa det foreslagna séttet inte uttryckligen
finns angivet i vigmérkesforordningen men att det
finns en generell mojlighet att anvénda tillaggstav-
lor, nagot som stods av Wienkonventionen. Mojlig-
heten anvénds dven av andra europeiska linder som
kontoret studerat.

Forsok med vdntyta for vanstersvdang-
ande cykeltrafik i korsningen Sveavda-
gen/Kungsgatan

Sammanfattning

Trivector utforde under 2017 projektet “Vintyta
for vinstersviangande cykeltrafik”. Trafikkontorets
del 1 projektet var att bistd med platsspecifik- och
trafikteknisk kunskap samt utfora de fysiska &t-
géirderna 1 form av mélning och signalarbete samt
kommunikation till trafikanterna. Projektet var ett
test, och utrustningen monterades ner efter avslut.

Yi genomfor forsok med
vantyta for cyklister som
vill svanga vanster.
Pagar maj-oktober 2017

stockholm_se/yto-for-vanstersvang

Inledning

Trivector utforde under 2017 projektet ”Véntyta for
vénstersvangande cykeltrafik” inom Trafikverkets
forsknings- och innovationsverksamhet. Trafik-
kontorets del 1 projektet var att bistd med platsspe-
cifik och trafikteknisk kunskap samt utfora de fy-
siska atgirderna. Testet genomfordes i1 korsningen
Sveavidgen/Kungsgatan. Platsen valdes da den bade
uppfyllde de kriterier for véntyta for vanstersviang-
ande cykeltrafik som framkommit i samband med
projektets litteraturstudie samt att atgéirderna kunde
infOras utan storre ombyggnader.

Syftet med projektet var att 6ka kunskapen om
trygga och sdkra 16sningar for vinstersvdngande
cykeltrafik och att ta fram utformningsprinciper
for vintytor for vinstersvingande cykeltrafik for
att bidra till 6kad framkomlighet och trygghet for
cyklister.

Fakta om gatorna

Korsningen Kungsgatan/Sveavéigen dr en hogtra-
fikerad signalreglerad korsning. Bade Kungsgatan
och Sveavigen ar utpekade pendlingstrak i Stock-
holms cykelplan. I tvd av relationerna dr vénster-
sving forbjuden (véster-norr och syd-vister).

Innan forsoket
Korsningen innebar en otrygg och oséker trafikmil-
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jO for vinstersvingande cyklister samt forbud mot
vénstersvéng 1 tva relationer.

Under forsoket

Vintytor for vinstersvingande cyklister placerades
1 alla fyra relationer och markerades med streckade
linjer, cykelsymbol och pil. Véantytorna moéjliggjor-
de dven vénstersviang for cykeltrafiken dér vénster-
sviang for ovrig trafik var forbjuden.

Primérsignaler for cykel sattes upp med tillfal-
liga anordningar under forsoket i linje med fram-
kant pa véntytan. Sekundérsignaler pa andra sidan
installerades dér det inte redan fanns for att oka
synbarheten for viantande cyklister i vantytan. I var-
je tillfart placerades en skylt som informerade om
forsoket samt indikerade att det fanns mojlighet for
cyklister att svinga vénster via véntyta.

Efter forsoket
Projektet var ett test och utrustningen monterades
ner efter projektets avslut.

Resultatet fran studien presenterades i ”Véntyta
for véanstersvingande cykeltrafik”, Trivector, Rap-
port 2018:13.

I rapporten konstaterades att resultaten av efterfol-
jande féltstudie visar att cirka 27 % av de véanster-
svingande cyklisterna i korsningen anvénder ndgon
av véntytorna. Av de som anvinder vintytorna ang-
er 59 % att det &r battre framkomlighet for cykel-
trafiken och 69 % att de kdnner sig mer trygga efter
fordndringen. Utifran de genomforda faltstudierna
kan ett antal mojliga forbattringar av utformning-
en identifieras, bland annat vad géller vintytornas
placering och ledning av cykeltrafiken in i ytorna.

Sammanfattat tyder resultatet pa att vantytor for
vanstersvangande cykeltrafik har potential att bidra
till 6kad framkomlighet och trygghet for cykeltra-
fiken.

Tidplan

Projektet pagick under 2017/2018. Viantytorna in-
stallerades 1 maj 2017 och under hdsten utvérdera-
des forsoket. Rapporten fardigstdlldes under 2018.

Ekonomi
Den slutliga investeringsutgiften uppgick till 0,5
mnkr.

: T 2
EAST CAPTAL . i
S v e
- &

o

—— Ny
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Vintytor for védnstersvangande cykeltrafik i korsningen Sveaviagen/Kungsgatan.
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Reinvesteringar

Det ar viktigt att underhalla befintlig cykelinfra-
struktur for att uppratthalla ett vl fungerande och
sammanhdngande cykelvignit med god framkom-
lighet och hog sidkerhet.

Reinvesteringsatgirderna rdknades under perio-
den 2012-2018 inte formellt in under cykelmiljar-
den. Standardhdjande atgérder i form av framfor
allt beldggningsarbeten kompletterar investerings-
atgdrderna for cykel for att uppné malen i cykelpla-
nen, och beskrivs darfor oversiktligt i denna slut-
redovisning. Pa sa vis ges en mer heltickande bild
av de forbéttringar av cykelnitet som trafikkontoret
genomfort.

Inledning

Under 2010 antog kommunfullmédktige en drift- och
underhéllsstrategi for trafikndmndens véghéllning.
Syftet var att tydliggora behovet av langsiktighet
och systematik, med huvudbudskapet att skydda
stadens befintliga anldggningar och deras funktion
genom reinvesteringar.

I linje med strategin arbetade trafikkontoret fram
ett femarigt reinvesteringsprogram for gatuytor
med tillhoérande anordningar mellan 2013-2018.

Behovet av reinvesteringar av cykelbanor ansags
primirt. Sérskilda medel for detta tilldelades tra-
fiknimndens budget for aren 2015-2018. Finan-
sieringen har skett inom sarskilda klimatmedel for
gang- och cykelatgidrder inom ndmndens utdkade
investeringsplan mellan 2015-2018. Under perio-
den uppgick den sammanlagda reinvesteringsutgif-
ten till 40 mnkr.

Fran och med 2019 kommer finansieringen for
reinvestering i cykelbanor ingd i cykelmiljarden.

Trafikkontoret har vdghallaransvaret for ca 900
km cykelinfrastruktur. Under dren 2015-2017 har
medel for reinvestering av cykelbanor uppgatt till
totalt 28,0 mnkr, varav 4,3 mnkr lagts pé atgérder i
innerstaden och 21,5 mnkr 1 ytterstaden. 2,2 mnkr
fordelades pd oOvriga atgérder i hela Stockholm.
Trafiknyttan for atgarderna har huvudsakligen till-
fallit cykeltrafiken men har dven, i den man atgéir-
der omfattat gemensam ging- och cykelbana, inne-
burit nytta for gangtrafikanter.

(-]

Atgdrder

Huvuddelen av programmets projekt har utgjorts
av beldggningsatgiarder, men dven reinvesteringar i
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trad, gatumobler, rdcken och por-
taler.

Beldggningséitgdrderna har
inneburit ett nytt dvre lager pa
hardgjord yta, vanligtvis asfalt,
pa géng- och cykelbanor. I vissa
fall har projekten varit mer om-
fattande dér beldggningsétgarder-
na inneburit schaktning for upp-
byggnad av ny 6verbyggnad med
nytt forstirkningslager. I manga
fall har atgérderna dven inklude-
rat mlning av rdacken och vig-
markering.

Manga érs slitage och synliga
skador pa befintligt cykelvignit
innebdr trafiksdkerhetsrisker for
cyklister. Syftet har varit att it-
girda dessa och sdkerstilla en
god Dbeldggningsstandard och
allmén kvalitetsstandard pa sta-
dens cykelpendlingsstrak. Trafik-
ndmndens  beldggningsatgéirder
har 1 vissa fall samordnats med
breddning av cykelbanor och/
eller omldggning av belysning-
en utmed vissa strickor. Genom
samordning dr mélet ekonomisk
och kvalitetsméssig optimering
nér flera typer av projekt ar aktu-
ella pd samma plats.

Tabellen nedan visar anslagen
utgift (genomforandebeslut) fran
trafikndmnden under perioden
2015-2018 och antalet beldgg-
ningsprojekt. I vissa fall framgér
det i slutredovisningar att projekt
skjutits pa framtiden eller utgétt
helt frén reinvesteringsprogram-
mets ramar. Orsakerna bakom
detta &r bland annat att samord-
ning i vissa fall behovts med led-
ningsdragande bolag, att ovriga
aktorers arbetsplanering avvikit
fran den ursprungliga planering-
en, Overklagande av beslut och
forskjutning av tidsplaner.
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Uppskattad langd av reinvesteringsprojekt [meter]
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Figur 1. Uppskattad total ldngd pa reinvesteringsprojekten,

geografiskt fordelat.
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Karta over fardigstallda reinvesteringsprojekt i Stockholms innerstad samt dess un-

gefdrliga strackning.

Overgripande atgdrder

Med anledning av kommunfull-
méktiges beslut att dverfora an-
svaret fran stadsdelsndmnderna
till trafikndmnden for cykelpend-
lingsnét 1 parkmark 1it trafikkon-
toret genomfOra en inventering
under 2015 av hela nétets status
pa totalt 36 mil. Inventeringen vi-
sade en rad mindre men patagliga
platsspecifika brister, bl a ldngs-
géende sprickor, rotgenomtring-
ningar, svackor och asfaltsskador.
Trafikkontoret paborjade darfor
ett arbete med att kontinuerligt

atgdrda dessa brister under pro-
gramperioden for reinvesterings-
programmet, med syfte att bidra
till ett sdkert och framkomligt
pendlingsstrak i sin helhet.

Smaérre 4atgdrder utmed pend-
lingsstrdk har genomforts och
framgér 1 slutredovisningar for
2016 till en summa av 0,7 mnkr
samt for 2017 till en summa av
0,9 mnkr.



Innerstaden

Fardigstillda:
1. Karlavdgen: Engelbrektsgatan-Sturegatan. Ny
beldggning.

2. Gjorwellsgatan. Ny beldggning.

3. Lindarangsvigen: Tegeluddsviagen-Louddsvi-
gen. Ny beldggning och breddning av cykelbana.
Trafikseparering med pollare har tillkommit och ti-
digare problem med vattenavrinning pé cykelbana
atgardat.

4. Kungsgatan: Sveaviagen-Stureplan. Ny beldgg-
ning och malning av cykelfilt

5. Gotgatan: Folkungagatan-Ringviagen. Ny be-
laggning pa cykelbana samt justering av gdngbanor
pa bigge sidor.

6. Kungsholms strand. Ny beldggning.
7. Slussen. Markviarme och ny beldggning.

P& Kungsholmen skdts ett antal projekt pa fram-
tiden; Drottningholmsviagen etapp Lindhagens-
plan-Tranebergsbron, projekt Visterbron och
Skanstullsbron vid Johanneshovsbron.

Till hoger: Karlavdgen fore och efter atgérd.

Slussen. Under och efter atgird.
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Vdsterort

Fardigstallda

1. Brommaplan: Spangavédgen-Sedumbacken. Ny
beldggning pa bada cykelbanorna. Brunnar har
nivajusterats. Forstidrkningsarbeten har skett med
topp av tva lager asfalt.

2. Jarvafiltet: Ursvik mot Arvingeviigen. 500 meter
stracka har fatt asfaltsbelédggning.

3. Skattegdrdsvdgen: Lovstavigen-Bergslagsvigen.
Ny beldggning pa 2 km. Vissa partier har krévt stor-
re atgérder 1 form av schaktning for uppbyggnad av
ny Overbyggnad med nytt forstarkningslager.

4. Spangavégen. Strickan har haft stora sittningar
och skador frin gamla lagningar. Projektet gjordes
samordnat med korsningsatgérder.

5. Gamla Banvallen/Lundaterminalen. Punktinsat-
ser av forstirkningsarbeten inklusive schaktning,
nya forstirkningslager och slitlager med asfalt. At-
girderna har inkluderat intilliggande géngbana.

6. Drottningholmsviagen: Brommaplan-Ulvsun-
daplan. Breddning av GC-strdk till 5 meter. En
stodmur har rests, brunnar nivdjusterats och véxt-
bidddar anlagts for att hantera dagvatten. Arbetet
samordnades med Fortum/Ellevio. Ny topp lades
under 2017.

7. Avestagatan. Ny beldggning och svackor har ut-
jamnats. Arbetet utfordes i samordning med For-
tum.

8. Registerviagen. Brunn har justerats i hojd for att
underldtta vattenavrinning. Utjdmning av svackor
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skedde 2017.

9. Tabylundsvigen. Sidkerhetshdjande atgirder med
borttagning av smagatsten och ny beldggning.

10. Visterled: Nyiangsviagen-Koltrastvigen. Ny be-
laggning.

I vésterort har projekt Spingafiltet dnnu inte ge-
nomforts. Planerade projekt som utgatt r Lovsta-
viagen och Bergslagsplan/Grimsta IP/Malteholms-
badet.

Soderort

Fiardigstillda

1. Gamla Tyresoviagen och Sockenvigen. Beldgg-
ningsatgirder pa ca 3000 kvm, samordning av ar-
bete med tva nérliggande cykelbanor.

2. Olaus Magnusvig, korsning Johanneshovsmotet.
Bortfridsning av yta och ny beldggning.

3. G:a Tyresovagen. Ny beldggning, utjdimning av
rotuppslag och malning.

4. Kyrkogardsvagen. Ny beldggning och borttag-
ning av ricke.

5. Alvsjovigen. Etapp 2: ny beldggning. Etapp 3:
kontinuerliga beldggningar som skapade ett sam-
manhéngande strak.

6. Kontrollvigen: McDonald’s-Juvelerarvdgen. Ny
beldggning.

I sdderort har Svartlosavigen och Johanneshovs-

Arsta

\@

Alvsjo

Vantor

bron/Skanstullsbron dnnu inte genomforts. En min-
dre del av strickan pa Kyrkogérdsvidgen utgick.
Strackan mellan De Gamlas vdg och Ronnvigen
atgdrdades av stadsdelsforvaltningen.

Alvsjovagen efter atgard.

Olaus Magnus vég efter atgard.

Ry

Enskede



Erfarenheter av cykelinvesteringsprojekten

I detta kapitel redovisas statistik
kring de cykelprojekt som bedri-
vits mellan 2012-2018 med fokus
pa tid och kostnader.

Projektstorlek

Av projekten med ndmndbeslut
har en majoritet, 58 %, en mindre
investeringsutgift dn 20 mnkr.
11 % av projekten Gverstiger 50
mnKr.

Tid och kostnader

Projekten i inriktningsbeslut
1-4

Under aren 2013-2016 togs ett
inriktningsbeslut per &r innehal-
lande ett flertal projekt. I figur 3
framgar statusfordelning for de
36 projekt som ingdtt 1 inrikt-
ningsbeslut 1-4 mellan 2013-
2016. Av de 15 fardigstillda pro-
jekten ér 14 slutredovisade.

Tre projekt har avbrutits ef-
ter att inriktningsbeslut fattats
(Varmdovéagen vid Danviksklip-
pan, kopplingen mellan Arsta-
bron och Arstabergsvigen samt
delar av Hégerstensvigen). Av
olika skdl har kontoret beddmt
att en godtagbar 16sning inte var
mojlig att dstadkomma inom ra-
marna for projekten. Strickorna
kan dock komma att utredas pa
nytt och ingé i framtida investe-
ringsprojekt.

Uppfoljning tid

Att planera for, utreda och bygga
cykelinfrastruktur i1 stdder inne-
bir i normalfallet flerariga pro-
jekt.
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Budgetstorlek per investeringsprojekt [mnkr]
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Figur 1. Fordelning av budgetstorlekar frdn samtliga investeringsprojekt med be-

slut.
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Figur 2. Fordelning av budgetstorlekar, geografiskt fordelat fran samtliga investe-
ringsprojekt med beslut.

Projektstatus
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Figur 3. Projektstatus pa de 36 investeringsprojekt som ingar i inriktningsbeslut

1-4.



For projekt med inriktningsbe-
slut 1 trafikndmnden och som har
fardigstéllts dr den genomsnittli-
ga tiden mellan inriktningsbeslut
och fardigstéllande néstan tre och

ett halvt ar 5
Tid mellan inriktningsbeslut
och genomférandebeslut, alter-

Status pa projekt under respektive inriktningsbeslut

s

[

nativt ett reviderat genomfGran- *
debeslut, askadliggors 1 figur 14. -
Genomsnittlig tid mellan beslu-
ten dr drygt ett och ett halvt ar.

Samma genomsnittliga tid géller
mellan de projekt som har ge- Figur 4. Projektstatus pa de 36 investeringsprojekt som ingar i inriktningsbeslut

Inriktningsbeslut 1 Inriktningsbeslut 2 Inriktningsbeslut 3 Inriktningsbeslut 4

W Firdigstdllda WPagdende M Planerade W Avskrivna

nomforandebeslut och har far-
digstillts 1 figur 7. Med fardig-
stallande avses att strackan Aar

éppnad for trafik. Tid fran IB till fardigstallt projekt [ar]
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som avses ar Lilla Vésterbron, Vistberga allé (bro),
Sankt Eriksgatan och Fleminggatan samt Béllstava-
gen (vid Bromma flygplats).

Tid fran GB(RGB) till fardigstallt [ar]
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jektet fardigstélldes.
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