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Trafikforing i Soderledstunneln. Redovisning
Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning och ger
kontoret i uppdrag att behalla avstangningsmaterial i
Soderledstunneln i enlighet med vad som foljer av kontorets
tjansteutlatande.
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Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Ulrika Persson
Enhetschef

Sammanfattning

2016 stangdes Katarinavéagen av for fordonstrafik pa grund av
anlaggningsarbeten inom projekt Nya Slussen. | och med
avstagningen leds busstrafiken som normalt gar pa Katarinavéagen
om via Folkunggatan, Medborgarplatsen och Hornsgatan. Mellan
Medborgarplatsen och Hornsgatan gar busstrafiken i
Soderledstunneln. For att sakerstélla bussarnas framkomlighet och
sdkerhet genom tunneldelarna uppfordes en fysisk avstangning
mellan Soderledstunnelns huvudrér och pa-/avfartstunnlarna. | och
med denna atgard upphorde mojligheten for motorfordonstrafik att

;faﬂ:klomoret anvanda pa- och avfarterna till Soderledstunneln fran
rafikplanering
Fleminggatan 4 Medborgarplatsen resp. Hornsgatan.
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Katarinavagen. Det framkomlighets- och sdkerhetsmassiga motivet
till att ha stangda pa- och avfarter till Soderleden upphor darmed
och projekt Nya Slussen avser att ta bort dagens
avstangningsmaterial som skiljer trafikstrommarna at.

Avstagningen har inneburit att flodet pa Nordsydaxeln har varit
stabilare och att trafikbelastningen pa Slussen och Gamla Stan har
begransats. For att fortsattningsvis halla ett hogt och jamt flode pa
Soderleden och Centralbron samt avlasta omgivande vagnét, dar
anlaggningsarbeten vantas paga under en langre tid, foreslar
trafikkontoret att avstangningen behalls fram till ar 2023.

Trafikkontoret Overtar drift av befintligt avstangningsmaterial och
tillhérande vagvisning fran projekt Nya Slussen. Driftkostnaderna
beréknas uppga till 200 000 kr per ar, men kan bli hogre om det
sker pakarningar eller liknande.

Bakgrund

Katarinavégen vid Slussen stangdes av for all trafik sommaren 2016
till féljd av anlaggningsarbeten inom projekt Nya Slussen.
Busshallplatserna for de bussar som trafikerade Katarinavagen
flyttades fran Katarinavégen till Sodermalmstorg. Bussarnas korvag
har sedan dess varit via Folkungagatan, Medborgarplatsen och
Sdderledstunneln till Hornsgatan och vice versa.

Den ordinarie trafiklosningen med maéjlighet att anvanda pa- och
avfarterna till Sédermalm innebdr en konflikt med huvudstrommen i
tunneln. Konflikt uppstar aven med trafik som ska svanga av fran
huvudtunneln mot Hornsgatan respektive Folkungagatan. De
korsande trafikrorelserna skapar vavningssituationer som minskar
kapaciteten och leder till ko for den genomgaende trafiken i
Soderledstunneln, framst i det hogra av tunnelns tva genomgaende
korfalt.

Vavningsproblematiken i den ordinarie trafiklésningen resulterade i
att det anlades en betongbarriar mellan korfalten i huvudtunneln och
korfalten i pa- och avfarter. Det betyder att fordonstrafik fran
Medborgarplatsen och Hornsgatan inte kan anvanda de befintliga
anslutningarna till den s.k. Nordsydaxeln via Soderledstunneln, se
bild 1.
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Bild 1 Soderledstunneln, delen mellan Hornsgatan och Folkungagatan.
(réd linje anger avstangning mellan korfalt)
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Genom avstangningen skapades forutsattningar for ett ostort flode
for trafiken genom ramptunnlarna mellan Folkungagatan och
Hornsgatan i respektive korriktning. Pa sa vis kunde ett jamt
bussflode genom tunneln uppratthallas.

Resultatet blev en 6kad framkomlighet for bland annat de
stombussar som letts om via tunneln. Det minskar ocksa risken att
en gasbuss hindras att ta sig ut ur tunneln vid en eventuell incident
eller fordonsbrand.

| augusti 2020 har Katarinavagen och dess anslutning mot
Hornsgatan fardigstallts s pass mycket att den aterigen kan 6ppnas
for trafik. Fram till 2023 kommer dock enbart buss tillatas trafikera
Katarinavdgen. Darmed kommer de gasdrivna stombussarna sluta
trafikera Soderledstunneln mellan Medborgarplatsen och
Hornsgatan och ater trafikera Katarinavagen. | samband med detta
amnar projekt Nya Slussen att ta bort det avstdngningsmaterial som
skiljer pa- och avfarternas trafik fran huvudstrémmen i tunneln.

Arendets beredning
Arendet ar berett internt pd kontoret. Samrad har skett med
exploateringskontorets projekt Nya Slussen.

Trafikkontorets synpunkter

Den nuvarande avstangningen mellan pa- respektive avfarterna till
och fran Soderledstunnelns huvudror foreslas vara kvar fram till
2023, alternativt till dess att bussterminalen i Katarinaberget tas i
drift och biltrafik ater tillats trafikera Katarinavagen. Pa sa vis kan
trafik pa Nordsydaxeln halla ett hogt och jamt flode vilket minskar
behovet av att ta genvégar dver Sédermalm.

Analys och konsekvenser

| och med att flodet i tunneln inte stors av vavningen mellan
anslutande och avvikande trafik har huvudflédet genom
Sdderledstunneln kunnat 6ka med uppskattningsvis 300—400 fordon
per timme.

Det jdmnare flodet medfor att risken for hastiga inbromsningar i
tunneln har minskat. Risken fér upphinnandeolyckor i tunneln och
pa Centralbron har saledes minskat vilket lett till att vagnatet blivit
mer robust och palitligt.

Avstangningen har fatt vissa konsekvenser for trafiken pa och kring
Sodermalm. Den innebar sannolikt att farre trafikanter lockas av att
ta smitvagar pa lokalgatorna éver Sédermalm. *’Smittrafiken” frén
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Nynasvégen via Gotgatan pa morgonen och fran Soderleden via
Folkungagatan mot Nacka/Varmdo pa eftermiddagen har i och med
avstangningen minskat. Det har skett pa bekostnad av den lokala
fordonstrafiken som bland annat har fatt det svarare att ansluta till
Nordsydaxeln.

Nuvarande avstdngning fungerar &ven som en begransning av
trafikflodet till och genom Slussenomradet och Gamla Stan. Idag
ligger framkomligheten pa véstra bron ner mot Gamla Stan och
balanserar pa sitt kapacitetsmaximum under hogtrafiktid. Det finns
med andra ord inget utrymme for att ta emot mer trafik. Ett tillskott
av trafik fran Soderledstunneln i det fall avstangningen tas bort
riskerar leda till kéer som sprider sig bakat och vidare ner i tunneln.
Det skulle saledes paverka norrgdende trafik i tunneln pa ett
negativt satt.

Aven i sodergdende korriktning finns samma problematik.
Begransningen i framkomlighet for fordonstrafik pa Gotgatan och
Folkunggatan riskerar att paverka framkomligheten i tunneln och pa
Centralbron.

Ett forsamrat flode genom huvudtunneln till foljd av konflikterna
mellan vdvande fordon Okar attraktiviteten att ta andra vagar.
Sodermalm riskerar att fa en 6kad mangd fordon som vill kéra forbi
kon i tunneln. Gotgatan kan till exempel fa en 6kad fordonstrafik
norrut pd morgonen. Nar denna trafik ska ateransluta till
huvudflodet i tunneln uppstar den beskrivna vavningssituationen
som paverkar flodet i huvudtunneln negativt. Da flodet i
huvudtunneln sjunker &n mer sa ékar risken att annu fler
fordonstrafikanter valjer att kora éver Sodermalm. Det uppstar
saledes en kontraproduktiv situation med fler och fler vavande
fordon och ett allt sémre flode i huvudtunneln.

Avsténgningen innebdr ett hogre och jamnare flode genom
Soderledstunneln vilket bidrar till att trafiksystemet blir mer
palitligt. Det Overensstammer med malet om restidspalitlighet i
Framkomlighetsstrategin. Det hdgre och jamnare flodet ar gynnsamt
for de bussar i linjetrafik som trafikerar Soderledstunneln fran
exempelvis de sddra kranskommunerna Haninge och Tyreso.
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Avstangningen mellan pa- respektive avfarterna till och fran
Soderledstunnelns huvudrér fran Hornsgatan évergar till
trafikkontorets regi i augusti 2020 och foreslas behallas fram till ar
2023 eller da bussterminalen i Katarinaberget tas i drift.

Ekonomi

Trafikkontoret dvertar drift av befintligt avstangningsmaterial och
tillhérande vagvisning fran projekt Nya Slussen. Driftkostnaderna
berdknas uppga till 200 000 kr per ar, men kan bli hogre om det
sker pakorningar eller liknande.

Trafikkontorets férslag

Trafiknamnden godkanner redovisningen och ger kontoret i
uppdrag att behalla avstangningsmaterial i Soderledstunneln i
enlighet med vad som féljer av kontorets tjansteutlatande.
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