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Forslag till beslut

1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Mikael Ranhagen
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har fatt en remiss gallande en motion om
eleffektbristen i Stockholm fran Emilia Bjuggren (S). | motionen
efterfragas en proaktiv strategisk planering for elnétet. Motionen
hanvisar till rapporter och debattinldgg som diskuterar framtida
effektbrist i el-infrastrukturen.

Elbilarnas framtida andel av fordonsflottan ar svart att forutsaga och
darmed aven deras elbehov. En eventuell eleffektbrist under nagra
timmar per ar ar dock troligen inte lika kritiskt for transportsektorn
jamfort med andra delar av samhallet och deras utveckling.
Avseende motionens forslag om en proaktiv strategisk planering for
elnatet for staden hanvisar kontoret till sina och miljoforvaltningens
synpunkter i avrapporteringen av forra arets gemensamma
budgetuppdrag.



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Documentl

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01918
Sida 2 (4)

Remissen

Trafikkontoret har fatt en remiss géllande en motion om
eleffektbristen i Stockholm fran Emilia Bjuggren (S). Remisstiden
strécker sig till den 29 november 2019. | motionen anses att staden
behdGver en proaktiv strategisk planering for elnatet da denna inte
ska hanvisas till marknaden. Motionen hénvisar till
miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma utredning
(Effekter av storskalig elektrifiering och stadens roll, 2019-03-26)
som har kommit fram till att kapacitetsbrist i Stockholms elnat
framst finns pa stamnéts- och regionnatssniva dar bristerna
framforallt handlar om att hantera hoga effekter. Det papekas i
motionen att elanvandningen kommer att 6ka i Stockholm och att
nuvarande el-infrastruktur inte ar tillracklig for att klara av att
hantera de 6kade behoven. Det hanvisas till uttalanden fran Ellevio
dar man prognosticerar att man fran och med 2021 inte kommer att
ha tillrackligt med kapacitet in till Stockholm. I motionen ndmns att
utbyggnad av el-infrastruktur tar tid och att redan beslutade
utbyggnader kommer att realiseras flera ar efter att eleffektbristen
blir akut. Det befaras att elektrifiering av transportsektorn och
uppvarmning genom eldrivna varmepumpar inte kommer att vara
mojliga med dagens effektbrist.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Avstamning har skett med
miljoforvaltningen.

Trafikkontorets synpunkter

Elektrifieringen av transportsektorn &r en viktig del i att na malen
om ett fossilbranslefritt Stockholm ar 2040 och om ett Sverige med
nettonollutslapp av vaxthusgaser ar 2045. Elbilarnas totala elbehov
ar svart att forutsaga pa grund av oséakerheter kring utvecklingen av
deras andel av fordonsflottan. Elektrifieringen av transportsektorn
kommer att ske stegvis och i olika hastigheter beroende pa
fordonstyp. Den tunga trafikens elektrifiering kommer troligen att
ske langsammare an personbilstrafikens.

Enligt Energimyndigheten finns det idag drygt 70 000 laddbara
fordon i Sverige. Det ar framst personbilar, men det finns &ven
elbussar, elfarjor och andra typer av fordon. Av personbilarna ar
over 70 procent laddhybrider. Cirka 10 procent av
nybilsforsaljningen ar laddbar. Utifran malet att minska
transportsektorns utslapp med 70 procent till 2030 kommer andelen
laddbara fordon i personbilsflottan enligt Energimyndigheten
sannolikt att utgdra 20 procent till 2030. F6r denna méngd elfordon
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behdvs omkring 2-3 TWh vilket motsvarar cirka 2-3 procent av
dagens elanvandning. Kontoret konstaterar att denna prognos ar
osaker. Om i stallet hela personbilsflottan skulle stalla om till el
over en natt skulle detta krava cirka 12 TWh el per ar vilket kan
jamféras med knappt 10 procent av dagens elanvandning. Om alla
lastbilar, bussar och arbetsmaskiner ocksa skulle bytas ut kar
elanvandningen ytterligare med cirka 10 procentenheter.

Staden far el fran det nationella natet via Svenska Kraftnat samt
fran kraftvarmeanlaggningarna inom staden. Eleffektuttaget, det vill
séga elen som tas ut vid en viss tidpunkt, varierar mellan olika tider
pa aret och dygnet. Det totala eleffektuttaget i Sverige ar till
exempel mycket hogre en kall vinterdag &n en varm sommardag.
Den i motionen ndmnda risken for eleffektbrist i Stockholm avser
effekttopparna, det vill séga bristen riskerar uppsta under nagra
timmar per ar. Orsakerna ar, tillsammans med en 6kande
elforbrukning, for lite och/eller minskande lokal elproduktion vid
kraftvarmeverken samt natkapacitetsbrist i de nationella samt delvis
i de regionala och lokala naten. Det produceras alltsa inte generellt
for lite el i Sverige men det finns begrénsningar i att transportera
den. Kapaciteten i det nationella elndtet in till Stockholm kommer
att byggas ut men planeras inte vara fullt utbyggd forran ar 2030.

For narvarande pagar diskussioner pa olika nivaer for att hitta
I6sningar for den diskuterade eleffektbristen under de kommande
aren. Stadens mojligheter att vidta egna atgérder ar dock pa grund
av elmarknadens uppbyggnad i Stockholm begrénsade. Som
delégare i Stockholm Exergi kan staden agera for att bolaget ska
investera i tillracklig elproduktion for att tacka elbehovet utdver vad
som kan levereras fran Svenska Kraftnat.

En eventuell eleffektbrist under nagra timmar per ar ar troligen inte
lika kritiskt for elektrifieringen av transportsektorn jamfort med
andra delar av samhéllet och deras utveckling. Det har hittills visat
sig att en absolut majoritet av fordonsladdningen sker under natten i
hemmet. Men det finns ocksa ett laddbehov som ligger under de
mer kritiska timmarna av dygnet. Detta ror exempelvis laddning vid
arbetsplatsen och snabbladdning for fordon som kér manga och
langa strackor sasom taxi, leveransfordon och, beroende pa
laddningsupplagg, ocksa bussar.

For laddefterfragan under de mer kritiska timmarna av dygnet kan
det komma att behdvas mer analyser och tillhdrande strategier for
att hantera eventuellt for hoga effektbehov. En mojlighet &r i detta
sammanhang att, nér fordonets anvandning gor detta mojligt, jamna
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ut eleffektuttaget genom att laddningsstarten styrs till tider med
lagre efterfragan for el. Detta kan exempelvis ténkas vara fallet nar
bilen parkeras vid arbetsplatsen under en langre tid. En metod for
detta ar sa kallad lastbalansering. En annan utveckling som kan
hjalpa men som &n sa lange befinner sig i teststadiet ar Vehicle to
grid(V2G)-tekniken dér elbilar ska fungera som batterilager som
matar ut el till natet.

For att framja elektrifieringen av transportsektorn arbetar
trafikkontoret med tva uppdrag fran kommunfullméktiges budget
for 2019:

e Utveckla laddning i gatumiljo tillsammans med naringslivet.
Trafiknd&mnden ska identifiera 10 000 lIampliga platser for
gatuladdning till ar 2020. Malet & minst 4 000 publika
laddplatser till 2022 i samarbete med Stockholms Stads
Parkerings AB och naringslivet.

e Trafikndmnden och miljo- och halsoskyddsndmnden ska
initiera atgarder for elektrifiering av transportsektorn.

Avseende motionens férslag om en proaktiv strategisk planering for
elnatet hanvisar kontoret till sina och miljéférvaltningens
synpunkter i avrapporteringen av budgetuppdraget “Effekter av
storskalig elektrifiering och stadens roll” som genomfordes under
2018. Kontoren anser att staden har en viktig uppgift i att hitta och
avsatta mark till transformatorstationer och ledningsdragningar i
stadsmiljon som krévs for forstarkningar av elnatet. Kontoren
poangterar ocksa att det ar elaktérerna som ansvarar for att géra
elbehovprognoser och initiera ny utbyggnad, men att staden ska
vara behjalplig med att ta fram underlag och samverka pa de sétt
som behdvs for att processen ska bli sa smidig som majligt.

Trafikkontorets foérslag
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

Slut

Bilagor
1. Motion av Emilia Bjuggren (S) om eleffektbristen i Stockholm
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