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Sammanfattning

Trafikkontoret har under 2018 slutfort satsningen att investera en
miljard kronor i cykelinfrastrukturatgarder mellan aren 2012 och
2018, och konstaterar att en betydande del av cykelplanens mest
prioriterade atgarder har genomforts under perioden och att cykeln
som transportmedel har fatt hogre prioritet.

Totalt har 91 investeringsprojekt for utbyggnad av cykelnéatet
bedrivits av trafikkontoret inom ramen for cykelmiljarden. Av dessa
aterfinns 44 i innerstaden, 32 i soderort och 15 i vésterort.

Vid utgangen av 2018 var 47 projekt fardigstéllda, 16 projekt var
pagaende och 23 projekt planerade.

| de fardigstallda projekten tillsammans med de som &r i
entreprenadskede har 61 km cykelinfrastruktur anlagts, fordelat pa
53 % breddning av befintlig infrastruktur och 47 % nyanlagd. Den
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genomsnittliga tiden mellan inriktningsbeslut och fardigstéllande &ar
drygt tre ar, och majoriteten av projekten har en mindre
investeringsutgift &n 20 miljoner kronor. En tiondel av projekten
overstiger 50 miljoner kronor.

Under perioden har férutom utbyggnad av cykelvagnatet ett stort
antal cykelparkeringsplatser anlagts, cykelvagvisningen uppdaterats
och cykling mot enkelriktat mojliggjorts inom ramen for
cykelmiljarden.

Trafikkontorets dvergripande malsattning i de cykelprojekt som
bedrivs ar att 6ka framkomligheten, trafiksékerheten och tryggheten
for cyklister, och pa sa vis bidra till cykelplanens syfte att gora det
enklare och sékrare att cykla och mal om att 6ka andelen cyKklister.
Bedomningen ar att den dvergripande malsattningen klaras.

Bakgrund

Cykelplanen 2012

Cykelplan Stockholm 2012 antogs av kommunfullmaktige 2013-02-
18, och beskriver hur staden ska arbeta for att 6ka andelen cyklister
och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.

Cykelplanen &r en av flera tematiska fordjupningar av
Framkomlighetsstrategin, i vilken en barande del &r att fler
méanniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvander kapacitetsstarka fardmedel, det vill sédga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hog belaggning. Den
viktigaste delen i planen, och grundldggande for att kunna 6ka
cyklandet, dr en val fungerande infrastruktur med ett
sammanhangande nétverk av gena, sakra och framkomliga
cykelvégar.

Den totala langden pa cykelnatet i Stockholms stad ar ca 900 km. |
cykelplanen klassificeras cykelvéagnatet i tre nivaer - pendlingsstrak,
huvudstrak och lokalstrak. Pendlingsnatet med en langd pa ca 360
km, &r det 6vergripande cykelvagnéatet och motsvarar en
grundlaggande infrastruktur for cykling som dven mojliggor
regional cykling da det kopplar ihop Stockholm med lanets 6vriga
kommuner. Detta nat ska vara till for alla, och cykelvégarnas
utformning ska mojliggora att cyklister som tar sig fram med olika
hastigheter och med olika forutsattningar kan kanna sig trygga och
sékra.



sy Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
1@! stad Trafikplanering Dnr T2§t9-033(0116§
ida
2 D 4% SOLLENTUNA Cykelplan 2012

Y 2
Pendlings- och huvudstrak

o

UDINGS

NACKA

BOTKYRKA

Bild 1: Karta 6ver Stockholms pendlings- och huvudstrak.

| arbetet med framtagande av planen inventerades samtliga
pendlingsstrak, varpa atgarderna och de olika lankarna i
pendlingsstraken gavs olika prioritet baserat pa ett antal kriterier.
Atgarder som utférts inom ramen for cykelmiljarden 2012-2018
tillhor i huvudsak kategorin pendlingsstrak med prioritet ett, vilket
innebar saknade lankar, lattare och mindre kostsamma atgérder som
kan ha stora effekter samt lankar dar det redan &r stora mangder
cyklister och dar breddning anséags behdvas.

Utredningsbeslutet 2012

2012-11-22 fattade trafik- och renhallningsnamnden och
exploateringsnamnden ett utredningsbeslut med innebdrden att
trafikkontoret gavs i uppdrag att utreda forutsattningarna for
infrastrukturatgarder pa cykelvagnatet som leder till en
cykelinfrastruktur som ar sammanhangande, trafikséker och
framkomlig.

Till beslutet bifogades ett direktiv avseende den fortsatta
prioriteringen for utredning och genomférande av
cykelinfrastrukturatgarder i Stockholm. | direktivet beskrevs att
infrastrukturatgérder inom prioriteringsklass ett pa pendlingsstraken
skulle utredas, for att avgora vilka som lampligen kan genomforas
senast 2018.
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Cykelmiljarden i budgeten 2013 och 2015

| budget 2013 for Stockholms stad framgick att staden kommer att
satsa sammanlagt en miljard kronor fram till 2018 for att bygga ut
infrastrukturen for cykling i Stockholm, och att genom
cykelmiljarden genomfors cykelplanens mest prioriterade atgarder
och cykeln som transportmedel far betydligt hogre prioritet. Det
framholls att malet &r att konkurrera med stader som Koépenhamn
och Amsterdam nér det géller cykelvéanlighet och cykelsékerhet,
och att cykelleder som binder ihop stadens olika delar och
cykelstraken mellan kommunerna i lanet utgor ryggraden i denna
satsning.

Trafik- och renhallningsnamndens langsiktiga investeringsplan
utokades for att inrymma cykelatgarder inom ramen for
cykelmiljarden. I budgeten framgick att n&mnden planerar for
atgarder inom cykelplanen motsvarande 700 miljoner kronor till och
med 2018. Resterande atgarder om 300 miljoner kronor skulle
planeras av exploateringsnamnden.

Genom budget 2015 for Stockholms stad dkade investeringarna i
cykel genom att cykelplanen tillfordes 300 miljoner kronor till ar
2018. Forstarkningen innebar att trafiknamnden sammantaget
planerat for en miljard kronor i cykelinvesteringar mellan 2012-
2018, vilket redogors for i denna slutredovisning. Den innebar dven
att trafikndmnden och exploateringsndmnden tillsammans kunnat
investera en miljard kronor under de fyra aren 2015-2018.

Investeringsplanering - prioritering och beslut

Mellan 2013 och 2016 fattades fyra inriktningsbeslut om utbyggnad
av pendlingsstrak i trafik- och renhallningsnamnden respektive
trafiknamnden. Inriktningsbesluten utgick i stort fran
utredningsbeslutet och omfattade sammanlagt 36 atgarder.
Genomforandebeslut har sedan kontinuerligt tagits upp i ndmnden
for varje objekt var for sig.

Utdver de fyra inriktningsbesluten har ett antal projekt skrivits fram
i egna inriktningsbeslut, andra har initierats i samband med atgarder
av andra aktdrer, och ibland bedrivits i samverkan med dessa.
Ytterligare projekt har utgjorts av mindre atgérder dar beslut fattats
av trafikkontoret pa delegation. Dessutom har nagra projekt sitt
ursprung i budgetuppdrag till trafiknamnden. Genom att saval
objekt i utredningsbeslutet som andra angelagna atgarder har
inrymts har saval de prioriterade atgarderna i planen som nya behov
sedan cykelplanen antogs kunnat hanteras.
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Arendets beredning
Arendet har beretts p trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Investeringsprojekten

Totalt har 91 investeringsprojekt for utbyggnad av cykelnatet
bedrivits av trafikkontoret inom ramen for cykelmiljarden. Av dessa
aterfinns 44 i innerstaden, 32 i soderort och 15 i vasterort. |
innerstaden ar enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan en
vanlig l6sning, men dven dubbelriktade cykelbanor och ett mindre
antal cykelfalt har anlagts. | ytterstaden &r dubbelriktade gang- och
cykelbanor den vanligaste l16sningen. Graden av separering mellan
cykeltrafik och gaende varierar fran olika slags fysisk separering till
malad skiljelinje. Den senare ar vanligast i ytterstaden.

Bild 2: Enkelriktad cykelbana pa Stallgatan.
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Bild 3: Dubbelriktade cykelbanor pa farstastréaket (t v) och langs Lidingévagen (t h).

Vid breddning och nyanlaggning av cykelinfrastruktur har
cykelplanens rekommendationer for utformning av pendlingsstrak
respektive huvudstrak efterstravats. For pendlingsstrak innebéar det
att straken ska vara tillrackligt breda sa att omcykling och cykling i
bredd medges. Planen innehaller breddmatt for enkel- och
dubbelriktade cykelbanor och cykelfalt, liksom riktlinjer avseende
bland annat kurvradier, sikt, separering fran gangtrafiken,
materialval och anpassade signaler. Generella riktlinjer for
detaljutformning av cykelstrdk finns bland annat i handboken
Cykeln i staden.

Kontoret konstaterar att den cykelinfrastruktur som byggts 2012-
2018 i hdg utstrackning motsvarar rekommendationerna, och i
ovrigt haller en generellt god standard. | den man avvagningar har
gjorts till forman for andra funktioner i och ansprak pa gatumiljon
har kontorets ambition varit att beskriva och motivera dessa i
samband med beslut i trafikndmnden.

| Stockholms stads framkomlighetsstrategi betonas forutom cykel
aven gang- och kollektivtrafik, liksom godstrafik med god
beldggning som kapacitetsstarka trafikslag som bor prioriteras. |
cykelprojekten har ofta sarskild vikt lagts vid att beakta
forutsattningarna for goda helhetslosningar med avseende pa detta,
och att tydligt beskriva konsekvenserna for andra funktioner av de
foreslagna atgarderna. Béttre och tydligare ytor for gaende,
ombyggda busshallplatser, hastighetssékrade och
tillganglighetsanpassade gang- och cykelpassager och nyplanterade
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Vid utgangen av 2018 var 47 projekt fardigstallda, 16 projekt var
pagaende och 23 projekt planerade. De pagaende har
genomforandebeslut och i vissa fall pdgaende entreprenad. De
projekt som bendmns som planerade kan befinna sig i ett tidigt
utredningsskede eller har fatt ett inriktningsbeslut. Fyra projekt som
bedrivits under perioden har fardigstéllts under 2019, men ar i
kartorna nedan beskrivna som pagaende. Dessa dr Stadsgardsleden,
Ulvsundavagen, Spangavigen och Flatenvagen. Aven projekt med
delstrackor 6ppnade for trafik anses vara pagaende.

Kartorna nedan visar status pa trafikkontorets aktuella
cykelinvesteringsprojekt i innerstaden, vasterort och soderort, med
undantag for projekt som ér i tidigt utredningsskede.
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1. Albano Roslagsvagen 11.Kungsgatan 21. Sankt Eriksgatan och Fleminggatan 31.Vasagatan
2. Badstrandsvigen och Essingeringen 12. Kungsholms strand 22. Skanstullsbron (véstra sidan) 32.Vértavdgen
3. Folkungagatan 13. Lidingévagen 23. Stadsgardsleden 33. Vasterbronedfarten
4. Fredsgatan 14. Liljeholmsbron och Hornstull 24. Strandvagen vid Nobelparken
5. Gustav Adolfs torg till Nybroplan 15. Lilla Vasterbron 25, Strombron och Stallgatan
6. Gotgatan (pilotprojekt) 16. Langholmsgatan 26. Sodra Fiskartorpsvagen
7. Karlavdgen (kariaplan-oxenstiernsgatan) 17. Mariebergsgatan och Igeldammsgatan 27. Tegelbacken
8. Karlavdgen (runebergsplan-sturegatan) 18. Norr Malarstrand 28.Tegeluddsviagen
9. Klarabergsgatan 19. Palsundet (Séder Malarstrand) 29.Torsgatan
10. Klarabergsviadukten 20. Ralambshovsparken 30.Valhallavigen
Vasterort
1
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e 10 J
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.
Hasselby
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Villingby
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B Fardigstallda X 5
B Pagaende
Planerade
1. Akallastraket 11. Spanga station
2. Bromstensvégen (Gamla Bromstensvagen-Logvagen) 12. Spéngavégen (Enebyvagen-Enevégen)
3. Béllstabro 13. UIvsundav‘agen (Ulvsundaplan-Ballstavigen)
4. Ballstavagen (annedal) 14. Vaxthusvagen
5. Ballstavdgen (vid Bromma flygplats)
6. Gustavslundsvdgen
7. Hallbara Jarva
8. Hésselbystréket (Brommaplan-Akeshov)
9. Hésselbystréket (L8vstavéagen, Rackstarondellen och Islandstorget)
10. Mélarbanan
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Soderort

W Fardigstalida

m— Pigaende

/ Msta Planerade
o
enshede

1. Arenavdgen 11. Nynasvégens lokalbanor 21. Sodertéljevagen opmossevagen-Niosrtsvigen)

2. Farstastraket 12. Ormkarrsvagen 22. Sodertéljevagen (vid Tvarbanan)

3. Flatenvagen 13. Perstorpsvégen 23. Sodertiljevagen och Korpmossevagen (Bro)

4. Flatenvéagen (vid Flatenbadet) 14. Sandakravagen 24.Tallkrogens bollplan

5. Folkparksvagen 15. Skdrholmsvagen oimsvigen-inghoimsbacken) ~ 25. TOresjovagen
26. Vastberga allé (bro)

27. Agesta Brovag och Magelungsviagen

6. Fruangsbanan 16. Skarholmsvagen wndoimbscen-ammhoimssacien

7.Gamla Huddingevagen 17.Sockenvédgen
28. Altabergsvagen

29. Orbyleden

8. Gubbangsmotet (Farstastraket) 18. Sockenvégen (sockenplan-Nynasvigen)

9. Huddingevéagen 19. Svartlésavégen

10. Nya Arenakopplet 20. Sodertaljevdgen (Bredang-Hokmossen)

Totalt har 61 km cykelinfrastruktur fardigstallts eller pabérjats i
entreprenadskede mellan 2012-2018. 53 % av den totala langden
utgor breddning av befintlig infrastruktur, medan 47 % &r helt
nyanlagd cykelinfrastruktur. | séderort ar andelen ny infrastruktur
nagot hogre och utgor 60 % av langden.

Avvéagningar och omfattning

Nar befintliga gator far ny utformning ses vanligtvis gatans funktion
och omkringliggande gatundt och omgivningar dver. Flera av de
bedrivna projekten berér komplexa urbana miljéer, och innebéar
avvagningar bade vad galler tid och ekonomi och mellan olika
intressen och ansprak utifran de forutséttningar som rader pa
platsen. Exempel pa sadana &r kapacitet, angoringsbehov,
gestaltning, vistelseytor samt tillganglighet och sékerhet for olika
trafikslag.
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Sarskilt i innerstaden ar manga gator i behov av storre
ombyggnationer for att klara intentionerna i
framkomlighetsstrategin och cykelplanens riktlinjer. Det kan darfor
vara langsiktigt I6nsamt att ta ett helhetsgrepp pa gatan sa att fler
intressen kan tillgodoses. Denna typ av genomgripande I6sningar
har inom ramen for cykelmiljarden balanserats upp av enklare och
mindre kostsamma atgarder med liknande effekt pa framkomlighet
och trafiksakerhet. Under perioden har nagra projekt startat som
pilotprojekt eller forsok, for att utvarderas och sedan permanentas.

| en del projekt har avvagningar behovts goras dér ytan for breddad
eller ny cykelinfrastruktur har inneburit minskade ytor for andra
funktioner. | de fall korfalt eller parkeringsplatser tagits i ansprak
har konsekvensbedémningar gjorts. Totalt har 10,7 km korfalt for
motorfordonstrafik tagits i ansprak, ofta genom att ett av tva korfalt
i samma riktning omdisponerats for att mojliggora breddade eller
nya cykelbanor, cykelfalt och gang- och cykelbanor. I de flesta fall
har detta kunnat ske utan pavisbar negativ paverkan pa biltrafikens
framkomlighet.

Tid och kostnader

Att planera for, utreda och bygga cykelinfrastruktur i stader innebér
i normalfallet flerariga projekt. For projekt med inriktningsbeslut i
trafikndmnden och som har fardigstallts ar den genomsnittliga tiden
mellan inriktningsbeslut och fardigstallande néstan tre och ett halvt
ar. Med fardigstallande avses att strackan ar 6ppnad for trafik och
slutbesiktning har skett. Variationen &r dock stor mellan projekten.
Arenavagen har en projekttid fran inriktningsbeslut till
fardigstallande pa sex och ett halvt ar medan bron 6ver
Korpmosssevagen tog drygt ett ar. Om aven
programutredningsskedet raknas in blir den faktiska genomsnittliga
projekttiden langre an tre och ett halvt ar.
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Tid fran IB till fardigstallt projekt [ar]
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Bild 4: Tid fran inriktningsbeslut till fardigstallande.

Av projekten med ndmndbeslut har en majoritet, 58 %, en mindre
investeringsutgift an 20 mnkr. 11 % av projekten dverstiger 50
mnkr.

Budgetstoriek per investeringsprojekt [mnkr]

m<10
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m20-30
m30-50
m=50

Bild 5: Fordelning av storlek p& samtliga investeringsprojekt med namndbeslut.

Anléggning av infrastruktur i tat stadsmiljo innebér ofta risker som
wkan leda till bade tidsméssiga fordrojningar och kostnadsokningar.
Erfarenheten av 27 slutredovisade projekt ar att nio projekt har
fordyrats fran genomfoérandebeslut till slutredovisning, sju projekt
har i princip hallit budget och for elva projekt har utfallet blivit
lagre an beslutat. Av de projekt som har fordyrats har atta av nio ett
overskridande med mindre &n fem miljoner kronor, medan
Vartavagen sticker ut med ett utfall som ar betydligt hogre &n

_ beréknat. Sammantaget kan konstateras att de beskrivna projekten
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relativt val hallit budget fran genomférandebeslut till
fardigstallande.

Skillnad mellan utfall och budget GB (RGB) [Mkr]
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Bild 6: Skillnaden mellan utfall och budget fran (reviderat-)genomforandebeslut.

Parkering och vagvisning

En viktig del av cykelinfrastrukturen &r ett bra utbud av sékra
cykelparkeringar. Cykelplanen 2012 anger en utbyggnadstakt om ca
500 cykelparkeringar per ar. Den parkeringsutredning som utfordes
2013 visade pa ett storre behov, och den faktiska utbyggnadstakten
har legat pa nastan 3 000 cykelparkeringar per ar mellan 2015 och
2018. Totalt har trafikkontoret investerat 53,2 miljoner kronor i
cykelparkeringar mellan 2012-2018.

Bild 7: Stockholmshage (t v), cykelvagvisning (t h).

Forutom vanliga pollare och cykelstéll har tva nya lésningar

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to introducerats under perioden. Stockholmshagen med plats for ca tio
the text that you want to appear here.

Documentl



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Documentl

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-03012
Sida 13 (16)

cyklar ersatter en parkeringsplats for bil och anvands exempelvis
dar ytor i mobleringszoner saknas. Tvavaningsstall anvands
exempelvis vid kollektivtrafikknutpunkter dar behovet oftast ar
valdigt stort men ytorna begransade. Totalt har ca 130
Stockholmshagar placerats ut pa 70 platser med plats for
sammanlagt runt 1 300 cyklar. Tvavaningsstall har placerats ut pa
fem platser med plats for drygt 400 cyklar.

Awven vagvisning ar en viktig del av cykelinfrastrukturen. Mellan
2014-2018 har cykelvagvisningen uppgraderats i hela staden till en
utgift om 11 miljoner kronor. Ytterstaden och innerstaden som
tidigare hade olika system har nu gemensamma malpunkter och
strak som kan foljas i samma skyltsystem. Ca 7 000 malpunkter har
monterats pa narmare 2 000 stolpar.

Cykling mot enkelriktat

| arbetet med att gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm
har utbyggnad av cykelinfrastruktur langs utpekade strak varit i
huvudsakligt fokus. Ett viktigt komplement till detta &r att gora det
smidigare att ta sig fram pa cykel i sitt naromrade, och snabbare och
enklare att pa lokalgatunétet ansluta till och fran det huvudsakliga
cykelvagnatet. Stockholms stad har av det huvudsakliga skalet
infort mojligheten till dubbelriktad cykling pa enkelriktade gator.
Totalt har ca 300 kvarter skyltats om mellan 2016-2018 i framfor
allt Stockholms innerstad.

Ovriga atgarder for framkomlighet, trygghet och sékerhet.

Inom ramen for cykelmiljarden har ytterligare investeringsprojekt
bedrivits av olika karaktér. Bland dessa kan namnas
korsningsatgarder pa pendlingsnétet, trimning av trafiksignaler for
cykelframkomlighet som grén vag pa Langholmsgatan, och
deltagande i forskningsprojekt som forsok med yta for véanstersvang
for cyklister i korsningen Sveavagen-Kungsgatan.

Ekonomi

Trafikkontoret har under 2018 slutfort satsningen att investera en
miljard kronor i cykelinfrastrukturatgarder mellan aren 2012 och
2018, och konstaterar att en betydande del av cykelplanens mest
prioriterade atgarder har genomforts under perioden och att cykeln
som transportmedel har fatt hogre prioritet.

Trafikkontoret bedémer sammantaget att malsattningen har uppnatts
relativt val. Nagra projekt under 2018 har forsenats jamfort med
ursprunglig tidplan och genomfdérandet av dessa har fortsatt under
2019.
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Boktor neto ) I
Justeringspost 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Summa bokfért
(mnkr)
Utbyggnad av huvud-
och lokalstrak ! 8 5,6 8,5 200 14,1 4,9 87,6
Ovriga atgarder
UE e, ChEisd . { 66 39 24 57 18,9 387
och sékerhet
Parkering, vagvisning
och pumpar i ’ 19,0 96 8,6 14,4 16,9 781
d
St 1217 856 9,9 209.1 2926 9103

pendlingsstrak

Summa investering Cykelmiljarden
Cykelinvesteringar 57,5 88,4 158,9 107,6 1259 2433 333,2 1114,8

Cykelinvesteringar, e]
yl alnv::kzrngar €] 23 12,8 -39,9 22,1 -18,6 -29,9 -54,0 -179,6
Investeringar exkl. andra

atgarder

55,2 75,6 119,0 85,5 107,3 213,4 279,2 935,2

Korrigerat totalbelopp 938,3

Bild 8: Sammanstallning av utfall fér cykelmiljarden.

Bokforda bruttoutgifter under perioden 2012-2018 uppgar till totalt
1 219,1 miljoner kronor. Avrakning har gjorts med 179,6 miljoner
kronor for atgarder i cykelprojekten som inte bedomts vara
cykelatgarder, exempelvis trafiksakerhets-, markforstarknings- och
konstbyggnadsatgarder. Vidare har inkomster om 101,2 miljoner
kronor, bl.a. i form av erhéllna statsbidrag, raknats av.

Bokforda nettoutgifter inom cykelmiljarden for aren 2012-2018
uppgar darmed till sammanlagt 938,3 miljoner kronor.

Effekter och resultat

Trafikkontorets 6vergripande malsattning i de cykelprojekt som
bedrivits inom ramen for cykelplanen ar att atgarderna ska oka
framkomligheten, trafiksdkerheten och tryggheten for cyklister, och
pa sa vis bidra till cykelplanens syfte att géra det enklare och
sakrare att cykla i Stockholms stad och mal om att 6ka andelen och
antalet cyklister.

Trafikkontoret har tillgang till en stor mangd data fran saval
automatiska som manuella métningar av cykelfléden i olika
matpunkter. | dessa gar det att se forandringar i antal cykelpassager
fore och efter atgarder pa en stracka. Det ar dock svart att utan mer
detaljerade uppfoljningsstudier med sékerhet pavisa effekten av
varje enskild investering i cykelvagnatet. Nagot sadant systematiskt
arbete har inte skett under perioden dven om nagra atgarder
utvarderats genom bland annat intervjuer med trafikanter.
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Bild 9: Cykelpassager i innerstadssnittet.

Sammantaget visar dock matningarna pa en langsiktigt uppatgaende
trend for cyklingen i Stockholms stad. De senaste 15 aren har
antalet cykelpassager i innerstadssnittet, vilket bor kunna anvandas
som ett ungefarligt matt for arbetspendling med cykel, 6kat med 98
% (rullande femarsmedelvarde). Sedan cykelplanen antogs 2012 har
cykeltrafiken i samma snitt 6kat med 17 %. | augusti 2019
uppmattes i ett flertal matpunkter de hogsta matvardena sedan de
fasta stationerna installerades.

Trafikkontoret redovisar arligen trafikolycksutvecklingen for
Stockholms stad. Redovisningen av allvarligt skadade &r inte helt
tillforlitlig pa grund av rapporteringsbortfall fran akutsjukhus och
polis. Utifran tillganglig statistik gar det dock inte att utlasa att
utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt skadade i
cykelolyckor pa nagot stt skulle folja 6kningen av cykelflodena i
stadens matpunkter.

Trafikkontoret gor bedémningen att den dvergripande
malsattningen klaras och att de genomférda atgarderna pa
cykelvagnatet sasmmantaget bidrar till ett sammanhéngande,
valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnéat, som successivt byggs
ut samtidigt som cykeltrafiken i stadens méatpunkter okar.

Cykeln har getts hogre prioritet som transportslag genom bland
annat 61 km nya och breddade cykelbanor, méjligheten att cykla
mot enkelriktat och att cykeltrafiken getts storre relativt utrymme pa
flera centrala gator och broar som Stallgatan, Langholmsgatan,
Vasagatan och Skanstullsbron.
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Jamstalldhetsanalys

Trafikkontorets anlaggningar har ofta en lang livslangd och
anvandningen av transportsystemet &r inte statisk. Darfor ar det
viktigt att utifran de kunskaper vi har idag planera for en
infrastruktur som &r tillganglig och attraktiv for alla.

Studier visar att skillnaderna mellan hur méan och kvinnor reser i
Stockholm &r relativt sma, och trenden &r att de flesta skillnaderna
minskar éver tiden. Stadens cykelbanor anvénds i nulaget i nagot
hogre utstrackning av mén én av kvinnor. Jamstalldhet i
transportsystemet handlar dock inte om att mans och kvinnors
beteende ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma
mojligheter.

Genom att hoja trafiksakerheten och framkomligheten for
cykeltrafiken i Stockholms stad bedéms satsningarna inom
cykelmiljarden ha starkt bade kvinnors och mans majligheter att
valja cykeln.

Slut

Bilagor
1. Cykelmiljarden 2012-2018. Slutredovisning och
sammanstallning av atgarder.
2. Cykelmiljarden 2012-2018. Karta Over fardigstallda,
pagaende och planerade atgarder pa cykelnatet.
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