-4 Stockholms Trafiknamnden Utdrag ur protokoll, fort vid

gg! stad sammantrade 2019-10-24, § 9
Tid Torsdagen den 24 oktober 2019 kl. 16.00 — 16.20
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Mandagen den 4 november 2019

Daniel Helldén Maria Mustonen

Narvarande
Beslutande ledamaoter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Peter Backlund (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Inger Edvardsson (S)
Maria Mustonen (V)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande erséattare:

Joel Hoglund (V) for Rikard Warlenius (V)
Bengt Ohlsson (S) for Asa Odin Ekman (S)
Ersattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Wilhelm Lindner (M)
Savo Sevic (M)

Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Emil Stensson (S)
Natalia Espinosa (V)
Joakim Hedelin (SD)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Ase Geschwind, Anna Green, Philip
Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Elisabet Munters och Emma Thun
samt borgarradssekreterarna Thomas Karlsson och Martin Solberg.
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§9

Ar dispensen for boendeparkering forenlig med ett
vaxande Stockholm? Svar pa uppdrag fran
kommunfullméktige

Dnr T2016-03245

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkénner kontorets redovisning som svar pa
uppdraget.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 september 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Trafikkontoret har gjort en utredning om dispensen for
boendeparkering ar forenlig med ett vaxande Stockholm.
Kontorets bedémning &r att boendeparkeringssystem bor
anpassas till att folja principerna i parkeringsstrategin och
géllande lagstiftning samt att nybyggda fastigheter darfor bor
uteslutas fran boendeparkeringssystemet for att inte
nybyggnation ska medfora att efterfragan pa gatuparkering
overstiger tillgangen. Eftersom fardigstéallandet av en fastighet
ar en lang process anser kontoret att “nybyggda” i detta
sammanhang ska tolkas som datum for lagakraftvunnet
bygglov. Vi delar trafikkontorets bedémning.

Foérhoppningsvis kommer utvecklingen av exempelvis
mobilitetstjanster och bilpooler pa sikt att starkt minska
behovet av boendeparkering. Det kommer att mojliggora ett
mer effektivt nyttjande av gatu- och tomtmark sa att de yt-
och transporteffektiva trafikslagen framjas och de offentliga
rummen (gator, torg, platser och parker) utvecklas. Denna
utveckling maste framjas och langs vagen finns flera viktiga
instrument som borde anvéndas.
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Lagstiftningens intentioner ar att boendeparkering i huvudsak
ska ske pa tomtmark, vilket ar bra. Detta ar dock i praktiken
inte mojligt i alla bostadsomraden i Stockholm. Anledningen
ar att sadan tomtmarksparkering inte alltid finns tillganglig,
ens om de boende skulle vara villiga att betala for sadan
parkering som da framst utgors av garageplatser. Trots att det
ar en liten andel av exempelvis innerstadens ca 185 000
hushall som har bil sa finns inte garageplatser tillgangliga i
tillrécklig omfattning. Det &r darfor viktigt att minska
skillnaderna mellan avgifterna for gatuparkering och
tomtmarksparkering, sérskilt i stadsdelar dar det rader brist pa
parkeringsplatser. Pa sa satt minskar aven skalen till att
uppratthalla en dispens for boendeparkering.

Trafikkontorets drende tar framst upp fragan om
boendeparkering i samband med nyproduktion av bostader
dar staden har utvecklat ett system med sa kallade gréna
parkeringstal. De gréna parkeringstalen ar ett viktigt
instrument for att minska behovet av boendeparkering, bland
annat genom att gora det attraktivt for byggherrar att
prioritera eldrivna bilpooler fore parkeringsplatser vid
nybyggnation. Denna policy och dess paverkan har annu inte
kunnat utvarderas men inriktningen ar tydlig: minska behovet
av parkeringsplatser i nyproduktion mot att alternativa
mobilitetstjanster erbjuds.

| &rendet diskuteras hur ett borttagande av dispensen for
boendeparkering kommer att hélla i en juridisk provning,
exempelvis om en bildgare som inte kan erbjudas garageplats
i nya projekt kraver boendeparkeringstillstdnd som grannarna
i omradet har. Kontorets bedémning &r att det &r majligt att
neka vissa bildgare boendeparkering, dven om inte
garageplats kan erbjudas i den nya fastigheten och &ven om
likabehandlingsregeln enligt kommunallagen skulle kunna
tala for ndgot annat. For nagra ar sedan kom dock juridiska
avdelningen pa stadsledningskontoret fram till att det skulle
strida mot likabehandlingsprincipen att neka nagon bilagare
boendeparkering med hanvisning till att bostaden ar
nyproducerad. Det juridiska laget verkar alltsa vara oklart och
svartolkat. Idag finns inget prejudikat i fragan.
Kommunfullmaktige i Géteborg beslutade for nagra ar sedan
att man kan neka boendeparkeringstillstand for boende i
nyproduktion, beslutet har inte dverklagats och principfragan
har darfor fortfarande inte provats i hdgre instans. Ett
liknande beslut i Stockholms stad har stérre sannolikhet att
overklagas.
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Det &r viktigt att parkeringsfragorna hanteras enligt gallande
lagstiftning om parkeringens ordnande och att gator med brist
pa parkeringsplatser avgiftsatts pa sadant satt att malet om
minst 15 procent lediga platser uppnas. Det dr ocksa viktigt
att den parkeringsplan som antagits for kommunfullméktige
fullfoljs. For att erhalla legitimitet bland medborgarna i
trafikfragor krévs att reformer gors utan att det framstar som
att staden bryter mot, eller agerar i strid mot, géallande
lagstiftning. Tyvarr har vi sett flera exempel pa det under
senare tid med det blagrona styret.

For att gora staden mer attraktiv och for att minska
klimatutslappen maste privatbilismen minska. Da kan ocksa
ytor som idag anvands av biltrafiken istallet anvandas for de
yt- och transporteffektiva trafikslagen och de offentliga
rummen (gator, torg, platser och parker). Som ett led i detta
bor ambitionen vara att det pa sikt inte ska finnas ndgot behov
av boendeparkering, dven om vi samtidigt ser att behovet
sannolikt kommer att finnas kvar under dverskadlig tid.
Utvecklingen behdver drivas pa med olika styrmedel. | takt
med att parkeringsplanen infors och att alternativa
mobilitetslosningar blir vanligare kan behovet av
boendeparkering minskas.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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