& Stockholms Trafiknamnden PROTOKOLL 8/2019

!EP stad

Tid Torsdagen den 24 oktober 2019 kl. 16.00 — 16.20
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 4 november 2019

Daniel Helldén Maria Mustonen

Narvarande
Beslutande ledamdter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrém (M)
Eva Ekmehag (M)
Peter Backlund (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Inger Edvardsson (S)
Maria Mustonen (V)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Joel Hoglund (V) for Rikard Warlenius (V)
Bengt Ohlsson (S) for Asa Odin Ekman (S)
Erséattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Wilhelm Lindner (M)
Savo Sevic (M)

Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Emil Stensson (S)
Natalia Espinosa (V)
Joakim Hedelin (SD)

Tjansteman:
Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Ase Geschwind, Anna Green, Philip
Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Elisabet Munters och Emma Thun

samt borgarrddssekreterarna Thomas Karlsson och Martin Solberg.
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut
Trafiknamnden utser Maria Mustonen (V) att tillsammans med
ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens protokoll.

Justering sker mandagen den 4 november 2019.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Trafikkontorets organisation

Forvaltningschefen Gunilla Glantz informerar om férandringar i
trafikkontorets organisation.

Namndens méte med radet for funktionshinderfragor

Radet for funktionshinderfragor traffar trafiknamnden

den 14 november kl. 16.00. Sammantradet halls da i Bolindersalen,
Tekniska ndmndhuset, Fleminggatan 4. Formotesrum ar bokade.

Svar pa fraga
Ulrika Falk svarar pa fraga fran ledamoten Jan Tigerstrom (M) om

ifall korfalt 1angs Akeshovsvégen har stangts permanent.

Beslut
Trafiknamnden tackar for informationen.

83
Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafikndmnden enligt forteckning fran
den 8 oktober 2019 respektive den 24 oktober 2019 anméls.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2019-00071

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmalan till handlingarna.

Fleminggatan 4 . Lo
Box 8311 Handlingar i &rendet

104 20 Stockholm Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 oktober 2019.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2019-00086

Protokoll 6/2019 fran sammantrade med radet for
funktionshinderfragor vid trafiknamnden och Stockholms Stads
Parkerings AB fran den 26 augusti 2019 anmals.

8§86
Anmalan av ekonomisk uppféljning manad 09/2019
Dnr T2019-00289

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden lagger anmalan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 oktober 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Mads Lundgaard (SD) l&mnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Jamfort med justerad budget omférdelas 5,3 miljoner kronor
till lagning av vinterskador pa stadens gator vilket ar bra. Det

Fleminggatan 4 5 H H
Box 831 ar dock en droppe i havet jmf behoven.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ut6ver potthal Gverallt i stadens vagnat har framkomligheten
for fordon minskat vilket skapat stora problem for
stockholmarna, néringslivet och turismen.

Men vad som &r minst lika anmérkningsvért. Kostnaderna,
inte minst for alla nya cykelvégar, har exploderat. Senast i
juni ombads exempelvis namnden bevilja 57 miljoner extra
till den férsenade ombyggnationen med cykelvégar och
gangvégar pa Vasagatan.

Har ingick utdver okade konsultkostnader 27 miljoner kronor
till att varma upp 7000 m2 gangvag pa Vasagatan. 27
miljoner som kunde gjort langt mera nytta for att reparera de
potthal som finns dverallt i stadens vagnat.

Stockholms bilister och besdkare betalar 830 miljoner kronor
I parkerings - och felparkeringsavgifter.

De borde som ett minimum kunna forvénta sig fungerande
vagar och framkomlighet tillbaka.

Istallet far de potthal, minskat framkomlighet , hogra
parkeringsavgifter och "Milj6”zoner.

Ansvaret vilar tung pa trafikborgaradet men ytterst pa
majoriteten under ledning av Moderaterna som givit honom
uppdraget.

Cykelbana pa Vartavagen. Slutredovisning
Dnr T2013-313-06573

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

Trafiknamnden godkanner slutredovisning avseende ny gang-
och cykelbana pa Vartavagen.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 september 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Félldin (C) Mikael Valier (KD),
Maria Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar
att namnden beslutar enligt kontorets forslag (se beslutet).
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2)  Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
kontorets forslag till beslut.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordfoéranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C) Mikael Valier (KD), Maria
Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag om avslag.

Sarskilt uttalande
Maria Mustonen m.fl. (V) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Vi uppskattar att slutredovisningen har ambitionen att
redovisa var de genomforda satsningarna avviker fran stadens
rekommendationer och styrdokument. Tyvarr ar det
fortfarande svart att utifran bedoma varfor en del avvéagningar
gjorts, samt hur heltdckande redovisningen ar.

Tre exempel pa framkomlighetshinder som inte namns i
slutrapporten &r:

- Att cykelbanan pd strackan ut fran Karlaplan (dar den bor ha
hdgst prioritet) avbryts for en utfart.

- Att cykelbanan ut mot Valhallavagen har mycket tvara
kurvor, sarskilt i jamforelse med kdrbanan bredvid.

- Att trafikljusen dver Valhallavagen pa inget vis ar anpassade
efter den korsande cykeltrafiken.

Vi ser fram emot att arbetet i linje med
framkomlighetsstrategin och andra styrdokument far fortsatt
fortydligat fokus, och att alla avsteg dokumenteras tydligt,
valmotiverat och sa heltackande som &r rimligt genomforbart.
Detta inkluderar som ett minimum korsningar, trafikljus och
avsmalningar.
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§8

Klottersanering av privata fastigheter. Svar pa uppdrag
frdn kommunfullmaktige
Dnr T2019-01103

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner slutredovisningen av uppdraget
enligt vad som foljer av kontorets tjansteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 augusti 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§9

Ar dispensen for boendeparkering forenlig med ett
vaxande Stockholm? Svar p& uppdrag fran
kommunfullméktige

Dnr T2016-03245

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkénner kontorets redovisning som svar pa
uppdraget.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 september 2019.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Trafikkontoret har gjort en utredning om dispensen for
boendeparkering ar forenlig med ett vaxande Stockholm.
Kontorets bedémning &r att boendeparkeringssystem bor
anpassas till att folja principerna i parkeringsstrategin och
géllande lagstiftning samt att nybyggda fastigheter darfor bor
uteslutas fran boendeparkeringssystemet for att inte
nybyggnation ska medféra att efterfragan pa gatuparkering
overstiger tillgangen. Eftersom fardigstéallandet av en fastighet
ar en lang process anser kontoret att “nybyggda” i detta
sammanhang ska tolkas som datum for lagakraftvunnet
bygglov. Vi delar trafikkontorets bedémning.

Forhoppningsvis kommer utvecklingen av exempelvis
mobilitetstjanster och bilpooler pa sikt att starkt minska
behovet av boendeparkering. Det kommer att mojliggora ett
mer effektivt nyttjande av gatu- och tomtmark sa att de yt-
och transporteffektiva trafikslagen framjas och de offentliga
rummen (gator, torg, platser och parker) utvecklas. Denna
utveckling maste framjas och langs vagen finns flera viktiga
instrument som borde anvandas.

Lagstiftningens intentioner ar att boendeparkering i huvudsak
ska ske pa tomtmark, vilket ar bra. Detta ar dock i praktiken
inte mojligt i alla bostadsomraden i Stockholm. Anledningen
ar att sadan tomtmarksparkering inte alltid finns tillganglig,
ens om de boende skulle vara villiga att betala for sadan
parkering som da framst utgors av garageplatser. Trots att det
ar en liten andel av exempelvis innerstadens ca 185 000
hushall som har bil sa finns inte garageplatser tillgangliga i
tillracklig omfattning. Det &r darfor viktigt att minska
skillnaderna mellan avgifterna for gatuparkering och
tomtmarksparkering, sérskilt i stadsdelar dar det rader brist pa
parkeringsplatser. Pa sa satt minskar dven skalen till att
uppratthalla en dispens for boendeparkering.

Trafikkontorets arende tar framst upp fragan om
boendeparkering i samband med nyproduktion av bostader
dar staden har utvecklat ett system med sa kallade grona
parkeringstal. De gréna parkeringstalen ar ett viktigt
instrument for att minska behovet av boendeparkering, bland
annat genom att gora det attraktivt for byggherrar att
prioritera eldrivna bilpooler fore parkeringsplatser vid
nybyggnation. Denna policy och dess paverkan har annu inte
kunnat utvarderas men inriktningen ar tydlig: minska behovet
av parkeringsplatser i nyproduktion mot att alternativa
mobilitetstjanster erbjuds.
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| &rendet diskuteras hur ett borttagande av dispensen for
boendeparkering kommer att halla i en juridisk provning,
exempelvis om en bildgare som inte kan erbjudas garageplats
i nya projekt kraver boendeparkeringstillstand som grannarna
i omradet har. Kontorets bedémning &r att det &r majligt att
neka vissa bildgare boendeparkering, dven om inte
garageplats kan erbjudas i den nya fastigheten och &ven om
likabehandlingsregeln enligt kommunallagen skulle kunna
tala for nagot annat. FOr nagra ar sedan kom dock juridiska
avdelningen pa stadsledningskontoret fram till att det skulle
strida mot likabehandlingsprincipen att neka nagon bilagare
boendeparkering med hanvisning till att bostaden ar
nyproducerad. Det juridiska laget verkar alltsa vara oklart och
svartolkat. Idag finns inget prejudikat i fragan.
Kommunfullmaktige i Géteborg beslutade for nagra ar sedan
att man kan neka boendeparkeringstillstand for boende i
nyproduktion, beslutet har inte 6verklagats och principfragan
har darfor fortfarande inte prévats i hdgre instans. Ett
liknande beslut i Stockholms stad har storre sannolikhet att
overklagas.

Det ar viktigt att parkeringsfragorna hanteras enligt géllande
lagstiftning om parkeringens ordnande och att gator med brist
pa parkeringsplatser avgiftsatts pa sadant satt att malet om
minst 15 procent lediga platser uppnas. Det &r ocksa viktigt
att den parkeringsplan som antagits for kommunfullméktige
fullfoljs. For att erhalla legitimitet bland medborgarna i
trafikfragor krévs att reformer gors utan att det framstar som
att staden bryter mot, eller agerar i strid mot, géallande
lagstiftning. Tyvarr har vi sett flera exempel pa det under
senare tid med det blagrona styret.

For att gora staden mer attraktiv och for att minska
klimatutslappen maste privatbilismen minska. Da kan ocksa
ytor som idag anvands av biltrafiken istallet anvandas for de
yt- och transporteffektiva trafikslagen och de offentliga
rummen (gator, torg, platser och parker). Som ett led i detta
bor ambitionen vara att det pa sikt inte ska finnas ndgot behov
av boendeparkering, dven om vi samtidigt ser att behovet
sannolikt kommer att finnas kvar under dverskadlig tid.
Utvecklingen behover drivas pa med olika styrmedel. | takt
med att parkeringsplanen inférs och att alternativa
mobilitetslosningar blir vanligare kan behovet av
boendeparkering minskas.
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§10

Mojligheternas Stockholm — Vision 2040. Svar pa remiss
frdn kommunstyrelsen
Dnr T2019-02575

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen och éverlamnar det till kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 september 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog m.fl. (S) och Mads Lundgaard (SD) foreslar att
namnden beslutar enligt kontorets forslag (se beslutet).

2)  Maria Mustonen m.fl. (V) foreslar att namnden beslutar enligt
féljande:

1 Att avsla Vision 2040 — Majligheternas Stockholm som
stadens nya vision.

2 Att lata Vision 2040 — Ett Stockholm for alla och
tillhdrande Fardplanen for ett Stockholm for alla fortsatta
vara stadens vision samt att darutdver anféra foljande:

Vénsterpartiet anser att nuvarande Vision 2040 — Ett
Stockholm for alla har kunskapsbaserade forutséattningar att
tillsammans med Fardplanen for ett Stockholm for alla, som
arbetades fram under forra mandatperioden, fungera utmarkt
som maldokument dven denna mandatperiod. Sarskilt som
inga andra argument an maktskiftet har framkommit som skal
for en revision av stadens vision.

En vision som byts varje mandatperiod blir i stort sett
verkningslos i arbetet med att styra stadens langsiktiga
utveckling. Om en vision ska sta sig over politiska
majoritetsskiften kravs ett annat grepp &n att av maktpolitiska
skal revidera en vision som endast verkat i nagra fa ar.
Staden och stockholmarna tjanar inte pa att majoriteten av
_ prestigeskal undergraver syftet med ett langsiktigt
Fleminagatan 4 visionsarbete, och vi vet inte ens om en reviderad version

104 20 Stockholm kommer att kombineras med gedigna kunskapsbaserade
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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strategier som i fardplanen. Det svara ar inte att formulera
framtidsdrommar, utan vad som kravs ar faktabaserade
strategier som leder framat.

Vansterpartiet vill istallet bygga vidare pa fardplanen som
bygger pa forskning och de gedigna kunskapsunderlag som
togs fram inom ramen for Kommissionen for ett socialt
hallbart Stockholm. Kommissionens uppdrag var att
uppdraget att analysera skillnader i livsvillkor i staden och
foresla atgarder for en jamlik och socialt hallbar utveckling pa
bade lang och kort sikt. Genom att forkasta allt det
grundlaggande och forskningsbaserade arbete som gjordes gar
stadens miste om att utveckla strategier pa medellang sikt,
langre an varje arlig budget, for att utveckla staden pa ett
hallbart satt. Fardplanen tacker redan manga viktiga omraden,
men vi ser framover ett behov av kompletteringar med nya
kunskapsunderlag, exempelvis med fragor som ror
klimatarbetet.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Maria Mustonen m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar séarskilt uttalande enligt foljande:

Inledningsvis vill vi konstatera att antagande av nya visioner
vart fjarde ar riskerar innebéra att langsiktigheten och tilltron
till fardriktningen blir begrénsad. Vision 2030 fungerade som
vision for staden i narmare 8 ar. Det finns mycket som talar
for att Vision 2040 — Ett Stockholm for alla skulle ha tillatits
att verka motsvarande tid for att garantera langsiktighet och
kontinuitet i stadens verksamheter.

Med detta sagt bor det finnas starka skal om man anda véljer
att revidera en vision som stadens verksamheter
framgangsrikt jobbat for. De starka skalen gar knappast att
utlasa av drendet utan far snarare ses i ljuset av att den
davarande borgerliga oppositionen, vid antagandet av Ett
Fleminggatan 4 Stockholm for alla, uttalade ambitionen att upphava visionen

Box 8311 vid ett maktskifte.
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Det formella skélet for att vilja upphdva visionen var
uppfattningen att den forankrats for daligt. Nar samma
borgerliga opposition nu i majoritet presenterar ett forslag till
ny vision dr det ett dokument som pa intet satt processats
tillsammans med nagra andra aktorer utanfor rotlarnas och
stadsledningskontorets slutna vérld (&n mojligtvis med
undantag av en utvald reklambyra). Hade de borgerliga
partierna menat allvar med sin uppfattning fran tidigare
behandling skulle &rendet ha hanterats annorlunda.

Med det sagt ar det varje majoritets mojlighet att foresla en
andring av vision. | detta fall véljer den borgerliga majoriteten
att medvetet distansera sig fran malet ett Stockholm for alla.
Det ar begripligt sett till den forda politiken.

Nér hyresratter saljs ut och féarre bostader produceras och nar
skatten sanks pa bekostnad av skolans, omsorgens och
kulturens forutséttningar sa kan man inte sjalvklart utga fran
att det upplevs som steg pa vagen mot en stad for alla.

Aven om vi i grunden uppskattar och instimmer med de
delar, som i stort 6verensstammer med den géllande visionen,
som strévar efter att Stockholm ska vara en 6ppen stad dar
alla kan vara den de &r sa tycker vi att det finns stora problem
med det forslag som nu remitterats.

I grunden handlar det om att diskrepansen mellan det som star
i visionen och det som &r den faktiska politiken ar alltfor stor.

Lat oss bara peka pa nagra tydliga illustrationer.

e Stockholms utbyggda kollektivtrafik ar attraktiv och
tillganglig. Mojligtvis med sikte pa 2040 eftersom den
nuvarande majoriteten flera ganger avslagit férslag om att
tidigareldgga tunnelbaneutbyggnaden genom férskottering.
| sjalva verket leder nuvarande politik till mer trangsel
under Iang tid och till att bilen blir ett fortsatt attraktivt
végval.

e Ett malmedvetet arbete for sakerhet och trygghet har
minskat risken for brott, olyckor och odnskade handelser.
Ytterligare ett mal alla ar 6verens om, men som rimmar
illa med att majoriteten annu inte genomfort en
krisledningsdvning for staden.

e Ett aktivt tillganglighetsarbete och &ndamalsenligt stod
skapar forutsattningar for personer med
funktionsnedsattning att delta fullt ut. Det borde vara en
sjalvklarhet men samtidigt 6versvdmmas staden av
elsparkcyklar som hindrar framkomlighet och omsorgen
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om personer med funktionsnedsattning fick 2019 den
lagsta upprakningen pa atskilliga ar.

Listan pd omraden dar de fina orden inte stimmer med vad
som genomforts kunde varit langre. Det ar inget fel att ha
ambitioner som gar utéver vad man hittills genomfort.
Tvértom &r det en naturlig del av en vision som utvecklar
staden pa sikt. Om det, pa omrade efter omrade, daremot visar
sig foras en politik som &r motsatt mot de fina orden och nér
medborgarna upplever att visionen mer blir av en
reklambyraprodukt an ett styrande dokument for vad som
hander i stadens verksamhet blir vardet av visionen lagre.

I sin reservation, nér Stockholm antog visionen om ett
Stockholm for alla, anforde de borgerliga partierna att
visionen for mycket fokuserade pa stadens egna verksamheter
och vad dessa skulle gora. Det forslag till vision som nu
presenterats har tagit intryck av denna kritik och avstar nastan
helt fran att precisera vad stadens verksamheter ska gora for
att uppna dnskelistan. Vi tror att det riskerar innebéra en
svagare maluppfyllelse och i forlangningen att det inte bidrar
till mojligheternas Stockholm.

Vi anser darfor att stadens verksamheter aven framgent bor
arbeta i enlighet med den géllande visionen om ett Stockholm
for alla och att forslaget darmed bor avslas.

§11

Klimatneutral bygg- och anlaggningssektor. Motion fran
Emilia Bjuggren (S). Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2019-02089

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkéanner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 24 september 2019.
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD)
och Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar
enligt kontorets forslag (se beslutet).

Maria Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar
att namnden beslutar att tillstyrka motionen samt att darutdver
anfora foljande:

Stockholms stad utlyste nyligen klimatnddlage. 1 en intervju
med Aktuell Hallbarhet sager finanshorgarradet att det
deklarerade nddlaget kommer att bidra till minskade utslapp
inom exempelvis bygg-, transport- och avfallssektorn.

— Staderna star for 80 procent av utsldppen och inom ramen
for det har initiativet kommer det ske konkreta atgarder, sager
finanshorgarradet Anna Konig Jerlmyr (M). (”Stockholm med
och utlyser globalt klimatnddlage”, Aktuell Hallbarhet, 2019-
10-09.)

Med anledning av klimatnddlaget sager miljoborgarradet
Katarina Luhr (MP) till Dagens Nyheter att en av de stora
utmaningarna ar konsumtionsutslappen fran
livsmedelssektorn, byggsektorn och flygandet som staden
ocksa behdver ta ett grepp om. (”C40-staderna utlyser globalt
klimatnodl&ge”, Dagens Nyheter, 2019-10-09.)

Att trafikkontoret daremot tycker att det redan gors tillrackligt
ar anmarkningsvart. | sitt tjansteutlatande skriver de att de
inte ser nagra hinder for att infora en strategi for klimatsmart
bygg- och anlaggningssektor till ar 2040, men anser inte att
den &r ndédvandig eftersom nuvarande arbetsmetoder
tillrackliga.

I verkligheten &r det dock sa att klimatpaverkan fran
byggfasen inte bara har varit konstant, utan till och med tkat.
Anledningen ar att klimatbelastningen fran sjalva
byggprocessen, fran materialutvinning till fardig byggnad
eller anldggning, sallan beaktas. Att ta fram och implementera
en strategi for klimatneutral bygg- och anlaggningssektor till
ar 2040 skulle ta ett samlat grepp om fragan och leda till
minskade utslapp.
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Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och
Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Maria Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig
mot beslutet med hanvisning till sitt férslag.

8§12
Mobilitet som tjanst. Forhallningssatt
Dnr T2019-01758

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets forslag pa
forhallningssatt till Mobilitet som tjanst i enlighet med
kontorets tjansteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 16 september 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§13

Trafikolyckor 2018. En arlig redovisning av trafik-
olycksutvecklingen. Lagesrapport

Dnr T2019-02570

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner lagesrapporten om
trafikolycksutvecklingen i Stockholm 2018.

Fleminggatan 4 . .
Box 8311 Handlingar i arendet

104 20 Stockholm Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 22 augusti 2019.
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
Maria Mustonen m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD) foreslar
att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
féljande:

1 Att godkéanna lagesrapporten om trafikolycksutvecklingen
i Stockholm 2018.

2 Att ge trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett nytt
trafiksakerhetsprogram med fokus pa oskyddade
trafikanter, dér en del av programmet handlar om hur
staden ska analysera trafikolyckornas samhéllskostnader.

3 Att ge trafikkontoret i uppdrag att komplettera den arliga
rapporten om trafikolycksutvecklingen med forslag pa
fordjupade analyser och atgardsforslag for okad
trafiksakerhet.

4 Att ge trafikkontoret i uppdrag att ta fram en analys av
klimatforandringarnas paverkan pa antal olyckor for
oskyddade trafikanter, framst under vinterhalvaret.

5 Att trafikndmnden initierar en informationskampanj med
fokus pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken.

6 Att darutdver anfora foljande:

Att forbattra trafiksakerheten maste vara hogt prioriterat for
staden. | trafiksdkerhetsprogrammet finns ett
trafiksdkerhetsmal om att minska antalet omkomna och svart
skadade i trafiken med 40 procent till ar 2020. Nagot mal for
oskyddade trafikanter som skadas genom t.ex. fallolyckor
eller singelolyckor med cykel finns inte.

Oskyddade trafikanter, det vill séga trafikanter som inte
fardas bakom nagot skyddande holje, ar 6verrepresenterade i
trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland de
skadade och omkomna.

Gangtrafikanter drabbas i storst utstrackning av olyckor i
trafiken, 37 procent av samtliga skadade och omkomna under
2018. Den vanligaste anledningen ar att en gangtrafikant har
fallit, snubblat eller halkat i trafikmiljon. Sadana fallolyckor
Fleminggatan 4 ar inte bara den i sarklass vanligaste trafikolyckan, utan ocksa

Box 8311 den olyckskategori dar flest personer skadas allvarligt. Oftast
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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ar det kvinnor som drabbas, och allra storst risk att skadas
eller omkomma har kvinnor 6ver 65 ar.

Singelolyckorna med fotgéngare sker framst under
vintermanaderna december till mars. Den enskilt storsta
olycksgenererande handelsen i statistiken for 2018 var
snofallet som foll 6ver staden den 17 januari med manga fall-
och upphinnandeolyckor som foljd. Trafikkontoret skriver att
detta indikerar hur starkt ssmmankopplade fallolyckor i
trafikmiljo ar med vader och vinterunderhallet pa
gangstraken, och hur stor roll stadens och andra vaghallares
underhallsarbete spelar.

For att minska antal omkomna och svart skadade i trafiken
behdver mer goras néar det kommer till oskyddade trafikanter.
Ett nytt trafiksakerhetsprogram bor darfor tas fram med
sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.
Trafiksékerhetsprogrammet bor dven kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhallskostnader i Stockholmstrafiken. Detta &r sérskilt
viktigt mot bakgrund av att bristerna i statistiken innehaller
morkertal, framst géllande olyckor med oskyddade trafikanter
som cyklister och fotgangare.

Andra delar bor vara hur trafiknamndens arliga rapport om
trafikolycksutvecklingen kan anvandas. Den kan t.ex.
kompletteras med forslag pa fordjupade analyser och
prioriterade atgarder om allt ifran punktatgarder pa de mest
olycksdrabbade platserna till generella forslag sa som
geofencing, sopsaltning av gangbanor, cykelhjalmskampanjer
samt hantering av lanecyklar, elsparkcyklar och andra nya
transportmedel som stélls i vagen och forandrar stadsbilden.

Det ar ocksa betydelsefullt att analysera hur
klimatforandringarna kommer att paverka vintervaglaget. |
och med kraftigare nederb6rd och snabbare
temperaturvaxlingar blir det svarare att klara
halkbekampningen pa isbelagda gang- och cykelbanor, vilket
skedde i Stockholm i borjan pa ar 2019. Med fler sadana
situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervaghallningen att 6ka kraftigt, sarskilt med tanke pa att
en rimlig vintervaghallning behéver uppratthallas for att
minimera antalet fallolyckor for gangtrafikanter.

Slutligen bor staden initiera en sérskild informationskampanj
som har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Fleminggatan 4 Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
Box 8311 betydelsen av storre hénsyn till varandra for samtliga

O o kO rafikkontoret trafikslag, anvandning av cykelhjalm for minskning av
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allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allméan
information om faktiska risker for liv och halsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Maria
Mustonen m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Vid protokollet

Ase Geschwind
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