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Alla Back

Infrastruktur

Telefon: 08-508 26 037

Projekt Slussen —trafik under byggtiden.
Atgarder och planering i samband med
ombyggnation av Slussen och bussterminalen
under byggetapp 2

Forslag till beslut

1. Exploateringsnamnden godkanner denna redovisning

2. Trafiknamnden godkanner denna redovisning

Johan Castwall Philip Hall
Forvaltningschef Tf forvaltningschef
Exploateringskontoret Trafikkontoret

Sammanfattning

Byggnationen av Slussen har haft en betydande paverkan pa
framkomligheten i Stockholm. Langt fore projektstart utfordes
detaljerad genomférandeplanering och trafikanalyser for att
sékerstélla framkomligheten under byggtiden. Genomfdrandet
delades upp i tva stora etapper, varav den forsta etappen pagar nu

Trafikkontoret och fram till 2020.

Infrastruktur

Flominagatan 4 Trots stora utmaningar har de flesta trafikavstangningar och

104 20 Stockholm provisorier som projektet planerat for i etapp 1 blivit genomférda.
Telefon 08-508 26 037 - .. s - " - . s .

Viixel 08-508 27 200 Vissa forutsattnmgar har doc_k andrats_ vilka foranleder foran_drmgar
allifsck@stcgkholrkr;sle I bada etapperna vilket detta informationsarende avser redovisa.
trafikkontoret@stockholm.se " - 0

Org nr 212000-0142 Bland annat kommer en totalavstangning pa ca 2 veckor av

stockholm.se
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Stadsgardsleden att vara nédvéandig under montering av huvudbron.
Né&r huvudbron och Katarinavagen 6ppnas for trafikering kommer
inte biltrafiken kunna tillatas for genomfart pa Katarinavagen fram
till att bussterminalen i Katarinaberget ar 6ppnad ca ar 2023. Detta
pa grund av stora mangder resenarer som behover passera
Katarinavégen i plan.

Bakgrund

Genomforandet av nya Slussen &r ett av de mest komplicerade
infrastrukturprojekten i innerstadsmiljé som genomforts i landet.
Byggnationen av Slussen har haft en betydande paverkan pa
framkomligheten i Stockholm. Langt fore projektstart utfordes
detaljerad genomférandeplanering och trafikanalyser for att
sékerstélla framkomligheten under byggtiden. Arbetena startade
2016 och planerad byggtid for de stora etapperna ar ca 9 ar t.o.m.
2025, kompletterande arbeten kommer att paga ytterligare nagra ar
darefter. FOr att klara projektets tidplan, budget och kunna
uppratthalla framkomlighet genom Slussenomradet har det kravts
och kommer att fortsatta kravas omfattande atgarder vad galler
provisorier och avstangningar. Kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik samt biltrafik paverkas. En omsorgsfull skedesplanering
och val planerade avstangningar ar forutsattningar for minsta
mojliga paverkan av trafiken, vilket projektet jobbar med
kontinuerligt.

| ett gemensamt tjansteutlatande i februari 2013 (DNR E2012-300-
01482, T2012-300-04523, T2012-511-06918) redovisades
planerade byggetapper och dess paverkan pa trafiken for
exploateringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden.
Projektet planerade da att genomfora byggnationen i tva
huvudetapper, se bild 1.
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Etappl SODERMALEM o Etapp 2 SODERMALEM

Bild 1. Tva huvudetapper av Slussens byggnation
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Den forsta etappen har pagatt fran 2016 och dvergangen till etapp 2
planeras ske i slutet av augusti 2020 da huvudbron 6ppnas for
trafikering. Flera forutsattningar har varit styrande vid planeringen,
sasom att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras. Nord-
sydlig och 6st-vastlig forbindelse genom Slussen ska alltid vara
Oppna for alla trafikslag.

Flera trafikprovisorier har byggts for att prioritera framkomligheten
for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Provisorisk bussterminal pa
Sodermalmstorg for stadsbussar och dstra bron fér gang och
cykeltrafiken, gang-och cykelbroar éver Katarinavéagen,
bussterminal for Nacka-Varmdo bussar pa Stadsgardskajen, samt
tillhérande trappor, hissar, gangbroar och provisorisk T-baneentré
pa Ryssgarden. Se bild 2.

Bussterminal
pa Stadsgardskajen

Cykelbro

,\. 'Prc')ilisori‘sk.~

T-bane-entre

- e : :_Bux"tqu‘lnal& s ' :
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Bild 2 Genomftrda provisorier 2016-2019

Arendets beredning
Arendet ar berett pa exploateringskontoret projekt Slussen i samrad
med trafikkontoret.

Andrade planeringsfoérutsattningar, etapp 1

Tillfallig avstangning av Stadsgardsleden

Huvudbron &r en viktig komponent i nya Slussen. Bron kommer att
levereras till Slussen pa en stor bat i borjan av januari 2020.
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Dérefter sker monteringen av bron under 2 veckor i februari se bild
3 och 4. Arbetet ar tekniskt komplicerat och kraver skyddsavstand.
Nar den 3 700 ton tunga bron monteras maste ytorna pa land vara

avstangda for all trafik. Ytorna pa land inkluderar Stadsgardsleden,
som &r den enda yta for all trafik genom arbetsomradet i Ost-vastlig
riktning.

o L’\ﬂ% \ LA ,;\

Bild 3. Slussens nya huvudbro infér montering feb.2020.

Huvudbron

Bild 4. Slussens nya huvudbro efter montering feb.2020.

Analys och konsekvenser avstangd Stadsgardsled
Gangtrafik fran oster kommer att ledas fram till gangbroarna vid
den temporara bussterminalen pa Stadsgardskajen och vidare upp
till Slussens T-bana. Nacka- och Varmdobussarna med destination
Slussen paverkas inte utan kommer att kunna angora Slussen under
hela lanseringen. Ovrig trafik fran dster kommer att vid
Londonviadukten omdirigeras till Folkungagatan. Gang- och
cykeltrafiken fran vaster (Soder Malarstrand) kommer att kunna
komma till Gamla stan och Sédermalmstorg via befintlig ramp.
Biltrafiken vasterifran kommer att ledas om vid Centralbron.
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For att bedoma paverkan pa framkomlighet i kringliggande
trafikinfrastruktur har projektet tagit fram en trafikanalys.
Se bilaga 1.

Utifran resultaten fran analysen bedoms ett flertal busslinjer
paverkas av avstangningen. Effekterna bedéms vara som storst pa
busslinjer i lokalvagnatet eftersom en stor del fordonstrafik
beréknas flyttas dit vid avstangningen. Exempel &r Hogbergsgatan,
Timmermansgatan och Bondegatan, se bild 5. Viss paverkan sker
aven langs Folkungagatan Osterut och Renstiernas gata/Ringvagen
soderut; dock bidrar busskorfalt till att dessa strackor inte paverkas i
lika hog grad. Flera informationsskyltar kommer att placeras pa
omkringliggande vagnat for att ge trafikanterna méjlighet att
planera sin resvég. Projektet har valt att genomféra lanseringen i
anslutning till och under sportlovsveckan for att minska
trafikpaverkan da trafiken minskar nagot under den tiden.

Bild 5. Andrade végval vid avstangning. Roda band innebar dkad trafik och
grona band minskad trafik vid avstangningen.

Etapp 2, skede 1

Bild 6 visar Slussens trafiklosning under forsta skedet av byggetapp
2, som inleds med invigning av nya huvudbron, vilken i dagslaget
planeras att ske augusti 2020.

e Samtidigt som trafik 6ppnas pa huvudbron &r delen av
Skeppsbron, séder om Tullhus 3 fardigbyggd enligt Slussens
slutlésning.

e Munkbroleden stéangs av for genomfart av biltrafik som
véander vid Kornhamnstorg.
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e Kopplingen mellan Hornsgatan och Gamla Stan gar nu via
huvudbron.

e Katarinavagen 6ppnas for koppling till huvudbron och
stombusslinjerna 2 och 3, med flera linjer, flyttas tillbaka
fran den temporara omledningen via Medborgarplatsen och
Sédermalms torg.

e Stadsgardsleden fortsatter ha bara ett korfalt i varje riktning

BYGGOMRADE
GANG
—CYKEL
—BUSS
BIL

Bild 6 Etapp 2, skede 1 &r 2020-2023

Eftersom det pagar arbeten med byggnation av Sédermalmstorg har
inte Hornsgatan dster om Gotgatan full bredd &n enligt slutldsning.
Endast ett korfalt i varje riktning ar 6ppet samt nagot smalare gang-
och cykelbanor. Busshallplatser for lokala busslinjer anlaggs
temporart oster om korsningen med Gotgatan.

Cykeltrafiken mellan S6dermalm och Munkbroleden kommer tills
den nya cykelbron ar fardig att ga i dubbelriktad cykelbana pa
vastra sidan av nya huvudbron som skapas tillfalligt pa ett av brons
bilkorfalt. Gang- och cykeltrafiken mellan Stadsgardsleden/Soder
Malarstrand och Gamla stan kommer anvanda den nya ostra lag
bron (under huvudbron).
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Katarinavéagen har i det har Iaget inte full bredd enligt slutldsning i
pa grund av byggetableringar intill Katarinagaraget. Cykeltrafiken
kommer att ledas i separata cykelfélt pa Katarinavagen forutom pa
en stracka forbi de tva ostra busshallplatserna dar cykeltrafik
kommer att ske i busskorfalt.

Andrade forutsattningar etapp 2

Katarinavagen dppnas for gang-, cykel- och busstrafik samtidigt
som invigningen av huvudbron i slutet av augusti 2020. Fram till
den nya bussterminalen &r fardig finns det ingen mojlighet att tillata
genomfart for allman biltrafik da kapaciteten vid 6vergangstallet ar
begransande. I bilaga 2 redovisas en forklaring till férandringen.

For att sakerstalla framkomligheten for gangtrafiken mellan
bussterminalen pa Stadsgardskajen och Slussens t-bana och cykel-
och busstrafik genomférdes en trafikanalys, se bilaga 3.
Trafikanalysen visade att busstrafiken pa Katarinavagen kommer att
kunna kombineras med de stora fotgéngarflodena (ca 10 000
fotgangare/tim under morgonrusning) éver Katarinavagen forutsatt
att fotgéngarna ges en langre grontid an vad det i normala fall tar att
korsa Katarinavagen. Det medfor att vantetiden for busstrafiken
kommer att bli ndgot langre an normalt och att det inte finns nagon
mojlighet till bussprioritering i trafiksignalen. Resultat visar ocksa
att det inte finns nagot utrymme att tillata allméan biltrafik pa
Katarinavégen i detta skede.

Etapp 2, skede 2
Bild 7 visar Slussens trafikldsning under andra skedet av byggetapp
2 ndr bussterminalen i Katarinaberget éppnas for trafikering.
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BYGGOMRADE

GANG
— CYKEL
— BUSS
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Bild 7 2 Etapp 2, skede 2 ar 2024-2025

Under andra halvan av byggetapp 2 kommer Slussens
trafiklosning att bli fardigstalld. Ovan beskrivna atgarder &r
oversiktliga. Flera mindre trafikomldggningar kommer att behdva
ske for att komma fran ett skede till ett annat.

Samrad
Planering av trafikomlaggningar och provisorier sker i samrad med
Region Stockholms trafikforvaltning och dess trafikentreprenérer.

Risk

Séakerhet for tredje man samt for de som arbetar i projektet ar
avgorande vid saval planering som vid utformning av
trafikprovisorier. De valda l6sningarna, som t.ex. Stadsgardsledens
avstangning under montering av huvudbron eller valet att inte tillata
biltrafik pa Katarinavagen innan 6ppnandet av nya bussterminalen,
beddms vara ndédvandiga.

Kommunikation

Den externa bilden av projektet &r ett resultat av alla de kontakter
som projektet har med omvarlden. Projektet kommunicerar behovet
och nyttan av fornyelsen av Slussen och skapar fortroende och
acceptans for projektet genom att férmedla en korrekt bild av
projektet samt de processer som styr projektets genomférande.
Malet &r att berérda malgrupper i god tid ska kanna till de arbeten
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som paverkar dem sa att de kan planera sin vardag. De ska ocksa
veta vem man ska kontakta om man har fragor.

Projektet har byggt ett stabilt system av kanaler med aktuell
information. Det &r lattillgangligt for den som soker information
och sprider information till de som &r bertrda av projektet. Projektet
stravar dven efter att skapa mojlighet till dialog. Nedan finns en
sammanstéllning av de huvudsakliga kanaler och aktiviteter som
ingar i kommunikationsarbetet.

Kommunikationskanaler:

Slussenrummet (S6dermalmstorg 4)

Elektroniska nyhetsbrev

Twitter

Instagram: @projektslussen

Stadens hemsida: https://vaxer.stockholm/slussen
Moten med verksamheter och boende

Jamstalldhetsanalys

Vid planering av trafikprovisorier tas séarskilt hansyn till trygghet,
eftersom att studier visar att kvinnor i hogre utstrackning &n man
anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet. Bra belysning
och tydlig utformning av provisorier bidrar till k&nslan av trygghet.

Trafikkontorets och exploateringskontorets
forslag

1. Exploateringsnamnden godkanner denna redovisning
2. Trafiknamnden godkanner denna redovisning

Slut

Bilagor

1. Trafikanalys — Stadsgardsledens avstangning

2. Driftsattning av Katarinavagen 2020-08-23

3. Trafiken pa Katarinavagen fran host 2020 till 2023


https://vaxer.stockholm/slussen
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