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Sammanfattning

Gang- och cykelstraket lings med Arstavikens norra strand
ar utpekat som pendlingstrak i stadens cykelplan. Straket ar
val trafikerat av bade fotgéingare och cyklister. P4 grund av
trangsel och att straket ar sérskilt vardefullt i rekreationssyfte,
har Trafikkontoret gett Sweco i uppdrag att utreda mojliga
forbattringar langs strdket och utreda potentialen i att locka
cyklister att ta andra resvdgar. Malet med utredningen
har varit att identifiera atgdrder som minskar tringseln pa
strickan mellan Vickergatan och Hammarby Slussvig, i
syfte att skapa forutsédttningar for battre samspel mellan
fotgingare och cyklister. En viktig utgdngspunkt for
atgérderna har varit att strakets karaktér kan bibehéllas och
att paverkan pa naturmiljon blir sa liten som mojligt. Tre
utredningsalternativ har studerats:

1. Cykling i jarnvagstunnel under Eriksdalsgatan
2. Upprustning av pendlingsstrak pa Ringvigen
3. Forbéttringsatgarder langs befintligt strak

Av de tre studerade utredningsalternativen har det visat sig
att varken alternativet med cykling i tunneln eller atgérder pa
Ringvigen beddms ha sa stor potential till 6verflyttning av
cyklister fran strandstraket att problembilden med trédngsel
och upplevd otrygghet skulle dndras. Dédremot bedéms
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utredningsalternativet med ett upprustat strandstrak, genom
en forsiktig breddning, ge god méaluppfyllnad. En bredare
géng- och cykelvig lings Arstaviken leder sannolikt till att
fler gdende och cyklister kinner sig trygga och upplever
ett fungerande samspel med andra trafikanter. En effekt av
att bredda straket dr dven att trdngseln minskar, vilket bade
kommer gaende och cyklister till gagn.

Utredningsalternativet med cykling i jirnvagstunneln &r ett
spannande forslag som skulle kunna fa stor uppmérksamhet
och bidra till att cykeln som trafikslag synliggors i
stadsplaneringen. Det finns dock stora osédkerheter kring
genomforbarheten och kostnadsbilden, t ex behdver bergets
beskaffenhet utredas vidare for att sdkerstélla att tunneln
kan Oppnas for allménheten. De allra flesta cyklisterna
ar idag nodjda med strandstraket som ar gent, avskilt fran
motorfordonstrafik och slingrar sig fram i en naturskén
miljo. Potentialen for overflyttning till tunneln beddms
dérfor vara lag. Tunnelns placering i forhallande till
cyklisternas resvigar ér inte optimal och det finns dven en
trygghetsproblematik i den relativt langa tunneln. Dessutom
har tunneln tuff konkurrens av ett av Stockholms vackraste,
lugnaste och mest framkomliga cykelstrdk — det lings
Arstaviken.




Bakgrund och syfte

Géang- och cykelstrdket lings med Arstavikens norra
strand dr utpekat som pendlingstrak i stadens cykelplan.
Stréket ar val trafikerat av bade fotgéngare och cyklister.
Pé grund av tringsel och att straket &r sarskilt vardefullt i
rekreationssyfte, har Trafikkontoret gett Sweco i uppdrag att
utreda potentialen i att locka cyklister att ta andra resviagar
samt undersoka mojliga forbéttringar ldngs det befintliga
striket.

Tre alternativ har studerats:
1. Cykling i jdrnvagstunnel under Eriksdalsgatan

2. Upprustning av pendlingsstrak pa Ringvigen
3. Forbéttringsatgarder langs befintligt strak
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Alternativ 1 - cykling i jarnvagstunnel

under Eriksdalsgatan
Parallellt med delar av gang- och cykelstraket utmed
Arstaviken finns en jirnviigsanliggning som ej ér i bruk.

Utredningen ska studera huruvida den befintliga
jarnvigstunneln och jarnvagssparet i omradet kan anvindas
for cykeltrafik och var ldmpliga angoringspunkter mot
befintliga cykelstrék finns. Strickan mellan Vickergatan och
Norra Hammarbyhamnen ska utredas.

Foljande delar ingér i utredningen av tunnelalternativet:

* Konsekvenser for gang- och cykeltrafik sett till
framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet

* Bedomd genomforbarhet i forhdllande till géllande
planer samt offentliga intressenter

¢ Bedomning av tunnelsékerhetsfragor och olycksrisker

*  Kostnadsuppskattning for genomforande samt drift- och
underhéllskostnader dver en femarsperiod
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Alternativ 2 - Upprustning av
pendlingsstrak langs Ringvagen

I cykelplanen dr aven Ringvégen utpekat som pendlingstrék.
Utredningen ska besvara om straket kan forbittras for
att uppna en overflyttning fran Arstavikens norra strand.
Lampliga anslutningspunkter och strickning for straket
skall utredas. Konsekvenser for cykeltrafiken ska analyseras
genom en framkomlighets- och trafiksdkerhetsbedomning
och jimforas med befintligt strik utmed Arstaviken.
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6n- och cykelvag mellan Vickergatan och Hammarby Slussvag

Alternativ 3 - Forbattringsatgarder Iangs
befintligt strak

Utredningen ska ocksa ge forslag pd mojliga forbattringsatgiarder
pa strickan Vickergatan- Hammarby Slussvag utmed befintligt
strak lings Arstaviken. En viktig utgingspunkt for atgirder
langs stranden &r att att strakets karaktar kan bibehallas och att
paverkan p& naturmiljon blir sé liten som mdjligt




Planeringsforutsattningar

Oversiktsplanen

I stadens Oversiktsplan fran 2018 konstateras att stora delar
av Stockholm har ett sammanhéngande nit av natur, parker,
parkstrak och grona promenader. Det grona promenad - och
cykelvégnitet ska komplettera gator och stadsrum och erbju-
da alternativ for rorelser i staden. Stockholms uppskattade
strander och kajer har en sérskild betydelse med sina ldnga
obrutna strandpromenader som binder samman stadsdelar
inom och utanfér kommunen. I planen poédngteras vikten av
att ta tillvara mojligheten att utveckla stranderna for fler ak-
tiviteter bade pa land och vatten med 6kad tillgéinglighet och
battre forutsattningar for promenader och cykling.

Gallande planer
Den studerade strickan lings Arstaviken omfattas av tre
detaljplaner:

»  Stadsplan for Eriksdalslunden m.m. (laga kraft 770502)
*  Detaljplan for Eriksdalsbadet m.m. (laga kraft 970507
»  Stadsplan for Eriksdalsbadet m.m. (laga kraft 831116)

Pé strackan mellan Vickergatan och Hammarby Slussvig
gdr strandstraket genom ett omrade planlagd som parkmark.
I omradet finns en kolonitrddgérd dar ndgra lotter ligger nara
gang- och cykelvdgen och pa den sodra sidan stréket finns
det pa en kort stricka ett antal sjobodar pa mark planlagd
for smabatshamn avsedd for batuppliggning. Hammarby
Slussvég ar planlagd som lokalgata och gér genom parkmark.
I samtliga detaljplaner ar jarnvdgstunneln och sparomradet
planlagt for jarnvagstrafik.

Program for:

Sodra Skanstull

Program for sodra Skanstull
Stadsbyggnadskontoret har bedrivit planarbete for
Sodra Skanstull och upprittat ett program som anger
utgdngspunkter och mal for planeringen. Visionen dr att
skapa en mangfunktionell stadsmiljo priglad av Arstavikens
gronska och vattenrum. Forslaget innebdr ny bebyggelse,
ca 750 bostdder, byggnader for kontor, handel, kultur och
idrott. Forslaget innebar ockséd en utvecklad park, nya gator
och torg.

Samradd holls under hosten 2016 och intresset for
programmet var stort. Omkring tvatusen yttranden ldmnades
in. Forsvarsmakten har i ett remissyttrande beddomt att
tdgspéren i omradet maste finnas kvar och vara tillgéngliga
for spértrafik tills den samlade civil-militéra totalforsvars-
planeringen &r fardigstdlld for Stockholmsomradet. Nar
samradsredogorelsen var klar i mars 2018 beslutade
stadsbyggnadsndmnden att det inte ska bedrivas nagot aktivt
planarbete innan resultatet av totalforsvarsplaneringen
ar fardigt. Omradet dar sparen ligger dr en viktig del av
programmet och om sparen ska vara kvar maste programmet
omarbetas. Det ar alltsa i dagsldget osékert ndr programmet
kan godkénnas av stadsbyggnadsndmnden.

Cykelplanen

Enligt cykelplanen ar strickan mellan Hammarby Slussvig
och Vickergatan en del av ett pendlingsstrak som 16per langs
Hammarby sj6 och Arstaviken. Tvé huvudstrak ansluter till
Hammarby Slussvig fran Skansbron respektive via ramp
frén Ringvidgen till Eriksdalsbadet.
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Nulagesbeskrivning av
strandstraket

Befintligt strak

Den studerade strickan utmed stranden stricker sig fran
Vickergatan i vést till Hammarby Slussvag i 6st. Hammarby
Slussvag ar 5,5 meter bred och cykling sker i blandtrafik pa
asfalt. Biltrafikflodena dr l1dga, ca 200 AMVD, och vigen
har karaktér av parkvig dar bade cyklister och fotgéngare tar
korbanan i ansprék. Vid Eriksdalsbadet kantas viigen av en
1,5 meter bred géngbana.

Vid vistra kanten av Eriksdalsbadets utomhusomrade
Overgar asfaltsvégen i grusvéig och 6ppnar upp mot en grusad
parkeringsplats som anvénds for batuppstéllning vintertid. I
parkeringens véstra dnde Overgdr grusvdgen i en gemensam
gang- och cykelvdg som loper genom ett naturskont omrade
med Eriksdalslundens koloniomrdde pa norra sidan och
Arstavikens strand pa sodra sidan. Utformning och standard
varierar, vigen ir troligen ursprungligen ca 2,5 meter bred
men har med tiden breddats av fottramp och cyklister till ca
3 meters bredd. Ytskiktet bestar av stenmjol. Pa sina hall har
underlaget blivit gropigt vilket leder till att vattenpolar blir
stdende vid regn.

Hammarby Slussvag

Gang- och cykelvdgen slingrar sig genom ett smaskaligt
omrade med smé stugor, kuperad terrdng och inslag av
naturmark. Stora trdd och berghéllar vid vattnet bidrar till
omréadets identitet.

P& en del av strickan finns sjobodar i direkt anslutning till
ging- och cykelvdgen. Sjobodarna ar enkelt byggda och
skicket varierar. Flera av bodarna har utdkats med altan mot
sjosidan. I anslutning till husen kan gang- och cykelvigen
upplevas som sérskilt trdng da gdende och cyklister mots.
Husen skymmer sikten i vissa ldgen. Den fria utsikten over
Arstaviken skyms pa delar av strickan av sjobodar och
batbryggor. Bodarnas placering medfor dven att gdng- och
cykelvagens fulla bredd inte kan nyttjas av fotgdngare och
cyklister.

Framkomlighet

Pendlingsstriket lings norra Arstaviken #r ett gent
och sammanhédngande strdk med en lugn trafikmiljo
utan storningar frdn motorfordonstrafik. P& strickan
mellan Vickergatan och Hammarby Slussvdg ar dock
framkomligheten tidvis begridnsad pa grund av trangsel.



Hela strdket méter nédstan 5 km mellan Henriksdal och
Hornstull och ar fritt fran trafiksignaler. I rusningstrafik
ar stréket troligen ett av pendlingsstraken i Stockholms
innerstad med bést framkomlighet for cykeltrafiken.

Floden

Stockholms stad lit utfora trafikrikningar lings Arstaviken
under tva dagar 2017. Platserna for métningarna var mellan
Tantogatan och Vickergatan (fredagen den 9 juni 2017) samt
mellan Vickergatan och Hammarby Slussvég (torsdagen den
18 maj 2017).

Sweco har utfort kompletterande rakningar vid tre tillfdllen
hosten 2018. Vid mitningarna observerades antalet
passerande cyklister och fotgéngare. Under morgonens
maxtimme (kl. 07:30-08:30) observerades i genomsnitt 322
cyklister och 106 fotgéngare, vilket ger en fordelning pa 75
% cyklister och 25 % fotgéngare. Under eftermiddagens
maxtimme (kl. 16:30 — 17:30) observerades i genomsnitt
223 cyklister och 369 fotgéngare, med en fordelning pé
38 % cyklister och 62 % fotgéingare. Vid médtningarna frn
2017 gjordes en upprakning till dygnsnivaer som visade pé
en fordelning pa 35-46 % cyklister och 54-65 % fotgéngare.
Vid rékningen den 17 oktober 2018 noterades att en stor del,

Maxtimme fm Cyklister Gdende
2017-05-18 290 102
2017-06-09 292 155
2018-10-17 420 62
2018-10-18 255 *

Maxtimme em

2017-05-18 234 519
2017-06-09 216 218
2018-10-22 219 *

Berdknade dygnsnivaer
2017-05-18 1992 (35%) 3728 (65%)
2017-06-09 2020 (46%) 2330 (54%)

(* data saknas)

ca tvé tredjedelar, av morgonens fotgingare var joggare.
Uppgifter om andelen motiondrer pa eftermiddagen saknas.
Vid rékningarna 2018 observerades dven fardvdgarna vid
Hammarby Slussvdg. Omkring tvé tredjedelar av cyklisterna
fardades via Skansbron till stréket medan omkring en
tredjedel av cyklister fardades via Norra Hammarbyhamnen.

Riktningsfordelningen vid métningarna har varit relativ
jamn med ungefér hélften av cyklisterna i vardera riktningen
under savél morgon som eftermiddag.

Trafikrdkningar pa helger har inte utforts inom ramen for
denna utredning. Det kan dock antas att helgsituationen ar
sadan att savil cykel- som gangtrafiken dr jamnare utspridd
over dagen och i storre grad viderberoende én pa vardagar.
Vid fint vider vill ménga ta del av strandstrakets kvaliteter
och antalet fotgéingare kan da bli stort. Det dr ocksé rimligt
att anta att andelen cyklister ar ldgre pa helger &n pa vardagar
dé antalet pendlingsresor &r férre.

Vattenpolar pd gdng- och cykelvag



Trygghet

Gang- och cykelstriket foljer strandlinjen och stracker sig
langs naturskona omgivningar med hogt rekreationsvirde.
Resvigen lings Arstaviken erbjuder ett gdng- och cykelstrak
i ménsklig skala som mojliggor kontakt mellan trafikanterna.
Bland de cyklister som observerades vid platsbesdken i
oktober 2018 var konsfordelningen helt jamn och endast
en liten del av cyklisterna langs strdket var ombytta och
kunde klassas som ”snabba pendlingscyklister”. Inga
konfliktsituationer observerades under platsbesdken och
trafiksituationen bedémdes som helhet vara lugn och trygg.
Strékets avskildhet kan dock innebidra att en del cyklister
inte véljer att fardas ldngs det under delar av dygnet och aret
nér det ar morkt och mindre folk &r i rorelse.

GdAng- och cykelvag i anslutning till Vickergatan

Trafiksakerhet

I Transportstyrelsens system STRADA samlas information
om trafikolyckor som rapporterats in av polis och sjukvard.
Olycksstatistiken for strandstrdket mellan Vickergatan
och Hammarby Slussvdg visar att mellan 2010 och
2014 rapporterades endast 3 olyckor lédngs strackan: 2
singelolyckor dér fotgéingare halkat och en kollision mellan
tva cyklister dér délig sikt vid sjobodarna angivits som orsak
till olyckan.

Mellan 2015 och 2018 har endast en olycka rapporterats in
for strackan da en cyklist tvingades gora en undanmandver
for en joggare och cyklade omkull. Under perioden 2015-
2018 ar dock dataunderlaget i Strada inte av lika god kvalitet
som tidigare pd grund av brister i inrapporteringen och
registegringen hos Polis och sjukvard. Dérfor bor siffrorna
ses som en indikation snarare dn det verkliga utfallet.
Inga olyckor dér cyklister och fotgéngare kolliderat har

rapporterats in mellan 2010 och 2018.
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Intervjustudie

En intervjustudie med cyklister ldngs strickan genomfordes
i oktober 2018. Syftet med intervjuerna var att fa mer
information om végval och asikter hos de cyklister som valt
att cykla langs vattnet for att kunna bedoma potentialen till
overflyttning av cyklister till nagot alternativt strdk. Gaende
omfattades darfor inte i intervjuerna.

Totalt har 156 intervjuer hallits med cyklister. Intervjuerna
genomfordes vid kl. 07.30-08.30 och kl. 16.30-17.30 vid tre
dagar med fint véider.

Sex av tio klassificerar sin resa som en pendlingsresa. Annat
syfte kan vara motionscykling, service- eller shoppingédrende
av nagot slag eller rekreationscykling.

Bade pendlingsresendrer och resendrer med annat syfte
dr overens om att de frimst véljer denna vig for att det &r
vackert, trevligt, naturskont och tyst. Férre betonar snabbhet
eller trafiksikerhet. Aven “annat skil” handlar i de flesta fall
om att det dr trevligare att cykla hér, for solens skull, att
det ligger i 14, att det dr grusunderlag etc. Nagra menar att
det dr den niarmaste vigen. Cyklisterna virdesdtter naturen,
vattnet, lugnet och avsaknaden av motorfordonstrafik.

Exempel pé intervjusvar
"Vérldens bésta véag till jobbet”
*Alskar milién, inga bilar”

"Vackraste vagen i Stockholm”

n

100

90

80

Trafiksékert Annat

Snabbast Vackert/trevligt/

naturskont/tyst

mPendlingsresa ®mAnnat mSumma

Skal till att cykla langs strandstraket enligt intervjustudie

Som nackdelar med att cykla lings strandstrdket ndmns
trangsel, att gdende och cyklister blandas, daligt underlag
och bristande samspel mellan olika trafikantgrupper.

Var tredje svarande anser att samspelet med gaende
fungerar daligt. Det &r ingen nd@mnvird skillnad mellan

pendlingsresendrer och &vriga. Hélften menar att det
fungerar bra eller ganska bra.

Exempel péa intervjusvar

"Det ar for trangt for bade
cyklister och de som promenerar”

"Ingen ordning mellan fotgdngare och cyklister”

“Det gar langsamt, man far ta det lugnt. Cyklar pa
gaendes villkor.”



Cyklisterna tillfragades om vilken rutt de fardas langs nér de *  Sydostra S6dermalm (D) och Vistra Sédermalm (B) —
passerar strandstraket. De fem rutterna som flest svaranden 25%
fardades mellan var: *  Gullmarsplan (E) och Kungsholmen (A) — 15%

*  Gullmarsplan (E) och vistra S6dermalm (B) — 12 %

*  Gullmarsplan (E) och Liljeholmen (C) — 10 %

*  Sydostra Sédermalm (D) och Liljeholmen (C) — 9 %
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Problembeskrivning och mal

Problembeskrivning

Strandstraket lings Arstaviken dr mycket populirt bland
stadens invéanare. Platsen har méanga olika vérden, savél
ekologiska som kulturella och sociala. Ménga méanniskor i
alla aldrar ror sig langs vattnet till fots och med cykel varje
dag. Hela strandstréket &r vant mot sdder och erbjuder
mojligheter att njuta av sol och utsikt over vatten. For
cyklister innebér stréket en gen koppling i ménsklig skala
tvars over hela Sodermalm. Sammantaget dr omradet en unik
plats i innerstaden och utgér ett viktigt rekreationsomréde
for manga ménniskor.

Tidvis uppstar dock trangsel pa grund av att manga
méanniskor vill ta del av platsen samtidigt, framforallt under
sommarhalvaret i rusningstid och pé helger. En del gdende
och cyklister kan da uppleva bristande samspel, 1&g komfort
och otrygghet. Sérskilt strickan mellan Vickergatan och
Hammarby slussvég &r besvirlig eftersom straket ar som
smalast dér.

Vastra tunnelmynningen

Mal med utredningen

Malet med utredningen dr att identifiera atgdrder som minskar
trangseln péd strickan Vickergatan — Hammarby Slussvig
samtidigt som strandstrékets karaktér bevaras. Syftet dr att
skapa forutsittningar for béttre samspel mellan fotgéingare
och cyklister, samtidigt som komfort och trygghet forbattras.



;Atgc'lrder for cykling i
jarnvagstunneln

Utredningsalternativet innebdr att den stdngda jarnvdgstunneln under
Eriksdalsgatan 6ppnas upp och anpassas for cykeltrafik.
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Cykelbana/cykelvag
m— Cykelfalt
Blandtrafik
Ny strackning

Utredningsalternativ med cykling i jarnvagstunnel

Jarnvigstunneln anlades 1939 1 samband med att
Sodersjukhuset byggdes och ar en del av ett industrispar
mellan Sodra station och Stadsgéardskajen. Tunneln dr ca
500 meter ldng och ligger parallellt med strandstraket.
Tunneln dr 6 meter bred och 6 meter hog vilket innebér att en
cykelbana med breddmatt for pendlingsstrak kan anlidggas
inne i tunneln.

Anslutningar till tunneln vésterifran skulle kunna ordnas
genom att en cykelbana anliggs pa jarnvigssparet som
leder in i tunneln. Breddmatt kan anpassas efter riktlinjer i
cykelplanen. En naturlig anslutning till befintligt cykelstrak
ordnas vid Vickergatan och den plats ddr gang- och
cykelvédgen fran Rackarbacken korsar jarnvagsspéren i plan.

P& den Ostra 31da11 om tunneln boro anslutmngeg ordnas sa Befintliga cykelstrak
att den fungerar bade i ett kort och langt perspektiv eftersom — Anslutning till tunneln

omradet dr foremal for en pagaende planprocess. Det korta
Anslutning fran Vickergatan
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perspektivet innebér att cykelbanans anslutning anpassas
efter dagens forhéllanden. Det langa perspektivet innebér att
omradet runt Eriksdalsbadet omvandlas enligt programmet
for Sodra Skanstull. Darfor foreslés att en ramp anldggs fran
tunnelmynningen upp till befintlig gang- och cykelbro som
leder till Eriksdalsbadets huvudentré och platsen for det
tilltdnkta torget (se figur nedan).

Utformningsforslag

Inne i tunneln och péa sparomradet utanfor tunneln foreslas
slipers och réls lamnas i befintligt skick och tdckas &ver
med geotextil och ett lager kross. Ovanpé krossen anldggs
cykelbanan med bérlager och slitlager i asfalt. Det ger en
robust och héllbar 16sning som kan rivas ifall jarnvigen
nagon gang i framtiden behdver tas i bruk igen.

Tunneln foérses med belysning for att skapa en vilkomnande
och attraktiv miljo inne i tunneln. Om det &r lampligt
med hénsyn till bergets genomsldpplighet av vatten
bor tunnelviaggarna ocksd malas i en ljus kulor for att
ytterligare forbattra vistelsemiljon inne i tunneln. Andra
atgérder for att forbattra tryggheten inne i tunneln kan vara
kameradvervakning och att tunneln halls stangd nattetid for
att forhindra eventuell odnskad vistelse. Moped klass 2 bor
inte tillatas i tunneln da buller fran motorerna riskerar att
upplevas som otryggt av vissa brukare.

Befintliga cykelstrak
== Anslutning till tunneln

Anslutning till tunneln osterifrén

Miljén runt tunnelmynningarna &r ocksd viktiga ur
trygghetshdnseende. Med en fin och omhindertagen
parkmiljo Okar sannolikt antalet ménniskor som vistas i
omradena runt tunneln vilket leder till att den naturliga
overvakningen av tunneln blir battre.

Bredden i tunneln medger att en géngbana tillskapas
utmed cykelbanan, men da utredningen syftar till att utreda
potentialen i att locka cyklister att ta andra resvédgar &n
strandstrdket har jarnvéigstunneln inte studerats nidrmare
ur ett gdngperspektiv. Dérfor redovisas endast cykelbana i
utredningen.

6,0-6,5

3,25

CYKELBANA

Sliftager, 35 mm '
Bundet barlager, 50 mm
Kross, 200 mm

Genduk

Befintlig underballast/makadam

Utformningsforslag for cykling i tunneln



Konsekvenser

Tunnelns lage och hojdprofil innebér ett gent och topografiskt
lampligt alternativ  till cykling lédngs strandstraket.
Utredningsalternativet innebér att cyklister som fardas till
och frén Norra Hammarbyhamnen lings Arstaviken erbjuds
ett alternativ som &r ca 150 meter kortare dn befintligt
cykelstrdk lédngs stranden. For cyklister som férdas till och
fran Skansbron innebér forslaget en fardvag som &r ungefar
lika lang som befintligt strak.

Cykling i tunneln skulle innebéra att cyklisterna kan fardas
langs en cykelbana med breddmatt enligt riktlinjerna
for pendlingsstrak och tydligt separerat fran gangtrafik.
Restiderna for cyklister som firdas i 25 km/h skulle
sannolikt kunna forkortas med 30-60 sekunder i jamforelse
med strandstriket eftersom cyklisterna kan halla en hogre

» e
Ostra tunnelmynningen

och jamnare hastighet nér de inte tvingas att samspela med
géende. Restidsvinsten blir storst for cyklister som cyklar till
och frdn Norra Hammarbyhdjden eftersom de ocksa far en
kortare resvag.

Tunneln innebdr dven en helt viderskyddad fardvig vilket
gor det till ett attraktivt val vid nederbord, snd och halka.
For cyklister som firdas osterut lings Arstaviken innebér
cykling i tunneln att en hdjdskillnad pd omkring 8 meter
behover overvinnas pa en stricka av ca 100 meter léngs
Vickergatan. Denna branta stigning kommer direkt efter
den punkt dir cyklisterna gor valet mellan att fortsitta sin
fard langs vattnet eller att cykla genom tunneln. Det innebér
sannolikt risk for att en del cyklister véljer att fortsétta langs
vattnet istillet for att cykla in i tunneln.



Vid den Ostra tunnelmynningen anldggs tva anslutningar for
att gora tunneln sa tillgénglig som mojlig. Langs den gamla
banvallen skapas en gen och topografisk gynnsam koppling
till Norra Hammarbyhamnen genom en ny cykelbana.
Fran tunnelmynningen anldggs dven en ramp upp till
Eriksdalsbadets entrétorg s& att cyklisterna enkelt kan né
Ringvigen, Skansbron och Hammarby Slussvig.

En aspekt av trygghet dr den upplevda risken for att bli utsatt
for brott. I Boverkets skrift ”Plats for trygghet” listas ett
antal punkter som &r viktiga att ténka pa vid utformning av
gang- och cykeltunnlar. Det rekommenderas bland annat att
tunnlar bor vara korta och breda och ha god 6verblickbarhet.
Skymmande buskar och murar bor undvikas i anslutning till
tunnlar.

Jarnvigstunnelns lingd medfor sannolikt att manga cyklister
skulle uppleva att det &r otryggt att vistas i tunneln. Tunneln
ar inte helt rak vilket gor att cyklister som fardas vésterut
maste ta sig ca 400 meter in i tunneln innan den vistra
tunnelmynningen blir synlig. En intressant jamforelse i
Stockholm &r Brunkebergstunneln som &r 230 meter lang.

Miljoerna i anslutning till tunnelmynningarna inrymmer

. g =
Cirka 200 meter in i tunneln vasterifran

endast jarnvigsspar och har ingen koppling till kringliggande
bebyggelse och viigar. Overblickbarheten ir dilig och majlighet
att gora alternativa vigval saknas.

En annan viktig trygghetsskapande faktor &r narvaron av andra
ménniskor. Bostidder saknas i anslutning till tunneln och det
ar osannolikt att cykeltrafiken i tunneln kommer att vara sa
omfattande att det kommer att finnas en konstant nérvaro av
andra trafikanter 6ver dygnet och dver aret.

Otryggheten begrinsar sannolikt potentialen for dverflyttning
av cyklister frén strandstraket.

Forutom att cyklisternas framkomlighet forbattras med
en bredare cykelbana separerad fran gangtrafik betyder
standardhdjningen dven att forutsittningarna for drift och
underhall blir battre. Vintervighallningen kan forbéttras genom
att strackan kan sopsaltas och beldggningen med asfalt istéllet
for grus dr lattare att halla ren och i bra skick.




Genomforbarhet

Gdllande planer
Omradet som berdrs av utredningsalternativet omfattas av
fem gillande detaljplaner:

*  Stadsplan for Eriksdalslunden m.m. (laga kraft 770502)

*  Detaljplan for Eriksdalsbadet m.m. (laga kraft 970507)

*  Stadsplan for Skansbron och Skanstullsbron m.m. (laga
kraft 780605)

+  Andrad stadsplan for kv Tullgarden (laga kraft 870409)

*  Detaljplan for kv Mjarden m.m. (laga kraft 920415)

I samtliga detaljplaner ar jarnvégstunneln och sparomradet
planlagt for jarnvégstrafik. Annan anvéndning for allmén
trafik eller cykeltrafik tillats inte enligt planbestdmmelserna.
Enligt Boverkets planbestimmelsekatalog ges inte heller
utrymme att tolka omrdden planlagda for jarnvégstrafik
som att cykeltrafik kan tilldtas. Séledes krdvs antingen
detaljplanedndringar eller helt nya detaljplaner for att
mojliggora cykling i jirnvagstunneln.

Planarbete for Sodra Skanstull

Planarbetet for Sodra Skanstull dr pausat i véntan pa att den
samlade civil-militira totalforsvarsplaneringen fardigstalls
for Stockholmsomradet. Planeringen ska ge svar pd om
jarnvagen ska finnas kvar och kan sédledes resultera i fyra
olika scenarier som paverkar genomforbarheten for cykling
i tunneln pé olika sétt:

1. Spéren ska vara kvar men cykling i tunneln kan
mojliggoras genom detaljplanedndringar

2. Spéren forsvinner och cykling i tunneln kan mojliggoras
genom detaljplanedndringar

3. Sparen ska vara kvar och Forsvarsmakten kan inte
acceptera detaljplanedndringar som ror sparomradet

4. Spéren forsvinner men staden véljer att gd vidare
med annan anvindning av tunneln och eventuella
detaljplanedndringar. Sannolikheten for detta &r svér att
beddma och behandlas inte vidare i denna utredning.

De tva forsta scenarierna, som mojliggdr cykling i tunneln,
innebdr att planarbetet for Sodra Skanstull dterupptas. Om
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sparen ska vara kvar kommer programmet omarbetas sa att
gatundt, torg, parker och bebyggelse anpassas efter sparen.
Om sparen forsvinner kommer planarbetet fortsitta med det
vilande programmet fran 2016 som utgangspunkt. For att
tunneln ska bli s& funktionell och attraktiv som mojligt ar
det viktigt att utredningsalternativet med cykling i tunneln
blir en utgangspunkt for det fortsatta planarbetet for Sodra
Skanstull. Det foreslagna gatunitet i det vilande programmet
bedoms fungera vil for att en gen och naturlig anslutning
till tunneln ska kunna g att tillskapa utan négon storre
anpassning.

Det tredje scenariot innebdr att cykling i tunneln inte
kan realiseras inom Overskddlig tid annat &n genom ett
tidsbegrénsat bygglov. “Ett tidsbegrénsat bygglov far ges
for en atgérd som uppfyller nagon eller ndgra, men inte alla,
forutséttningar for ett permanent bygglov. Ett tidsbegrinsat
bygglov far ges for hogst tio ar. For att en kommande
avveckling ska kunna beddomas vara trovérdig bor det
redan i ansokan redovisas hur det dr tankt att atgdrden ska
avvecklas. Det ska vara praktiskt och ekonomiskt rimligt att
avveckla dtgirden inom den tidsperiod som lovet sdks for.
Ett tidsbegransat bygglov ska inte anvéndas for att undvika
en plandndring nar det handlar om atgérder av permanent
karaktér som strider mot detaljplanen” (Boverket.se).

Med tanke pa é&tgirdernas omfattning och den langa
stricka som berdrs av den nya cykelbanan beddms
genomforbarheten for ett anldggande som kommer till
staind genom ett tidsbegrénsat bygglov vara 1dg, dven om
det inte kan uteslutas. En tidsbegridnsning gor dessutom att
livslingden pé investeringen blir kortare och nyttan maste
kunna tillgodordknas under den tid som bygglovet géller.

Berg

En utredning av bergets beskaffenhet i och utanfor tunneln
behover goras for att bedoma risken for ras och det eventuella
behovet av forstiarkningsatgarder.

Luftkvalitet
Luftkvalitetsmétningar rekommenderas for att beddma
behovet av flaktar i tunneln.



Tunnelsakerhet
Foljande hindelser har identifierats som relevanta att belysa
avseende olycksrisker:

1. Brand i cykelbatteri

2. Anlagd brand

3. Bil eller annat motorfordon som kor in i tunneln

4. Ambulansinsats (personskada och akuta
sjukdomstillstand)

Generellt &r riskerna med cykeltrafik betydligt lagre &n med
motorfordonstrafik pd grund av avsaknaden av drivmedel
och annat briannbart material som kan finnas i bilar och
lastbilar.

Cykelbatterier pa elcyklar har dock identifierats som en
mojlig riskkilla som behdver hanteras nir det ror sig om
en s& lang tunnel som i det aktuella fallet. Aven anlagda
briander dér personer tagit med sig brdnnbart material in i
tunneln bedoms ocksa vara relevanta att belysa har.

Aven risken fora att en bilist olovligen kor in i tunneln
identifierats som en mojlig hédndelse som behover hanteras.
Risker for andra olyckor bedoms inte vara hdgre inne i
tunneln jamfort med vanlig cykelbana, men tunnelns langd
kan komplicera arbetet for ambulanspersonal vid en insats
dar exempelvis cyklister kolliderat eller om nagon drabbats
av ett akut sjukdomstillstind. Som mest kan en insats krdva
att riddnings- eller sjukvardspersonal behover ga 250 meter
om en olycka intriffat i mitten av tunneln. Det bor utredas
vidare om det finns ndgon rimlig 16sning att anordna atkomst
for utrymning och raddnings- /sjukvardsinsats i mitten av
tunneln.

For att undvika fordonsbridnder i tunneln boér nagon typ
av hinder uppforas sé att bilar inte kan kora in i tunneln.
Hindren kan vara av en typ som kan lasas upp eller fillas
undan av rdddningstjdnst och ambulans om de skulle vilja
att kora in 1 tunneln vid en insats.

Transportstyrelsens foreskrifter anger att det inte fir vara
langre dn 500 meter till nirmsta utrymningsvag. Brandposter
ska anordnas ndra tunnelmynningarna och i tunneln ska
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avstdndetmellanbrandposterna varahogst 250 meter. Tunneln
bedoms alltsa kunna uppfyllas kraven pé en véigtunnel givet
att det sédkerstélls att det finns brandposter i ndrheten av
tunnelmynningarna. Om det inte &r alltfor kostsamt bor torra
brandvattenledningar eller annan brandvattenforsorjning
overvigas i samrdd med rdddningstjdnsten. Det bor dven
sakerstillas att riddningstjénsten har radiotdckning i tunneln
och att nddbelysning som fungerar i 60 minuter utan extern
stromforsorjning finns.

Bedomd maluppfylinad

En ny cykelvig genom den gamla jérnvigstunneln skulle
innebdra att cyklisterna ges ett alternativ till cykling langs
strandstraket pd den stricka som dr som smalast.

Om tunneln kan erbjuda en kortare restid jamfort med
strandstraket finns det en mdjlighet att cyklister som i forsta
hand viljer vég utifran restid skulle kunna 4ndra sin resvig.

En del cyklister som idag viljer strandstréket pd grund
av den upplevda trafiksdkerheten i att cykla &tskilt fran
fordonstrafiken kanske ocksa skulle vilja tunneln.

Trygghetsaspekterna av att cykla i en lang tunnel innebéir
dock sannolikt att resvdgen riskerar att véljas bort av manga
cyklister.

Cyklister som valt att cykla langs vattnet for att de uppskattar
miljon kommer sannolikt inte vélja att cykla i tunneln.
Sammantaget beddms potentialen till overflyttning frén
strandstraket vara begrinsad. Situationen med trangsel langs
strandstraket skulle sannolikt inte paverkas sd mycket att det
skulle mérkas bland brukarna.



Kostnadsbedomning
En grov kostnadsbeddmning indikerar att tunnelalternativet
skulle kosta frén 6 000 000 kr och uppat.

Kostnaden for anldggandet av cykelbanan pd sparomradet
uppskattas till ca 2 600 kr/meter. Med en total stricka pa

1 100 meter innebar det omkring 1 700 000 kr. Kostnad for
belysning bade i och utanfor tunneln uppskattas till

1 000 000 kr. Ovriga installationer 1 tunneln, sa som kameror,
branddetektorer, fibernédtverk, tunnelbelysning, styrsystem,
rackviddsforstirkning for radio-/mobiltickning och lasbara
portar uppskattas till 1 100 000 kr.

Mer kostnadsdrivande arbeten som é&r svara att uppskatta
utan en detaljerad studie av bergets beskaffenhet dr behovet
av bergforstarkningsétgiarder och eventuell beklddnad av
berget for att mojliggdra mélade viggar. Utvindigt ligger en
stor del av anldggningskostnaden i den ramp som krévs for
att ta cyklisterna frdn sparomradet upp till befintlig gang-
och cykelbro vid Eriksdalsbadet.

Sammanfattning av utredningsalternativ

e Cykelbana anldggs ovanpd spdren
e Pendlingsstrdk enligt cykelplanens standard

Beroende pé val av gestaltning och nddvindig anpassning
mot Ovriga delar i forslaget i Skanstullsprogrammet kan
kostnaden for rampen variera inom ett brett spann. Om
rampen tar stdd i sldnten mot banvallen kan den utféras
betydligt billigare &n om den byggs med en fristdende
brokonstruktion. I totalkostnaden for tunnelalternativet ingar
en kostnad for en enkel ramp med betongstodmur.

Kostnader for fliktar och eventuell hantering av féroreningar,
exempelvis bromsdamm frén tagtrafiken, ingar inte i
kostnadsbedomningen.

*  Ramp anldggs fran ostra tunnelmynningen upp till befintlig gdng- och cykelbro

Konsekvenser
*  God framkomlighet

*  Gen och topografisk gynnsam for cyklister till och frdn norra Hammarbyhamnen, dock
finns en brant backe (8%) i den vdstra anslutningen till tunneln
* Stora utmaningar gdllande trygghetsaspekterna av att cykla i en I&dng tunnel

Genomforbarhet

e Gdllande detaljplaner medger inte gdng- och cykeltrafik
* Behover samordnas med planprogrammet for S6dra Skanstull och pdgdende

totalforsvarsplanering

* Inga sdkerhetsproblem sett till olycksrisker i tunneln men fortsatt utredning krdvs

Maluppfylinad

e Ldag potential till dverflyttning av cyklister fran strandstraket
e Ingen forandring av situationen ldngs strandstrdket
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Z\tg&rder langs Ringvagen

Utredningsalternativet innebdr en upprustning av pendlingsstrdket Iangs
Ringvdgen pd strackan mellan Renstiernas gata och Hornsgatan.

Ringvigen &r utpekat som pendlingsstrdk i cykelplanen
men fortfarande saknas cykelinfrastruktur pé stora delar
av strackan. En betydande del av straket utgors av striackor
med blandtrafik pa enkelriktade lokalgator (angéringsgator)
som loper parallellt med Ringvégen. Hastigheterna och
trafikrytmen pé lokalgatorna dr oftast lugn, men cyklisterna
maste passera ett stort antal korsningar som kraver noggrann
uppmérksamhet och samspel med motorfordonsforare.
Forare som svinger av fran Ringvdgens huvudkorbana har
en kort stricka pa sig att upptiacka och vija for cyklister som
alltid kommer frén hoger och darmed har foretride. Samtliga
passager over Ringvégen ér signalreglerade och for cyklister
som viljer en resvig via Ringvédgen innebér det i princip
alltid att ett antal trafiksignaler ska passeras oavsett vilken

ARSTAVIKEN

5/ L3 ,
Nulage langs Ringvagen

vig som cyklas. I omréddena runt Skanstull och Hornstull
finns flera alternativa fardvégar att vilja for att ansluta till
Ringvigen.

For att oka strakets attraktivitet krévs atgérder som forbattrar
och prioriterar cyklisternas framkomlighet, trafiksdkerhet och
trygghet. Straket behover en tydlig och enhetlig utformning
med sdkra korsningspunkter dir cyklister och motorfordon
mots. Trafiksignaler och dess véntytor/signalmagasin bor
anpassas for att ge god framkomlighet och komfort for bade
cyklister och gaende.

Cykelbana/cykelvag
¥ —— Cykelfalt

Blandtrafik

Korsning i blandtrafik
Trafiksignal “

) FElz



Tva principer for upprustning av straket har identifierats och
studerats:

* Ringvigens lokalgator omvandlas till “cykelgator”
*  Full utbyggnad med nya cykelbanor enligt riktlinjer i
Cykelplanen

For att na full potential med atgéardsforslaget och dstadkomma
en overflyttning fran strandstraket till Ringvagen ar det viktigt
att det finns flera naturliga, gena och sédkra anslutningsvégar
till och fran Ringvégen. En standardhdjning av Ringvigen
bor darfor dven inkludera forbattringsatgédrder pa de
viktigaste anslutningsvégarna:

*  Géng- och cykelvigen som leder mellan Skansbron och
Ringvigen

* Géng- och cykelvigen som leder mellan Norra
Hammarbyhamnen och Ringvigen

*  Vinstersvang in pd Ringvagen fran Skanstullsbron

*  Hornsgatan pa strackan mellan Hornstull och Ringvégen

*  Vinstersvang in pd Hornsgatan fran Langholmsgatan

» Zinkens védg, Hornsviksstigen och cykelvig genom
Drakenbergsparken

*  Cykelvig genom
Heleneborgsgatan

Skinnarviksberget och

Alternativ 1 - cykelgator

Cykelgata ér ett begrepp som i Sverige saknar koppling till
nagon regleringsform. Begreppet anvinds for att beskriva
gaturum dar cyklister och motorfordon blandas men dér
cyklister prioriteras och styr forutsittningarna. Tanken att
motorfordonstrafiken ska anpassa sig efter cyklisterna,
istdllet for tvért om.

Cykelgator kan anvéndas dér det finns begransningar
som gor att separerad cykeltrafik inte gar att anligga pa
ett funktionellt eller kostnadseffektivt sétt. Losningen
kan skapa kapacitetsstarka kopplingar for cyklister men
samtidigt tillita motorfordonstrafik trots att cykeln &r
prioriterad. Cykelgator kan med fordel anlédggas lings strék
som dr, eller har potential att vara, viktiga cykelkopplingar
men samtidigt inte dr viktiga strak for motortrafik. Det kan
handla om cykelstrak langs stadsgator, lokalgator eller gator
med begransad genomfartstrafik.

En sdker cykelgata kan bland annat uppnis genom att
skapa tillrdckligt med utrymme for cyklister men begrinsat
utrymme for motorfordon. Bredden begransas pé ett sddant
sétt att alla nodvéindiga funktioner fir plats, men inte mer
plats dn nodvéndigt.

Ringvagens lokalgata som cykelgata (bildkalla: Google)



Generella riktlinjer

*  Gatorna utformas och anpassas for cykeltrafik, for att
skapa laga hastigheter och hdg uppmérksamhet som
underlattar samspel mellan trafikslagen

»  Utformningen tydliggor att gatan inte i forsta hand ér till
for motorfordon och att en annan situation rader &dn pa
en konventionell gata

*  Motortrafiken far inte dominera utan ska vara sa
begriansad att gatans funktion i stor utstrdckning blir
sjalvforklarande

* 30 km/tim som hastighetsgréns

»  Korsande gator har alltid vdjningsplikt mot cykelgatan

»  Parkering och angdring tillats endast pa anvisade platser

Utredningsalternativet innebdr att Ringvédgens lokalgator
omvandlas till cykelgator pé hela strickan mellan Hornsgatan
och Renstiernas gata. Alla korsningspunkter gors upphdjda
och korsande trafik far vdjningsplikt. Asfalten rodfargas for
att tydliggora att gatorna har ett annat syfte och prioritet dn
ovriga lokalgator i omradet.

Alternativ 2 - full utbyggnad med

cykelbanor

Utredningsalternativet innebér att Ringvigen far en helt ny
utformning med enkelriktade cykelbanor enligt cykelplanens
standard lidngs hela strickan mellan Renstiernas gata och
Hornsgatan. Alternativet innebér stora atgarder dar utrymmet
for cykelbanorna tillskapas antingen genom att trad tas
ned pa bada sidor om gatan eller genom att de parallella
lokalgatorna tas bort.

Med en full utbyggnad skulle cyklisterna ges samma
forutsédttningar som Ovriga trafikslag med separerade
trafikytor avsedda for ett trafikslag. En enhetlig och
kontinuerlig utformning skulle ge straket en tydlig funktion
som en lank mellan véstra och &stra S6dermalm.
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Konsekvenser for alternativ 1 & 2

Bédda utredningsalternativen med cykelgator och full
utbyggnad av cykelbanor skulle innebéra stora forbéttringar
for cyklister ldngs Ringvdgen och for cykelvignétet
pd Sodermalm som helhet. Atgirderna skulle leda till
bittre trafiksdkerhet och trygghet och cyklisterna skulle
erbjudas ett mer sammanhingande -cykelvignit med
fler mojliga vigval. Om nagon trafiksignal kan tas bort
eller om signalerna kan cykelanpassas skulle dven en
viss forbattring av framkomligheten lidngs straket kunna
uppnds. Framkomligheten kommer dock alltid att vara
bittre pa strandstraket i och med att trafiksignaler och
korsningar saknas dir. Cykeln som transportmedel skulle
tydliggoras i och med att cykelinfrastrukturen fér ta storre
plats i gaturummet och atgiarderna har ddrmed dven ett starkt
signalvérde.

Genomforbarhet

I cykelplanen ér straket klassificerat som en prio 3-atgérd
vilket betyder att det finns risk for att upprustningen av
Ringvigen kan skjutas pé framtiden. Stadens cykelarbete gar
dock snabbt framdt och omkring 80 % av prio 1-dtgérderna
som finns listade i cykelplanen har redan paborjats eller
slutforts.

Savdl utrymmesméssigt som planméssigt finns goda
forutséttningar att lyckas med en upprustning av striket.
I stadens oversiktsplan finns Ringvédgen utpekat som ett
viktigt “urbant strdk”, en bendmning pd Overbreda gator
som pa sikt ska omvandlas till levande stadsmiljoer dir de
hallbara trafikslagen far storre utrymme.

Eventuella utmaningar kan uppsta om tidigare initiativ kring
fortdtning med bostadsbebyggelse far nytt liv. Bland annat
Stockholmshem har drivit ett férslag om att bygga upp emot
1500 ldgenheter i mitten av den breda vigen som i sa fall
skulle delas i tva lokalgator.



Bedomd maluppfylinad

En forbittrad cykelinfrastruktur léngs Ringvigen skulle
mdjligen kunna resultera i att en del cyklister véljer att cykla
pa Ringvégen istillet for lings strandstréket, men det ar
svart att bedoma hur stor verflyttningen skulle kunna bli.

Om tidsskillnaden mellan strdken blir mindre finns det
en mojlighet att cyklister som i forsta hand viljer vig
utifran restid skulle &ndra sin resvég, frén strandstraket till
Ringvigen.

I dagsldget &r resvdgarna fran Norra Hammarbyhamnen
och Skansbron till Hornstull i princip lika langa oavsett
om cyklisten véljer att cykla langs strandstraket eller
langs Ringvdgen och Zinkens vag/Hornsviksstigen/
Drakenbergsparken. P& grund av tidsforluster som
uppstar vid trafiksignalerna &r dock Ringvdgen ett nagot
langsammare alternativ. Den stora variationen i Ringvégens
utformning och alla interaktioner med andra trafikanter som
cyklisterna tvingas till kan ocksé forstirka kénslan av att det
tar ldngre tid att cykla léngs Ringvigen.

En del cyklister som idag viljer strandstriket pa grund av
tryggheten i att cykla atskilt fran fordonstrafiken kanske
ocksa skulle vélja Ringvégen i storre utstrackning. Cyklister
som valt att cykla ldngs vattnet for att de uppskattar miljon
kommer sannolikt inte vélja att cykla ldngs Ringvégen.

Sammantaget bedoms &nda potentialen till dverflyttning frén
strandstrdket genom en upprustning av Ringvégen vara lag.
Situationen léngs strandstraket skulle sannolikt inte paverkas
sa mycket att det skulle méarkas bland brukarna.

Kostnadsbedomning

Det ér ofta svart att bedoma kostnaderna for stora atgéarder
i befintlig gatumiljé utan att ndgon teknisk forstudie har
genomforts. Kostnadsdrivande arbeten som &r svara att
uppskatta utan en mer detaljerad studie av de tekniska
forutsédttningarna  ar exempelvis behovet av lednings-
omlaggningar, schaktarbeten, markforstarkningsétgérder,
flytt av trafiksignaler, ny belysning, bevarande av befintliga
trdd och anlidggande av skelettjordar. Erfarenheter fran
liknande projekt indikerar en kostnad pa omkring 20
000 — 40 000 kr/meter for att bygga nya cykelbanor
genom omfordelning av ytor i befintliga gaturum. En
total ombyggnad av Ringvigen med flytt av kdrbana och
borttagande av lokalgator skulle innebdra betydligt hogre
kostnader.

En omvandling av Ringvigens lokalgator till cykelgator
bedoms kosta i storleksordningen 1 500 till 2 000 kr/meter
pa respektive sida gatan pa strickan mellan Renstiernas
gata till Hornsgatan vilket skulle vara ett kostnadseftektivt
alternativ med stor paverkan pa cyklisternas trafiksékerhet,
trygghet och komfort.



Sammanfattning av utredningsalternativ

Tva forslag har studerats
* Ringvdgens lokalgator omvandlas till "cykelgator”
e  Full utbyggnad med nya cykelbanor enligt riktlinjer i Cykelplanen

Konsekvenser

* Enhetlig utformning - stora férbattringar for cyklister pd Ringvdgen och Sédermalm

e Forbdttrad trafiksdkerhet och trygghet

e Viss forbdttring av framkomlighen men strandstrdket kommer dnda att ha battre
framkomlighet

Genomforbarhet

e Klassificerat som prio 3 i cykelplanen vilket betyder att andra satsningar kan komma att
genomforas fore dtgdrder pa Ringvdgen

e Utrymmesmdssigt och planmdssigt goda forutsattningar

Maluppfylinad

e Ldag potential till dverflyttning av cyklister frdn strandstraket
* Ingen forandrings av situationen ldngs strandstraket
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&tg&rder Iangs strandstrdket

Utredningsalternativet innebdr att strandstrdket breddas mellan Vickergatan
och Hammarby Slussvdg i syfte att skapa en mer funktionell gdng- och cykelvdg
och ge gdende och cyklister battre mojligheter att samsas om utrymmet.

En viktig utgangspunkt for utredningsalternativet Aar
att strdkets karaktir kan bibehallas och att paverkan péd
naturmiljon blir sa liten som mdjligt. En breddning péd ca
0,5-1 meter kan &stadkommas pa en stor del av strackan
vilket ger en totalbredd pé 3,5-4,0 meter. P4 delar av striackan
kan breddningen behdva astadkommas med hjilp av en lag
stodmur. En eventuell stodmur bor anldggas med minimal
schakt for att undvika péverkan pa befintlig slant. Den bor
utforas i granit och inte Overstiga 0,8 meter i hojd for att
inte bli for dominant i landskapsbilden. Om murens héjd
begrinsas till max 0,5 meter pé vissa delar av strackan skulle
den dven kunna ha en funktion som sittplats. En breddning av
vagen pa norra sidan innebér att belysningsstolpar behdver
flyttas och parksoffor rivas.

Mot sjosidan bedoms mojligheten till breddning av vigen
vara nagot sémre. Slédnten ner mot vattnet &r relativt brant pa
manga platser langs strickan och slidntkronet sammanfaller
med vigbanekanten. Dessutom finns ett antal stora trad intill
vagkanten. Pa vissa delar av strickan skulle man med hjélp
av utfyllnad kunna bredda vigen med ca 0,5 meter som mest.
Anpassning kring befintliga trdd dr nodvéndig.

WARINE
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En trddinventering skulle behdva goras for att undersdka
om nagra trad bor tas bort av sikerhetsskil. Vid platsbesok
har det noterats att vissa trdd har stamskador. Resultatet av
en tradinventering skulle kunna innebédra en mdjlighet att
ytterligare bredda straket pa vissa strackor.

I samband med en breddning av stréket bor ytavrinningen
ses over och ett nytt skikt av stenmjol paforas. En sé enkel
sak som att vattenpdlarna forsvinner kommer gora att straket
upplevs bredare.

Som ett komplement till att bredda stréket skulle ett mindre
antal mdtesplatser kunna tillskapas i gdng- och cykelvégens
bakkant eller mot vattenbrynet. Platserna skulle kunna
fungera som andrum vid triangsel pa straket dit man kan gé
for att vila och fa fri sikt 6ver Arstaviken. De skulle kunna
utgoras av triabryggor pa palar med plats for tillgéngliga
sittplatser. Mdtesplatserna kan anpassas kring befintliga
trad for att understryka tradens betydelse for stréket. Det
kan vara ett sitt att skapa mer utrymme vid de platser ldngs
straket som é&r allra smalast.

Utblick fran strandstraket




For att dstadkomma ett battre samspel mellan gaende och
cyklister foreslds dven att staden byter ut de upplysande
skyltarna, som beskriver att cyklister ska visa hénsyn, till
skyltar med ett trevligare och mer inkluderande budskap t.
ex.:

”Visa hinsyn — géende och cyklister delar vdgen léngs
stranden”

Konsekvenser

En breddning av géng- och cykelvidgen skulle leda till att
farre gdende och cyklister upplever trangsel, bristande
samspel, lag komfort och otrygghet nir de ror sig langs
strandstrdket. En allmén standardhojning i form av béttre
belysning, jimnare underlag och nya motesplatser med
utblick dver Arstaviken stirker strakets attraktivitet for bade
gdende och cyklister.

Breddning av gdng- och cykelvagen med ny mur och
belysning
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Genomforbarhet

En breddning av strdket som bibehéller dess karaktir
maste utforas med hénsyn till enskilda trdd och berghallar
och behover dirfor situationsanpassas meter for meter.
Det innebdr att vissa avsnitt sannolikt maste undantas fran
breddningsétgirder. Det giller till exempel kurvan med
gamla tallar och utsikts- och badklippan. Aven den smala
passagen mellan sjobodar och kolonistugor strax innan
anslutningen till Hammarby Slussvdg ar en plats som inte
kan forbéttras utan att storre ingrepp gors, som att antingen
flytta en sjobod eller minska en kolonilott. Sjobodarna
och kolonilotterna dr mycket viktiga for kulturmiljéon och
platsens unika karaktér, eventuella ingrepp eller flyttar maste
dérfor ske med stor varsamhet. Mgjligheterna for eventuella
atgdrder bor studeras vidare i samband med projektering.

Exempel pd mur



Bedomd maluppfylinad

Utredningsalternativet som innebér ett upprustat strandstrdk
genom en forsiktig breddning beddms ge god maluppfyllnad.
En bredare ging- och cykelvig lings Arstaviken leder
sannolikt till att fler gdende och cyklister kinner sig trygga
och upplever ett fungerande samspel med andra. En effekt
av att bredda straket &r dven att trangseln minskar, vilket
bade kommer gaende och cyklister till gagn.

Kostnadsbedomning

Utredningsalternativet med en forsiktig breddning av gang-
och cykelvigen bedoms vara en mycket kostnadseffektiv
atgérd. De kostnadsdrivande posterna dr schaktarbete och
anldggandet av en stodmur i granit, flytt av belysningsstolpar
samt anldggandet av motesplatser genom trabryggor. En
grov uppskattning &dr att atgérderna ligger ndgonstans i
storleksordningen 500-1 000 kr/meter exklusive kostnader
for stodmur och métesplatser vilket motsvarar en kostnad pa
225 000 till 450 000 kr.

Exempel fran Hor natiolpak
gesnationalparker.se — okdand fotograf)

Sammanfattning av utredningsalternativ

*  Forsiktig breddning och renovering av befintligo gdng- och cykelvag
* Nya motesplatser for vistelse och utblick mot Arstaviken

Konsekvenser

*  Minskad trdngsel

e Bdttre komfort

e Skapar forutsdttningar for forbdttrad upplevd trygghet

Genomforbarhet

» Forslaget omfattar enkla atgdrder med god genomférbarhet

* Hansyn till enskilda trdd och berghdllar innebdr att breddning inte kommer att kunna
genomfdras dverallt

* Klassificerat som prio 3 i cykelplanen vilket betyder att andra satsningar kan komma att
genomforas fore atgdrder pd strandstraket

Maluppfylinad

e God mdaluppfylinad
» Konsekvenser som forbdttrar situationen ldngs strandstrdaket
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Avfardade alternativ

Kaj

En breddning av strdket med hjédlp av en anlagd kaj
skulle innebéra ett apart inslag i strikets miljo. Strakets
naturanpassade och smaskaliga karaktér skulle forloras.
Aven utsikten frdn andra sidan Arstaviken skulle paverkas.
Forutom detta skulle trdd forsvinna vilket péverkar den
biologiska mangfalden negativt.

En kaj skulle ocksa forstora den nédgorlunda naturliga
strandlinjen, vilket beskrivs i stadens arbete med lokalt
atgidrdsprogram for Arstaviken frin mars 2018. “Hardgjorda
ytor och kajer langs vattnet tar bort livsmiljoer for djur- och
vaxtarter, skapar barridreffekter och minskar mojligheten for
naturliga variationer i vattenstandet”

Storre breddning med asfaltering

En allt for omfattande standardhdjning med breddning med
hjilp av stddmur och asfaltering skulle paverka strakets
karaktdr patagligt. Om muren blir for hog s& kommer den att
dominera miljon och L-st6d av betong har ett urbant uttryck
som inte harmonierar med omgivningen i den sméskaliga
naturmiljon. En asfaltering av gang- och cykelvégen skulle
forvisso ge en hogre komfort for cyklister och personer
med funktionshinder samt mojliggéra en separering mellan
gangbana och cykelbana, men det skulle ocksd péaverka
strakets smaskaliga uttryck och stora kvalitéer skulle dirmed
g4 forlorade.
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Breddning av gang- och cykelvagen med ny kaj

Storre breddning med asfaltering



Gangbrygga langs stranden

En gangbrygga léngs storre delen av stranden skulle paverka
strakets karaktir i stor utstrickning dd kontakten med
stranden forsvinner. Stréket skulle troligen upplevas kalare
mot vattensidan da buskage behdver tas bort. Om traden i
slanten mot vattnet ska kunna sparas behover fundamentens
lagen anpassas efter trdden vilket troligen inte dr gorligt
langs hela striackan.

I vissa lagen skulle bryggan behova flyttas ut fran gdngvigen
for att klara trdden alternativt skulle trdd behoéva fillas.
Bryggan skulle behova ha riacke pé sjosidan och dven péd
andra sidan dér den separeras fran land. Ricken paverkar
utsikten i viss man. Halkbekdmpning vintertid kommer att
bli kravande dé snoérdjningsfordon inte kommer kunna kora
pa trabryggan pa grund av breddmaéttet och barighet.

Flytbrygga langs stranden

Med en flytbrygga i vattnet skulle den befintliga vigen
kunna behallas i nuvarande bredd pa langa strickor. Vid
batbryggorna skulle det troligen inte fi plats med en
flytbrygga utan att paverka bétklubbens verksamhet. P&
delar av strackan skulle det vara oldmpligt med flytbrygga,
tex framfor platser med tydlig utsikt over vattnet.

Flytbryggorna kommer inte att ligga helt stilla. De kommer
att rora sig t e x ndr fartyg passerar, vilket kan upplevas
som obehagligt, sdrskilt for cyklister. En trolig disponering
av ytorna skulle darfor bli att flytbryggorna reserveras for
gdende medan cyklisterna far halla sig pa land. Det &4r en
utmaning att skapa tillginglighetsanpassade anslutningar
mellan land och brygga vilket gor att en del gadende sannolikt
skulle vélja att gé langs den befintliga vigen.

Halkbekdmpning vintertid kommer att bli krdvande da
sndrdjningsfordon inte antas kunna kora pa flytbryggan.

Flytbryggor skulle paverka landskapsbilden patagligt bade
frin Sodermalmsidan och fran Arstasidan. Den fria utblicken
fran land som finns i dag gar forlorad medan utblicken fran
flytbryggan kan bli ett tillskott. Mdjligheterna till naturliga
bad forsdmras vid flytbryggorna.
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Gdangbrygga langs stranden

Flytbrygga langs stranden



Cykelforbud

Ett cykelforbud pa strickan mellan Vickersgatan och
Hammarby Slussvdag dr kanske det mest exkluderande
alternativet for att uppna minskad tréngsel. Strandstraket
ar idag ett mycket viktigt och wuppskattat strdk for
pendling och rekreation och ett forbud skulle innebéra att
en hel brukargrupp stings ute fran att ta del av platsens
unika kvaliteter. Alternativet dr inte heller forenligt med
Cykelplanen.

Att kombinera ett cykelforbud med cykling i jirnvagstunneln
ar exkluderande for cyklister som véljer bort tunneln av
trygghetsskél. Kombinationen fungerar ej heller om tunneln
lases nattetid. Dessutom finns svarigheter att genomfora
16sningen rent praktiskt i och med att cyklister pd vig vasterut
g0r vigvalet mellan strandstriket och tunneln langt fran den
del av strandstraket som kan bli aktuell for cykelforbud.

Mer an hélften av cyklisterna svarar att de inte upplever
nagon triangselproblematik och efterlevnaden av ett
cykelforbud bedoms darfor bli lag. Ett forbud riskerar att
leda till irritation och dkat missndje hos sévil gdende som
cyklister.
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Cykelforbud - endast fotgangare langs strandstraket



Sammanfattande analys

Malet med utredningen har varit att identifiera atgarder
som minskar tringseln pa befintligt strandstrdk pa strackan
mellan Vickergatan och Hammarby Slussvdg, i syfte att
skapa forutsittningar for battre samspel mellan fotgangare
och cyklister. En viktig utgangspunkt for atgérderna har
varit att strakets karaktir kan bibehallas och att paverkan pa
naturmiljon blir sa liten som mojligt.

Av de tre studerade utredningsalternativen har det visat sig
att varken alternativet med cykling i tunneln eller atgérder pa
Ringvigen beddms ha sé stor potential till dverflyttning av
cyklister fran strandstraket att problembilden med tringsel
och upplevd otrygghet skulle dndras. Déaremot beddms
utredningsalternativet med ett upprustat strandstrak, genom
en forsiktig breddning, ge god maluppfyllnad och behovs
dven om nagot av de andra alternativen realiseras. En bredare
géng- och cykelvig lings Arstaviken leder sannolikt till att
fler gdende och cyklister kinner sig trygga och upplever
ett fungerande samspel med andra trafikanter. En effekt av
att bredda straket dr dven att trdngseln minskar, vilket bade
kommer géende och cyklister till gagn. I samband med
breddningen kan vistelseviardena utmed striket forbittras
genom att motesplatser och utblickar mot vattnet tillskapas.

Aven om atgirder lings Ringvigen inte uppfyller malen for
denna utredning finns det flera skél till att fortsatta utreda
mojligheterna for en upprustning av pendlingsstraket.
Béda utredningsalternativen med cykelgator och full
utbyggnad av cykelbanor skulle innebéra stora forbéttringar
for cyklister lings Ringvigen och for cykelvéignitet pa
Sédermalm som helhet. Atgirderna skulle leda till bittre
trafiksékerhet och trygghet och cyklisterna skulle erbjudas
ett mer sammanhingande cykelvdgniat med fler mojliga
vigval. P& langre sikt, om cykeltrafiken fortsétter att oka,
kan Ringvégen fa en avlastande funktion for strandstraket.
Med en vél utbyggd cykelinfrastruktur pad Sodermalm
ges cyklisterna fler mdjliga fardviagar som alternativ till
strandstraket.
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Utredningsalternativet med cykling i jirnvagstunneln &r ett
spannande forslag som skulle kunna fé stor uppmaérksamhet
och bidra till att cykeln som trafikslag synliggdrs i
stadsplaneringen. Det finns dock stora osdkerheter kring
genomforbarheten och kostnadsbilden, t ex behdver bergets
beskaffenhet utredas vidare for att sékerstélla att tunneln kan
Oppnas for allmédnheten. Potentialen i att ménga cyklister
skulle anvinda tunneln bedéms dock vara lag. Tunnelns
placering i forhallande till cyklisternas resvdgar &r inte
optimal och det finns dven en trygghetsproblematik i den
langa tunneln. Dessutom har tunneln tuff konkurrens med
ett av Stockholms vackraste, lugnaste och mest framkomliga
cykelstrak — det lings Arstaviken.

De allra flesta cyklisterna ar redan idag ndjda med
strandstraket som ar gent, avskilt frain motorfordonstrafik
och slingrar sig fram i en naturskon miljo. Trots att vissa
brukare upplever en otrygghet pd grund av tringseln visar
olycksstatistik frin STRADA att strandstridket dven ar ett
sakert strdk med fa olyckor.

Det finns flera goda skél att satsa pa atgarder med forsiktig
breddning av straket:

*  Kostnadseffektiva atgirder som kommer manga
brukare till gagn

»  Forbattrad trygghet och komfort for bade gdende och
cyklister

»  Forbattrade vistelseviarden med motesplatser och
utblickar mot vattnet

*  Mojlighet att hantera ett kat antal gdende och
cyklister i framtiden

+  Fler stockholmare fir mojlighet att njuta av Arstaviken
till fots eller med cykel



